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Diese Betriebsanleitung enthdt Anleitungen zu Sicherheit, Betrieb und Wartung.
Im Handbuch werden Sicherheit, mechanische und allgemeine Produktangaben betont. GEFAHR, WARNUNG und
VORSICHT weisen auf Sicherheitsinformationen hin. Uberall, wo das Sicherheitswarndreieck erscheint, ist der

folgende Sicherheitshinweis zu verstehen. "WICHTIG" hebt besondere mechanische Angaben hervor, wahrend
"HINWEIS" allgemeine Produktinformationen betont, denen besondere Beachtung zu schenken ist.

KENNZEICHNUNG UND ERSATZTEILBESTELLUNGEN

MODELL- UND SERIENNUMMER

Die Modell- und Seriennummern der Zugmaschine sind auf ein Typenschild gestanzt, das sich links vorne am
Maschinenrahmen befindet. Die Modell- und Seriennummern des Schnittwerks befinden sich auf einem Typenschild,
dal auf der Oberseite des mittleren Schnittwerks befestigt ist. Bei allem Schriftverkehr und Ersatzteilbestellungen,
immer die Modell- und Seriennummern angeben.

Beim Bestellen von Ersatzteilen von Threm TORO Vertragshandler, immer die folgenden Angaben machen:

1 Modell- und Seriennummer der Maschine.

2. Bestell-Nr., Beschreibung und Menge der gewiinschten Telle.

ANMERKUNG: Nie nach Bezeichnungsnummern bestellen, wenn ein Ersatzteilkatalog benutzt wird; immer die
Bestell-Nr. angeben.
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Sicherheilt

Ausbildung

1

Diese Anleitungen grindlich durchlesen. Mit alen
Bedienungselementen und dem vorschriftsméldigen
Einsatz der Maschine vertraut werden.

Nie Kindern oder Personen, die nicht mit diesen
Anleitungen vertraut sind, den Betrieb des Rasen-
maéhers gestatten. Lokale Vorschriften schreiben
u.U. das Mindestalter des Bedieners vor.

Nie mdhen, wenn sich Unbeteiligte, insbesondere
Kinder oder Haustiere, in der Nahe der Maschine
befinden.

Zu beachten ist, dal3 der Bediener oder Betreiber
fur Unfalle oder Gefahren verantwortlich ist, die
anderen oder dem Eigentum Dritter aus dem
Maschinengebrauch entstehen.

Nie Passagiere mitfuhren.

Alle Fahrer mussen sich um fachkundige Aus-
bildung bemtihen und praktische Anweisungen
erhalten. Solche Schulungen missen die
folgenden Punkte besonders betonen:

e dasBedirfnis fir Sorgfalt und Konzentration
bei Arbeiten mit Aufsitzmaschinen;

 dieTatsache, dal’ sich die Kontrolle Uber auf
Héngen rutschenden Aufsitzmaschinen nicht
durch Bremsen wiederherstellen 1813, Die
wichtigsten Grinde fir den Verlust der
Kontrolle sind:

— unzuléangliche Bodenhaftung;
—  zu schnelles Fahren
— unzulangliches Bremsen

— ungeeignete Maschine fir die
durchgefiihrte Aufgabe

— fehlendes Bewuldtsein Uber die Aus-
wirkungen des Geléndezustands,
besonders an Hangen

—  fasches Anhéngen und ungleichméiiger
L astenausgleich.

Vorbereitung

1

4.

Beim Mé&hen immer festes Schuhzeug und lange
Hosen tragen. Die Maschine nie barful3 oder mit
offenen Sandalen fahren.

Den Einsatzbereich der Maschine grindlich auf
Gegenstande kontrollieren, die u.U. von der
Maschine ausgeworfen werden konnten.

WARNUNG—K r aftstoff ist aulRerst
feuergefahrlich.

o Kraftstoff nur in vorschriftsmaiigen
Kanistern aufbewahren.

. Kraftstoff nur im Freien nachfiillen. NICHT
RAUCHEN!

. Den Kraftstoff vor Anlassen des Motor ein-
fullen. Nie den Kraftstofftankdeckel ent-
fernen oder die Maschine betanken, wahrend
der Motor lauft oder noch hei3 ist.

*  Bei Kraftstoffverschittungen ist jeder Ver-
such, den Motor anzulassen, zu unterlassen.
Anstelle dessen die Maschine vom Ver-
schiittungsort entfernen und alle Zindquellen
vermeiden, bis sich die Kraftstoffdinste
zerstreut haben.

 AlleKraftstoffbehalter und -kanisterdeckel
wieder fest verschlief3en.

Defekte Schallddmpfer austauschen.

Betriebseinsatz

1

Den Motor nie an unbel lifteten Orten anlassen,
wo sich gefahrliches Kohlenmonoxid ansammeln
konnte.

Nur bei Tageslicht oder guter kiinstlicher
Beleuchtung méhen.

Vor Anlassen des Motors, alle Schnittwerke
auskuppeln und auf Neutral schalten.




Sicherheit

Mé&hen ist zu unterlassen ...

e an Boschungen mit seitlicher Neigung tiber 5°
*  hangaufwaérts bei Steigungen Uber 10°

* an Gefdlen Uber 15°

Immer bedenken, dal es kein "sicheres' Gefalle
gibt. Fahren auf Grashangen und an Bdschungen
verlangt besondere Aufmerksamkeit. Um gegen
Umkippen vorzubeugen:

e Beim Hangaufwérts- oder Hangabwaérts-
fahren nie pl6tzlich Anhalten oder Abfahren.

e Die Kupplung langsam herauslassen und die
Maschine immer im Gang halten, besonders
beim Hangabwartsfahren.

»  Die Maschinengeschwindigkeit an Geféllen
und Boschungen sowie in engen Kurven so
niedrig wie moglich halten.

e Auf Unebenheiten, Aushohlungen und
andere versteckte Gefahrenstellen achten.

*  Niequer zur Boschung méahen, wenn der
Rasenmaher dafUr nicht ausgelegt ist.

. Beim Schleppen schwerer Lasten oder bel
Verwendung schweren Zubehdrs, immer mit
Vorsicht vorgehen.

*  Immer nur zugel assene Anhangervor-
richtungen verwenden.

. Lasten auf solche beschranken, die sich
sicher kontrollieren lassen.

e Scharfes Wenden vermeiden. Beim Ruick-
wartsfahren mit Vorsicht vorgehen.

*  Entsprechend den Anweisungen in der
Betriebsanleitung sind Ausgleichsgewicht(e)
oder Radballast zu verwenden.

. Beim Uberqueren oder Fahren in der Nzhe
Offentlicher Stral3en auf den Verkehr achten.

. Vor Befahren von Gelande anders al's Rasen-

flachen zuerst das Schnittwerk ausschalten.

. Bel Verwendung von irgendwelchem Zubehor
darf weder ausgeworfenes Schnittgut auf
Unbeteiligte gelenkt noch Unbeteiligten die

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Anwesenheit in Nahe der Maschine im Einsatz
gestattet werden.

Den Rasenmaher nie mit defekten Schutzblechen,
Abschirmungen oder ohne vorschriftsmaiig
montierten Sicherheitsvorrichtungen benutzen.

Nie die Motordrehzahlregelung veréandern oder
den Motor zu schnell laufen lassen. Betrieb des
Motors mit zu hoher Drehzahl fihrt zu erhdhter
Verletzungsgefahr.

Vor Verlassen des Fahrersitzes:

*  Den Zapfwellenantrieb (ZWA) auskuppeln
und alle Geréte absenken;

e auf Neutral schalten und die Feststellbremse
ziehen;

* den Motor abstellen und den Ziindschl Gissel
ziehen.

Den Geréteantrieb bei Transport oder wenn die
Geréte nicht verwendet werden auskuppeln.

Den Motor abstellen und den Gerateantrieb
auskuppeln

*  vor jedem Betanken,;
»  vor Entfernen der Grasfangvorrichtung;

e vor jeder Hoheneinstellung, es sei denn,
diese kann vom Fahrersitz vorgenommen
werden;

»  bevor Verstopfungen entfernt werden;

*  bevor Kontrollen durchgefiihrt oder
Reinigungs- und Reparaturmal®nahmen am
Rasenmaher getroffen werden,;

» nachdem die Maschine auf einen Fremd-
korper aufgeprallt ist. Den Rasenméher auf
Schéden kontrollieren und alle erforder-
lichen Reparaturmal3nahmen treffen, bevor
die Maschine wieder angelassen und in
Betrieb genommen wird.

Den Gashebel zum Audlaufen des Motors zurtick-
stellen und, wenn der Motor einen Kraftstoffhahn
hat, den Kraftstoff nach Abschlul des

M ahvorgangs abdrehen.



Wartung und Lagerung

1. Alle Muttern, Bolzen und Schrauben festgezogen
halten, um den sicheren Betriebszustand der
Maschine jederzeit zu gewahrleisten.

2. Die Maschine nie mit Kraftstoff im Tank an
unbel iifteten Orten lagern, wo Kraftstoffdiinste
nacktes Licht oder Funken erreichen konnten.

3. Vor Einlagerung der Maschine an irgendwelchen
geschlossenen Orten zunéchst den Motor abkihlen
lassen.

4. Um die Brandgefahr zu reduzieren, Motor,
Schalldampfer, Batteriefach und Kraftstofflagerort
frel von Gras, Bléttern und Uberschiissigem
Schmierfett halten.

5. Die Grasfangvorrichtung regelmafiig auf
Abnutzung oder andere Mangel kontrollieren.

6. Abgenutzte oder defekte Teile aus
Sicherheitsgriinden austauschen.

7. Wenn der Kraftstofftank abgelassen werden mul3,
diese Mal3nahme immer im Freien treffen.

8. Bei Maschineneinstellungen mit Vorsicht umgehen,
um dem Einquetschen von Fingern zwischen
drehbaren Messern und festen Maschinenteilen
vorzubeugen.

9. Beim Drehen eines Messersatzes an Maschinen mit
mehreren Schnittmessern immer mit Vorsicht
vorgehen, da sich die anderen Messer u.U.
mitdrehen.

10. Wenn die Maschine abgestellt und eingelagert
werden soll oder unbeaufsichtigt bleiben muf3,
immer zuerst das Schnittwerk absenken, es sei
denn, es gibt eine mechanische
Zwangssperreinrichtung.

Sicherheit

Schall- und Vibrationspegel

Schallpegel

Diese Maschine erzeugt einen aquivalenten dauerhaften
A-gewichteten Schalldruck am Bedienerohr von 90
dB(A). Grundlage: Messungen gleicher Maschinen nach
Ablaufen gemaR SAE J1174—Mérz ‘ 85.

Diese Maschine erzeugt einen Schallpegel von 105
dB(A) /1 pW. Grundlage: Messungen gleicher
Maschinen nach Abl&ufen gemal3 Richtlinie
79/113/EWG und ihrer Anderungen.

Vibrationspegel

Diese Maschine entwickelt einen Schwingungspegel am
Fahrergesal3 von 7,5 gerundete Zahl m/s?. Grundlage:
Messungen gleicher Maschinen nach Abl&ufen gemal3
SO 2631.

Diese Einheit entwickelt keine Schwingungspegel Uber
0,9 m/s* am Fahrergesdl. Grundlage: Messungen
identischer Maschinen nach Ablaufen gemal3 1SO 2631.




Symbolverzeichnis
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Beizende Flissig-  Giftiger Rauch
keiten, chemische oder Giftgase,

Stromschlaggefahr Fliissigkeiten
unter hohem

Spriih unter
hohem Druck,

Spriih unter
hohem Druck,

Quetschgefahr fir Quetsc efahr fiir
Finger und Hande, Zehen o er FiRe,

Verbrennungan  Erstickungs- Druck, Injektion  Hautabschiirfungs-Hautabschiirfungs-von oben ange-  von oben ange-
Fingern oder gefahr unter die Haut  gefahr gefahr setzte Kraft setzte Kraft
Hénden
D rd 3
=3 [« |

]

Quetschgefahr f.d. QuetschgefahrfUrQuetschgefahr fiir Quetschgefahr

Quetschgefahr

ganzen Kérper,  den Oberkorper, Fin?ero er Hande, fur Beine, seitlich f.d. ganzen
von oben seitlich seitlich angesetzte angesetzte Kraft Kérper
angesetzte Kraft angesetzte Kraft Kraft

Quetschgefahr fir Schmttgefahr fur Schnlttgefahr fur

Kopf, Oberkdrper
und Arme

Finger oder
Hénde
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O
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V
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Schnitt- oder Amputations-  Amputations- Vor Beriihren Amputations-  Verhaddergefahr f.d. ganzen Verhaddergefahr
Verhaddergefahr gefahr fiir FiRe, gefahr fir Finger abwarten, bis alle gefahrfurFlnger Kdrper, Geréteantriebswelle fur Finger oder
flir FiRe, drehende Messer oder Hande, bewegllchen oder Hande, Hénde,
drehende Ventilatorfligel ~ Maschinenteile zum elektrischer Kettenantrieb
Schnecke kompletten Ventilator

Stillstand gekommen

sind

o
pm————— 1

) 4 2
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Verhaddergefahr Ganzer Korper ist Gesicht ist
fur Hande & aus-

Arme, geschleuderten
Riemenantrieb  oder fliegenden

\or-/Riickwarts

aus-
geschleuderten (zutreffende
oder fliegenden Maschine soll im

Maschinenkipp-
Uberfahrengefahr gefahr,
Aufsitzmaher

Rollgefahr
UBERROLL-

BUGEL (zutreffen-
de Maschine soll

Gefahr von
gespeicherter
Energie, Riick-
schlag oder Auf-

Heile Oberflache,
Verbrennungs
gefahr fiir Finger
oder Hande

Gegenstanden ~ Gegenstanden  gestrichelten im gestrichelten ~ wértshewegung
ausgesetzt ausgesetzt Kastchen Késtchen
erscheinen) erscheinen)
$ N o, (s
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O
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O
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Explosions-  Brandgefahr oder Hubzylinder mit  Sicheren Beilaufendem  Sicherheits- Nie auf LadeplattformNicht aufsteigen
gefahr offenes Licht Sperrvorrichtung ~ Abstand zur Motor aus dem  bleche/-vorrich- SIEI?EH solange die
arretieren, bevor  Maschine Schwenkbereich tungen niebei  Zapfwelle mit der
Gefahrenshereich  einhalten fernbleiben laufendem Motor Zugmaschine
betreten wird 6ffnen oder verbunden ist & der
entfernen Motor l&uft
C-® \¢ T}
2 V=Tt AN (L]
[2F]
Vor Wartungs- oder  Mitfiihren von Fir vorschrifts- ~ Sicherheitsgurt anlegen Warndreieck UmriRwarn- Bedienun?s
Reparatur- Passagieren ist nur mé Bige dreieck anleitung lesen
maf3nahmen auf dem Wartungs-
getroffen werden,  Beifahrersitz maflnahmen
den Motor abstellen gestattet & wenn  das technische
& den Ziindschliissel die Sicht des Handbuch
ziehen Fahrers nicht heranziehen
beeintrachtigt wird



Sicherheit
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Schutzbrillen-  Schutzhelm- Ohren- Vorsicht, Erste Hilfe Mit klarem Motor Getriebe
pflicht pflicht schutzpflicht Giftgefahr Wasser
auswaschen
; |---I
1
Auuk:::$>.lﬂ}=h &
-
Feuer, offenes  Hydraulisches ~ Bremssystem Ol Kihimittel Ansaugluft Abluft Druck
Licht und System (Wasser)
rauchen
verboten
=
1 1
i ]
1 1
pp—— o
Niveauanzeige Fullstand Filter Temperatur Ausfall/Stérung  AnlaBschalter/  Ein/Start Aus/Stop
Mechanismus
v A v
—— |
T A | —= 7
Einschalten Ausschalten Zubehor Zubehor Spielraum Schneepflug-  Plus/erhéhen/  Minus/reduzieren/
absenken anheben schnecke Pluspolaritat Minuspolaritat
Hupe Batteriezustand Betriebsstunden-  Schnell Langsam Stufenlos ein-  Leer Voll
zéhler stellbar, linear
AT
A | A
1
T -G\
AT \i’ <o>
1
Lo “' v
Vor-/Riickwarts ~ Schalthebel, Schalthebel - Drehung im Drehung im Fettschmierstelle Olschmierstelle Hebedse

Maschinenfahrt- vor- & rickwérts mehrere

Uhrzeigersinn

Gegenuhrzeiger-

richtung Richtungen sinn
A N|" ~O)+> dib
=——d
Aufbock- oder  Ablassen/ Motordl Motordldruck Motorélstand Motordlfilter Motordl- MotorkiihImittel
Stutzstelle Entleeren temperatur



Sicherheit
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Motorkiihimittel- MotorkiihImittel- Motorkihimittel- Motoransaug-/- Motoransaug--  Motoransaug--- Motor starten Motor abstellen
druck filter temperatur verbrennungsluft verbrennungsluft luftfilter
druck
n/min
Motorausfall- ~ Motordrehzahl-  Choke Starthilfe Gluhkerzen Getriebedl Getriebedldruck Getriebedl-
storung frequenz (Starthilfe bei temperatur
kalter Witterung)
Getriebeausfall- Kupplung Leerlauf Hoch Niedrig Vorwarts Ruckwarts Parken
stérung
t Ll F=—d
1. Gang 2.Gang 3.Gang (andereNr.  Hydraulikél Hydraulikdldruck Hydraulikélstand Hydraulikdlfilter ~Hydraulikél-
kdnnen bis hachstem temperatur
Vorwértsgang
gewahlt werden)
s BB = EI')
Hydraulikdl- Feststellbremse  Kraftstoff Kraftstoffstand ~ Kraftstoffilter ~ Kraftstoff- Diesel Unverbleiter
ausfall/-stdrung systemausfall/- Kraftstoff
stdrung
—
= =6%= L
I
A <
h
Scheinwerfer  Verriegeln Entriegeln Differentialsperre Allradantrieb Zapfwelle Drehzahl - Spindelschnitteil
Zapfwelle
=~ %
¢« ‘40
v I]__I:I
v c
— I I
Hohenelnstellung Antrieb Uber dem Bohren Manuelles Per Hand 0356 0626 Trocken
—Splndelschmtt- Betriebs- Elektroschweilen Wasserpumpe  halten
teil temperatur-
bereich
0430 Gewicht ~ Nichtim Milll  CE Logo
entsorgen




Technische Daten

Diesel

216 Dieselmator: Perkins, Dreizylinder OHV Viertakt-
Dieselmotor mit Wasserkiihlung und zentrifugaler
Wasserumwa zpumpe. Leistung: 16,5 PS;
Drehzahlregelung: max. 3200 U/min. Hubraum: 616
cm3. Zwangsschmiergetriebepumpe. Mechanische
Kraftstofforderpumpe, Kraftstoffilter-/\Wasserabscheider
mit austauschbarem Filterelement. Abgelegen montierter
L uftfilter fur starke Beanspruchung.

Kihler: Seitlich montierter Kihler, industrielle
Bauweise. Kihlsystemfillmenge: 51.

Elektrisches: 12 V Anlasser. Sicherheitsschalter. 14 A
Lichtmaschine mit abgelegenem, elektronischem
Gleichrichter.

Kraftstoffillmenge: 24,6 1.

Hydraulische Olfiilimenge/Filter: 8,7 | Olbehélter.
12,5 | Gesamtfillmenge. Abseits montierter 10 Mikron
Aufdrehfilter.

Fahrgeschwindigkeit: Stufenlos einstellbare
Fahrgeschwindigkeit fur Vorwarts und Rickwarts.
Mahen: 0-8 km/h
Transport: 0-12,9 km/h
Rickwartsfahrt: 0-3 km/h

Benziner

216 Benzinmotor: Kohler, luftgekihlter Viertakter.
Leistung: 11,9 kW (16 PS). Hubraum: 588 cm3.

M echanische Kraftstoffpumpe, grofrdumiger L uftfilter
mit 2 Elementen, 2,5 | Olfiillmenge.

Lenkung: Einstellbares Komfortlenkrad. Kammwalze
und Zahnsegment mit starrer Zugstange zum
Lenkgesténge hinten.

Kraftstoffullmenge: 22,7 1.

Elektrisches: 12V Anlasser. Sicherheitsschalter. 15 A
Lichtmaschine mit abgelegenem, elektronischem
Gleichrichter.

Fahrgeschwindigkeit: Stufenlos einstellbare

Fahrgeschwindigkeit fur Vorwarts und Rickwarts.
Méhen: 0-8 km/h
Transport: 0-10,5 km/h
Ruckwaértsfahrt: 0-4,8 km/h

Beide Modelle

Fahrantrieb: Hydrostatischer Antrieb, variable
Verdréngungspumpe, stufenlos wéahlbar fir Vorwérts- und
Rickwartsantrieb. Drehstarke hydraulische Radmotoren.

Bremsen: Nutzbremse wirkt durch die dynamischen
Merkmale des Hydrostats. Feststell- oder Notbremse
wird durch einen Handhebel mit Ratsche aktiviert.

Reifen/Rader: Zwei vordere Antriebsrader, 18 x 8.50-8,
schlauchlos, 4-Schichten. Hinterer Lenkreifen 18 x 6.50-
8, 4-Schichten mit Schlauch. Reifendruckempfehlung:
97-138 kPa.

Rahmen: Der Maschinenrahmen besteht aus einer
Formstahl-, Schweif3stahl- und Stahlrohrfabrikation.

Modell 03420: Dreirad-Fahrzeug mit Zweiradantrieb
vorne und Lenkung hinten.

Modell 03425: Dreirad-Fahrzeug mit Dreiradantrieb
und Lenkung hinten.

Modell 03410: Dreirad-Fahrzeug mit Zweiradantrieb
vorne und Lenkung hinten.

Modell 03430: Dreirad-Fahrzeug mit Dreiradantrieb
und Lenkung hinten.

Schnittwerkhub: Hydraulischer Hub mit
automati schem Ausschalten der Spindel.

Abmessungen:
Spurbreite: 137,2 cm
Radstand: 139,7 cm
Breite: 205,7 cm
Léange: 233,7cm
Hohe: 109,2 cm
Gewicht mit 5-Messer M &hspindel:
Modell 03420: 449,8 kg
Modell 03425: 461 kg
Gewicht mit 8-Messer Mahspindel:
Modelle 03410, 03430: 467 kg




\Vor Inbetriebnahme

VORSICHT

Vor Durchfiihrung irgendwel cher Wartungsmal3-
nahmen oder Einstellungen an der Maschine,
immer zuerst den Motor abstellen und den
Zindschltssel ziehen.

KONTROLLE DES OLSTANDS IM
KURBELGEHAUSE

Der Motor wird werksseitig mit Ol im Kurbelgehéuse zu
Versand gebracht; den Olstand jedoch vor und nach dem
ersten Anlassen des Motors kontrollieren.

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen.

2. Den Olmefistab entfernen und mit einem sauberen
L appen abwischen. Den Olmefistab vollstandig bis
zum Anschlag in das Olfiillrohr einfiihren. Den
MeRstab wieder herausziehen und den Olstand
priifen. Bei niedrigem Olstand genug Ol nachfiillen,
bis der Olstand die FULL [VOLL]-Marke am
Olmefstab erreicht.

A. Uber 0°C—SAE 30 verwenden.
B. Unter 0°C—SAE 5W-20 oder 5W30 verwenden
WICHTIG Den Olstand alle 5 Betriebsstunden

oder taglich kontrollieren. Das Ol alle 50
Betriebsstunden wechseln.

Bild 1 Dieselmodell

1. OlmeRstab

10

Bild 2 Benziner
1. Olfillrohrdeckel

1. Olfillrohrdeckel

BETANKEN

Dieselmodell:

Der Motor ist fur Nr. 2 Dieselkraftstoff vorgesehen. Die
Flllmengeist 24,6 I.

1. Den Bereich um den Kraftstofftankdeckel
abwischen.

2. Den Kraftstofftankdecke entfernen.

3. DenTank bisca. 2,5 cm unter der Tankoberseite
beflillen (unteres Ende des Flllstutzens). NICHT
UBERFULLEN. Dann den Deckel wieder
aufsetzen.

4. Um einer Brandgefahr vorzubeugen, sind ale
Kraftstoffverschittungen aufzuwischen.



Bild 4

1. Kraftstofftankdeckel

Vor Inbetriebnahme

Da Dieselkraftstoff feuergeféhrlich ist, muf3 bei
Lagerung und Handhabung mit Vorsicht
vorgegangen werden.

. Beim Betanken nicht rauchen.

. Den Tank nie befllen, wahrend der Motor
|&uft, heild ist oder wenn sich die Maschine
an einem unbd Uifteten Ort befindet.

. Den Kraftstofftank immer im Freien befillen
und ale Diesdverschittungen aufwischen,
bevor der Motor angel assen wird.

. Kraftstoff nur in einem sauberen,
zugelassenen Kanister aufbewahren und
immer den Deckel aufgeschraubt lassen.
Diesalkraftstoff nur fir Diesel motoren
verwenden; keine zweckfremde
Verwendung zulassen.

BENZINER:

TORO EMPFIEHLT NACHDRUCKLICH DIE
VERWENDUNG VON FRISCHEM, SAUBEREM
BLEIFREIEM NORMALBENZIN IN TORO
MASCHINEN MIT BENZINMOTOREN.
BLEIFREIER KRAFTSTOFF VERBRENNT
VOLLSTANDIGER, FUHRT ZU BESSERER
MOTORLEBENSERWARTUNG UND FORDERT
GUTE STARTMERKMALE, INDEM
RUCKSTANDE IN DER BRENNKAMMER
REDUZIERT WERDEN. WO KEIN BLEIFREIES
BENZIN ERHALTLICH IST, KANN AUCH

VERBLEITESBENZIN VERWENDET WERDEN.

Da Benzin feuergefahrlich ist, muld bei Lagerung
und Handhabung mit Vorsicht vorgegangen werden.

*  Den Tank nie befiillen, wahrend der Motor
lauft, heiR ist oder wenn sich die Maschine an
einem unbel Ufteten Ort befindet. Diinste
konnten sich bilden, die durch einen Funken
oder nacktes Licht viele Meter entfernt
entztindet werden konnten.

« Beim Betanken NICH RAUCHEN, um einer
Explosionsgefahr vorzubeugen.

*  Den Kraftstofftank immer im Freien beflllen
und alle Benzinverschittungen aufwischen,
bevor der Motor angelassen wird. Den Tank nie
hoher als die Unterseite des Filtersiebs
befiillen. NICHT UBERFULLEN.

e Benzin nur in einem sauberen, zugelassenen
Kanister aufbewahren und immer den Deckel
aufgeschraubt lassen. Benzin an einem kihlen,
gut durchlifteten Ort aufbewahren; niein
geschlossenen Raumen, wie z.B. einem heil3en
Lagerschuppen. Um die Flichtigkeit des
Kraftstoffes sicherzustellen, immer nur genug
Benzin fir bis zu 30 Tage vorrétig halten.

e Benzinist nur fir Verbrennungsmotoren
vorgesehen; nie zweckfremd verwenden.

Benzin von Kindern fernhaten. Benzindlinste
sind explosiv und schadlich.

Den Bereich um den Kraftstofftankdeckel sauber
wischen und den Kraftstofftankdeckel entfernen.

Den Tank bis ca. 2,5 cm unter der Tankoberseite
beflllen (unteres Ende des Fllstutzens). NICHT
UBERFULLEN. Dann den Deckel wieder
aufsetzen.

Um einer Brandgefahr vorzubeugen, sind alle
Kraftstoffverschittungen aufzuwischen.
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Vor Inbetriebnahme

DIESELMODELLE: DAS
KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN

Schmutz taglich oder stundlich von Kuhlergitter, Kihler
und Olkiihler entfernen (Bild 5), sollten extrem staubige
und schmutzige Betriebsbedingungen herrschen.

Das Kihlsystem wird mit einer 50:50 Mischung aus
Wasser und bestandigem Ethylglykol-Frostschutzmittel
befillt. Den KihImittelstand téglich vor Anlassen des
Motors kontrollieren. Das K ihlsystem hat ein
Fassungsvermdgen von 5,0 1.

@ WARNUNG

Wenn der Motor gelaufen ist, kann unter Druck
stehendes heil3es Wasser austreten, wenn der
Kuhlerdeckel entfernt wird, was Verbriihung zur
Folge haben kann.

Kuhlergitter
Kuhler
Olkiihler

wN e

1. Den Kihlerdeckel vorsichtig vom Kihler abdrehen.

2. Den KihImittelstand im Kuhler prifen. Der Kihler

sollte bis zur Oberseite des Fullstutzens gefillt sein.

3. Bei niedrigem Fillstand ist das System nachzu-
fullen. NICHT UBERFULLEN. Beim Hinzufiigen
von Kihimittel ist u.U. ein Entltften des Systems
erforderlich; vgl. Entliften des Kihlsystems.

4. Den Kuhlerdeckel wieder aufdrehen.
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1. Kuhlerdeckel

KONTROLLE — HYDRAULIKOL

Das hydraulische System ist zur Verwendung von Mobil
DTE 26 oder gleichwertigem verschleif3mindernden
Hydraulikél ausgelegt. Das Reservoir der Maschine wird
werksseitig mit ca. 12,5 | Ol befiillt. Den Hydraulik-
6lstand jedoch immer vor dem ersten Anlassen des
Motors und danach einmal t&glich kontrollieren.

Hydraulikél (empfohlenes Markendl): (1SO 68)

Mobil DTE26

Shell Tellus 68

Amoco Rykon Oil #68
Conoco Super Hydraulic Oil 68
Exxon Nuto 68

Kendall Kenoil R& O AW 68
Pennzoil Penreco 68

Phillips Magnus A 68
Standard Energol HLP 68

Sun Sunvis 831 WR
Union Unaz AW 68
Chevron AW Hydraulic Oil 68

Anmerkung: Alle Ole sind gleichwertig.

WICHTIG: Immer nur die empfohlenen Olsorten
verwenden. Andere Ole kénnen zu
Systemschaden fihren.

Anmerkung: Ein rotes Farbungsadditiv fir das
Hydrauliksystem ist in 20 g Flaschen erhdltlich. Eine
Flasche reicht normalerweise fir 15-23 | Hydraulikdl.
Dazu Bestell-Nr. 44-2500 von Ihrem TORO-
Vertragshandler beziehen.

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen.



2. Sicherstellen, dal3 die Maschine im Betrieb war und
das Ol warm ist. Den Olstand durch das Sichtglas
priifen. Wenn sich der Olstand mitten im Sichtglas
befindet, hat die Maschine genug Ol.

3. Wenn sich der Olstand nicht mitten im Sichtglas
befindet, erst den Deckel vom Hydraulikolreservoir
abschrauben, dann das Reservoir langsam mit
Mobil DTE 26 oder gleichwertigem Hydraulikol
soweit befiillen, bis der Olstand die Mitte des
Sichtglases erreicht. NICHT UBERFULLEN.

Vor Inbetriebhame

Bild 7
1.Reservoirdeckel — hydr. Ol
2.Sichtglas

WICHTIG: Um einer Verunreinigung des
Systems vorzubeugen, die Oberseite des
Hydraulikdlkanisters vor DurchstoflRen der
Schutzschicht abwischen. Sicherstellen, dafd
Giel3hals und Trichter sauber sind.

4. Den Reservoirdeckel wieder aufschrauben.
Eventuelle Olverschiittungen sind aufzuwischen.

DIESELMODELLE: INSPEKTION
DES KRAFTSTOFFILTERS

Die Kraftstoffilterglocke taglich auf Wasser oder andere
Verunreinigungen kontrollieren. Sind Wasser oder
andere Fremdkérper vorhanden, diese vor

I nbetriebnahme der Maschine beseitigen.

1. Den Kraftstoffhahn tUber dem Filter zudrehen.
2. Die Mutter abdrehen, mit der die Glocke am

Filterkopf befestigt ist. Wasser oder andere
Verunreinigungen aus der Glocke entfernen.

(& il
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Bild 8
1. Kraftstoffilter

Den Kraftstoffilter untersuchen und bei
Verschmutzung austauschen.

Die Glocke wieder am Filterkopf befestigen.
Sicherstellen, dafl3 der O-Ring richtig zwischen
Glockenbefestigungsmutter und Filterkopf
positioniert ist.

Den Kraftstoffhahn tber dem Filter wieder
aufdrehen, um diesen wieder mit Kraftstoff zu
befillen. Die Entliftungsschraube schlief2en.

Die Entluftungsschraube an der Filterbefestigung
offnen, damit sich die Glocke wieder mit Kraftstoff
fullen kann. Die Entltftungsschraube schliefen.

Da Dieselkraftstoff feuergefahrlich ist, muf bei
Lagerung und Handhabung mit Vorsicht
vorgegangen werden.

. Beim Betanken nicht rauchen.

. Den Tank nie beftillen, wahrend der Motor
|auft, hei ist oder wenn sich die Maschine
an einem unbel Ufteten Ort befindet.

. Den Kraftgofftank immer im Freien befllen
und ale Diesdverschiittungen aufwischen,
bevor der Motor angelassen wird.

. Kraftstoff nur in eéinem sauberen,
zugelassenen Kanister aufbewahren und
immer den Deckel aufgeschraubt lassen.
Dieselkraftstoff nur fir Dieselmotoren
verwenden; keine zweckfremde
Verwendung zul assen.
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Bedienungselemente

Fahr- und Stoppedal (Bild. 9, 10, & 11)—Das Fahr-
pedal hat drei Funktionen: Erstens den Vorwaértsantrieb
der Maschine, zweitens den Rickwartsantrieb und
drittens die Maschine zum Stillstand zu bringen. Mit
Ferse und Zehen des rechten FulRes wird die Oberseite
des Pedals zum Vorwartsfahren und die Unterseite des
Pedals zum Ruckwartsfahren oder zum Abbremsen der
Maschine gedriickt. Das Pedal auf3erdem zum Stoppen
der Maschine auf Neutral stellen. Wahrend Sie vorwarts
fahren, stellen Sie lhre Ferse nicht zum Komfort auf
Ruckwarts.

Bild 9
1. Fahrpedal
2. Geschwindigkeitseinstellung
3. Pedalanschlag

Bild 10

1. Fahrpedall
2. Fahrpedalanschlag (vorwarts)

Geschwindigkeitseinstellung (Dieseilmodelle) (Bild 9)—
Der exzentrische Hebel an der Seite des Fahrpedal s 18/3t
sich drehen, um die gewlinschte Fahrgeschwindigkeit
beizubehalten.
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Bild 11

Der Pedalanschlag unter der Rickwaértsseite des Fahr-
pedals wird werksseitig zur Vermittlung einer Héchstge-
schwindigkeit von 4,8 km/h im Rickwartsgang
eingestellt.

Zundschlof

Dieselmodelle (Bild 12)—Das Zindschlof3, mit dem
der Motor gestartet, gestoppt und vorgewarmt wird,
hat vier Stellungen: AUS, EIN, START und
GLUHKERZEN (VORWARMEN).

Um den Motor anzulassen, den Zindschliissel im
Gegenuhrzeigersinn drehen—GL UHKERZEN-
Stellung—und dort fir ca. 20 bis 30 Sekunden
halten, dann den Schltissel im Uhrzeigersinn auf
START drehen, um den Anlasser zu betédtigen. Den
Schliissel loslassen, sobald der Motor angesprungen
ist. Der Schlissel geht automatisch auf EIN zurtick.
Um den Motor abzustellen, den Schitissel im Gegen-
uhrzeigersinn auf AUS drehen. Den Ziindschllissel
ziehen und die Ziindschlof3abdeckung aufsetzen, um
versehentlichem Starten vorzubeugen.

Benziner (Bild 13)—Das Zundschlof3, mit dem der
Motor gestartet und gestoppt wird, hat drei
Stellungen: AUS, EIN und START.

Gashebel (Bild 12 & 13)—Mit dem Gashebel 183t sich
der Motor mit verschiedenen Drehzahlen fahren.

Bewegen des Gashebels nach oben erhdht die Drehzahl,
abwarts reduziert die Drehzahl. Mit dem Gashebel wird



Bild 12
ZiundschloR & -abdeckung
Gashebel
Schnittwerkhubhebel
Schnittwerkantriebsschalter
Betriebsstundenzahler
Kuhlmitteltemperaturanzeige
Oldrucklampe
Amperlampe
Glihkerzenanzeige
10. Kuhimittel zu hei3-Abstellampe
11. Motorsicherung
12. Zubehérsicherung
13. Spindelbetriebslampe

©CNoOA~WNE

die Spindeldrehzahl geregelt, wéhrend das Fahrpedal die
Fahrgeschwindigkeit der Maschine kontrolliert. Den
Gashebel furr normales Mahen auf MAHEN stellen. Fir
TRANSPORT, den Gashebel zuerst auf MAHEN, dann
nach rechts und aufwarts auf FAST [Schnell] stellen.

Schnittwer khubhebel (Bild 12 & 13)—Der Hubhebel
hat drei Stellungen: ABSENKEN, ANHEBEN und
NEUTRAL. Um die Schnittwerke auf den Boden abzu-
senken, den Hubhebel vorwarts stellen.

Beim Absenken der Schnittwerke, ist sicherzustellen, dafld
sich der hydraulische Zylinder vollstandig eingezogen
ist, bevor der Hubhebel losgelassen wird. Die Spindeln
lassen sich erst drehen, wenn der Zylinder vollstandig
eingezogen ist.

Zum Anheben der Schnittwerke, ist der Hubhebel riick-
warts auf ANHEBEN zu ziehen.

Bedienungselemente

Bild 13 (Benziner)

Gashebel

Chokehebel
Schnittwerkantriebsschalter
Feststellbremse

Zindschlof3
Schnittwerkhubhebel
Betriebsstundenzahler
Sicherungsfassung
Motorhaubenhebel

KuhImittel zu heil3-Abstellampe

CooNURAWNE

[y

Schnittwer kantriebsschalter (Bild 12 & 13)—Dieser
Schalter hat zwei Stellungen: EINGESCHALTET und
AUSGESCHALTET. Der Kippschalter schaltet die

el ektromagnetische Kupplung fur den Antrieb der
Schnittwerke ein. Eine gelbe Lampe am Armaturenbrett
zeigt an, wenn sich die Spindeln drehen. Zum Um-
schalten von ausgeschaltet auf eingeschaltet am
Schalterhebel ziehen.

Betriebsstundenzahler (Bild 12 & 13)—Zeigt die
Betriebsstunden an, die von der Maschine bewéltigt
wurden. Der Betriebsstundenzéhler wird durch Drehen
des Ziundschllissels auf "EIN" aktiviert.

Sicherungsfassung (Bild 12 & 13)—Um eine Sicherung
zu wechseln, den Fassungsdeckel im Gegenuhrzeigersinn
drehen und die Sicherung aus der Fassung entfernen. Die
neue Sicherung einsetzen, den Fassungsdeckel aufsetzen

und zum Absichern in der Tafel im Uhrzeigersinn drehen.

Diesdmoddle: K ihlmitteltemperaturanzeige (Bild 12)—
Zeigt die Temperatur des Kihimittelsim System an.

Dieseimodelle: Oldrucklampe (Bild 12)—Gliiht, wenn
der Oldruck unter ein sicheres Niveau fallt.
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Bedienungselemente

Dieselmodelle: KihImittel zu heil3-Abstellampe (Bild
12)—Diese Lampe gliht und der Motor wird automatisch
abgestellt, wenn die Kihlmitteltemperatur zu hoch geht.

Dieselmodelle: Amperlampe (Bild 12)—Bei laufendem
Motor mufi3 die Amperlampe aus sein. Wenn die Lampe
aufleuchtet, ist das Ladesystem zu kontrollieren und bei
Bedarf instand zu setzen.

Dieselmodelle: Gliuhkerzenanzeige (Bild 12)—Diese
Lampe gliht, wenn die Gliihkerzen aktiv sind.

Feststellbremse (Bild 12 & 13)—Wenn der Motor ab-
gestellt ist, mufd immer die Feststellbremse aktiviert
werden, um einem ungewollten Bewegen der Maschine
vorzubeugen. Um die Feststellbremse zu aktivieren, den
Hebel nach hinten ziehen.

Antriebsschalthebel (Bild 14)—Nur Modelle 03425
und 03430: Links unten vom Fahrer. Den Hebel fir
Zweiradantrieb herausziehen, fur Dreiradantrieb ein-
driicken. Der Maher muf3 vor dem Umschalten von
Zwei- auf Dreiradantrieb immer zuerst zum kompletten
Stillstand gebracht werden.

Bild 14
1. Antriebsschalthebel - Herausgezogen = Zweiradantrieb,
Eingedruckt = Dreiradantrieb

Sitzeinstellung (Bild 15)

Vor- und Rickwaértseinstellung—Den Hebel seitlich vom
Sitz nach aul3en bewegen, den Sitz in die gewlinschte
Stellung bringen und den Hebel zum Sperren des Sitzes
in dieser Stellung wieder loslassen.

Deluxe Sitzeinstellung (Bild 15)

Gewichtsanpassung—Den Hebel auf- oder abwarts bewe-
gen, um den Sitz an das jeweilige Fahrergewicht anzupassen.
Hebd aufwarts—leichter Fahrer; Hebe zentra—Fahrer
mittleren Gewichts, Hebd dowérts—schwerer Fahrer.

Ruckenlehnenneigung—Den Eingtellknopf zum Vergtellen
der Riickenlehnenneigung drehen (nur Deluxe Sitz).
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Bild 15
1. Vorwarts/Ruckwarts-Einstellhebel
2. Gewichtsanpassungshebel
3. Riuckenlehnenneigung

Kraftstoffhdhne, Dieselmodelle (Bild 16 & 17)—Die
Kraftstoffhdhne unter dem Kraftstofftank und am Kraft-
stoffilter absperren, wenn die Maschine eingelagert
werden soll.

Bild 16
1. Kraftstoffhahn (unter dem Kraftstofftank)

7/ | '\

S

Bild 17
1. Kraftstoffhahn (am Kraftstoffilter)




Betriebsanleitungen

DIESELMODELLE: STARTEN/
STOPPEN DES MOTORS

1

Sicherstellen, dal3 die Feststellbremse aktiviert ist
und der Spindelantriebsschalter auf AUSGE-
SCHALTET steht.

WICHTIG: Unter den folgenden Umsténden ist das
Kraftstoffsystem eventuell zu entliften:

A.

B.

Siehe Entliften des Kraftstoffsystems

Beim ersten Anlassen eines neuen Motors.

Wenn der Motor infolge mangelnden Kraft-
stoffes abgewrgt ist.

Wenn Wartungen am Kraftstoffsystem durch-
gefhrt wurden, wie z.B. Filterwechsdl, usw.

2.

5.

Den Ful’ vom Fahrpedal nehmen und sicherstellen,
ob das Pedal auf Neutral steht.

Den Gashebel auf Vollgas stellen.

Die Abdeckung vom Ziindschlof3 entfernen. Den
Schltissel einstecken und im Gegenuhrzeigersinn
auf GLUHKERZEN stellen—den Schliissel fur ca.
20 bis 30 Sekunden in dieser Stellung halten. Dann
den Zindschlissel im Uhrzeigersinn auf START
drehen, um den Anlasser einzuschalten. Den
Schlissel wieder loslassen, sobald der Motor an-
gesprungen ist. Der Schlissel geht automatisch auf
EIN zurtick.

WICHTIG: Um einem Uberhitzen desAnlassers
vorzubeugen, darf der Anlasser nie langer als 10
Sekunden ununterbrochen betétigt werden. Nach
10 Sekunden langem Anlaf3ver such, 1 Minute ab-
warten, bisder Anlasser erneut betatigt wird.

Wenn der Motor zum ersten Mal angelassen wird
oder wenn der Motor Uberholt wurde, die Maschine
fir ein bis zwei Minuten vor- und riickwarts fahren.

Betrieb

Gleichfalls den Hubhebel bedienen sowie den
Spindel antriebsschalter, um den einwandfreien
Betrieb aller Funktionen sicherzustellen.

Das Lenkrad voll nach rechts und links ausschlagen,
um die Lenkfunktion zu kontrollieren. Dann den
Motor abstellen und auf Ollecks, lockere Bauteile
und andere offensichtliche Fehlfunktionen prifen.

VORSICHT

Den Motor abstellen und den kompletten Still-
stand aller beweglichen Teile abwarten, bevor
auf Ollecks, lockeren Bauteilen oder Fehl-
funktionen gepraift wird.

Um den Motor abzustellen, den Gashebel abwaérts
auf LEERLAUF, den Spindelantriebsschalter auf
AUSGESCHALTET und den Ziindschlissel auf
AUS stellen. Den Zindschllssel ziehen und die
ZUndschlof3abdeckung aufsetzen, um ungewolltem
Anlassen vorzubeugen.

Die Kraftstoffhdhne schlief3en, bevor die Maschine
eingelagert wird.

DIESELMODELLE: ENTLUFTEN
DES KRAFTSTOFFSYSTEMS

1

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen.
Sicherstellen, dal? der Kraftstofftank mindestens
halbvoll ist.

Die Motorhaube entriegeln und 6ffnen.

Die Kraftstoffhahne unter dem Kraftstofftank und
am Kraftstoffilter 6ffnen.

Die (2) Entliftungsschrauben an der Seite des
Kraftstoffilterkopfes aufbrechen, damit sich die
Glocke mit Kraftstoff fullen kann. Wenn die Glocke
voll ist, die Entluftungsschrauben wieder schlief3en.
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Betrieb

8. Den Ansaughebel solange pumpen, bis ein ununter-
& GEFAHR brochener Strom von Kraftstoff aus der Einlal-
schraube der |njektionspumpe hervorquillt, dann

Da Dieselkraftstoff feuergefahrlich ist, muf3 bei
Lagerung und Handhabung mit Vorsicht
vorgegangen werden.

. Beim Betanken nicht rauchen.

. Den Tank nie befiillen, wahrend der Motor
|&uft, heild ist oder wenn sich die Maschine
an einem unbel Ufteten Ort befindet.

. Den Kraftstofftank immer im Freien befillen
und alle Diesdlverschiittungen aufwischen,
bevor der Motor angel assen wird.

. Kraftstoff nur in einem sauberen, zuge-
|lassenen Kanister aufbewahren und
immer den Deckel aufgeschraubt lassen.
Diesalkraftstoff nur fir Dieselmotoren
verwenden; keine zweckfremde
Verwendung zulassen.

/
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Bild 18
1. Kraftstoffhahn
2. Entluftungsschrauben (2)
3. Glocke

An der linken Motorseite (unter der Lichtmaschine)
befindet sich die Einla3schraube der Transfer-
pumpe. Zu beachten ist der Winkel des Ansatzes
am Pumpeneinlal3, dann die Schraube aufbrechen
(nur linke Schraube).

Wenn ein ununterbrochener Strom von Flissigkeit
aus der Transferpumpenschraube hervorquillt, die
Schraube wieder festziehen, wobei der Winkel des
Ansatzes wieder hergestellt werden muf3, der vor
dem Lockern vorgefunden wurde.

Die Einlal3schraube an der Injektorpumpe an der
rechten Motorseite aufbrechen.
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die Schraube festziehen.

Bild 19
Schraube - Transferpumpe
Lage der EinlaRschraube - Injektorpumpe
EinlaRschraube - Injektorpumpe
Ansaughebel
Ansatzwinkel vermerken

grwNPE

DIESELMODELLE: ENTLUFTEN
DES KUHLSYSTEMS

Wenn das System neu befiillt wird oder mehr als 1 1
KuhImittel nachgefillt wird, mul3 das Kihlsystem u.U.
entlUftet werden.

1. Die Motorhaube entriegeln und 6ffnen.

2. Den Kihlerdeckel abschrauben.

A WARNUNG

Wenn der Motor gelaufen ist, kann unter Druck
stehendes heiRes Wasser austreten, wenn der
Kuhlerdeckel entfernt wird, was Verbrihung zur
Folge haben kann.

3. Den rechteckigen Stopsel aus dem Kuhlerschlauch
entfernen.

4. Den Kuhler langsam mit einer 50:50 Mischung aus
Wasser und besténdigem Ethylglykol-Frostschutz-
mittel beflllen, bis es aus der Stépsel 6ffhung im
Schlauch hervorquillt.



Den Schlauchstopsel wieder einschrauben und den
Kuhler bis zum normalen Stand weiter befiillen.

Bild 20

1. Schlauchstopsel

Den Kuhlerdeckel einschrauben.

BENZINER: STARTEN/STOPPEN
DES MOTORS

1.

Sicherstellen, dald die Feststellbremse aktiviert ist
und der Spindelantriebsschalter auf AUSGE-
SCHALTET steht.

Anmerkung:Nachdem die Feststellbremse gel 6st
wurde, das Fahrzeug entgegengesetzt dem
Wilderstand fahren, um die Bremse
vollstandig zu 16sen.

Den Ful vom Fahrpedal nehmen und sicherstellen,
ob das Pedal auf Neutral steht.

Den Chokehebel auf EIN stellen — beim Anlassen
eines kalten Motors — und den Gashebel halbwegs
zwischen Leerlauf und Vollgas stellen.

Den Zindschltssel einstecken und im Uhrzeigersinn
drehen, um den Motor anzulassen. Den Schllissel
wieder loslassen, sobald der Motor angesprungen ist.
Den Choke regeln, um den ruhigen und
gleichmédigen Lauf des Motors zu gewahrleisten.

WICHTIG Um einem Uber hitzen des Anlassers
vor zubeugen, darf der Anlasser nielanger als 10
Sekunden ununter brochen betatigt werden. Nach
10 Sekunden langem Anlaf3versuch, 1 Minute
abwarten, bis der Anlasser erneut betétigt wird.

Betrieb

Wenn der Motor zum ersten Mal angelassen wird
oder wenn der Motor Uberholt wurde, die Maschine
fir ein bis zwel Minuten vor- und riickwarts fahren.
Gleichfalls den Hubhebel bedienen sowie den
Spindelantriebsschalter, um den einwandfreien
Betrieb aller Funktionen sicherzustellen.

Das Lenkrad voll nach rechts und links aus-
schlagen, um die Lenkfunktion zu kontrollieren.
Dann den Motor abstellen und auf Ollecks, lockere
Bauteile und andere offensichtliche Fehlfunktionen
prufen.

Um den Motor abzustellen, den Gashebel abwarts
auf LEERLAUF, den Spindelantriebsschalter auf
AUSGESCHALTET und den Ziindschllissel auf
AUS stellen. Den Ziindschllissel ziehen und die
Zindschl of3abdeckung aufsetzen, um ungewolltem
Starten vorzubeugen.

Die Kraftstoffhéhne vor Einlagerung der Maschine
schlief3en.

KONTROLLE DER
SICHERHEITSSCHALTER

Sicherheitsschalter dienen dem Bedienerschutz—
deshalb nie umgehen. Um die einwandfreie
Funktion der Sicherheitsschalter zu gewéhrleisten,
sind die Schalter téglich zu kontrollieren. Falsch
funktionierende Sicherheitsschalters vor Inbetrieb-
nahme austauschen. Zur Gewahrleistung maximaler
Betriebssicherheit sind alle Sicherheitsschalter alle
zwei Jahre auszutauschen.

1

Wenn sich der Fahrer auf dem Sitz, das Fahrpedal
auf Neutral und der Schnittwerkkupplungsschalter
auf ausgeschaltet befindet, mufd sich der Motor
starten lassen. Wenn entweder das Fahrpedal ge-
driickt oder der Schnittwerkkupplungsschalter ein-
geschaltet ist und der Fahrer hat nicht Platz ge-
nommen, darf sich der Motor nicht drehen lassen.
Alle defekten Sicherheitsschalter austauschen.

Wenn der Fahrer Platz genommen hat, der Motor
[auft und der Schnittwerkkupplungsschalter einge-
schaltet ist, muf3 der Antrieb eingeschaltet sein, die
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Betrieb

Antriebslampe auf dem Armaturenbrett gltihen und
die Antriebswellen missen sich drehen, wenn der
Hubzylinder vollsténdig eingezogen ist. Wahrend
sich der Hubzylinder ausdehnt, muf3 die Lampe
ausgehen, der Antrieb sich ausschalten und die
Antriebswellen zum Stillstand kommen. Wenn die
Sicherheitsschalter nicht richtig funktionieren, den
Fehler beheben.

3.  Wenn der Fahrer Platz genommen hat, der Motor
lauft, der Schnittwerkkupplungsschalter einge-
schaltet ist und die Schnittwerke abgesenkt werden,
mussen sich die Spindeln drehen und die Melde-
lampe auf dem Armaturenbrett leuchten, wenn der
Hubzylinder vollsténdig eingezogen ist. Wenn sich
die Spindeln nicht drehen oder die Lampe gliiht
nicht, ist u.U. eine Einstellung des Schnittwerk-
Sicherheitsschalters erforderlich.

A. Den Motor abstellen und die Feststellbremse
aktivieren.

B. Sicherstellen, ob die Schnittwerke vollsténdig
abgesenkt und der Hubzylinder komplett
eingezogen sind.

C. Den Schnittwerk-Sicherheitsschalter an der
linken Maschinenseite, unten am
hydraulischen Zylinder, ausfindig machen.

D. Die Schraube soweit herausdrehen, bis der
Schalter aktiviert ist. Den Durchgang
kontrollieren, wenn der Schalter aktiviert ist.

E. Die Funktion kontrollieren und bei Bedarf die
Einstellung wiederholen.

KOMFORTEINSTELLUNG DER
LENKSAULE

1. Die Motorhaube anheben.

2. Die Sechskantschraube entfernen, mit der die
Lenksdule am Rahmenprofil befestigt ist.

3. DieLenksaulein die komfortabelste Stellung
bringen und die Sechskantschraube wieder
einsetzen.
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Bild 21

1. Lenkséaule
2. Rahmenprofil

ABSCHLEPPEN DER
ZUGMASCHINE

In Notféllen kann der Reelmaster 216-D Uber kurze
Strecken abgeschleppt werden. Toro kann diese
Vorgangsweise jedoch nicht als normale Transportweise
empfehlen.

WICHTIG Die Maschine nie schneller als 3-4.8
km/h abschleppen, sonst erleidet der Antrieb
schweren Schaden. Wenn die Maschine uber
langere Strecken befdrdert werden muf3, einen
Pritschenwagen oder Anhanger verwenden.

1. DasBypalventil an der Pumpe im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen, bis es ganz offen ist.

Bild 22

1. Bypalventil




2. Vor Anlassen des Motors, das Bypaldventil sicher
absperren, indem esim Uhrzeigersinn gedreht wird.
Dabel nicht mehr als 7-11 Nm Drehmoment
anwenden. Den Motor nie anlassen, wenn das
Ventil offen steht.

AUSBILDUNGSZEIT

Vor erstem Mahen mit dem Reelmaster empfiehlt Toro
das Ausfindigmachen einer freien Fl&che, wo Starten
und Stoppen der Maschine, Anheben und Absenken der
Schnittwerke, Wenden, etc. gefahrlos gelibt werden
kann. Durch diese Ubungszeit erhélt der Bediener
Zutrauen in die Leistungsfahigkeit des Reelmaster.

VOR DEM MAHEN

Den Einsatzort auf Fremdkorper kontrollieren und diese
bei Bedarf entfernen. Die beste M&hrichtung am letzten
Mahmuster orientieren. Die Mahrichtung immer im
entgegengesetzten Muster zum letzten M ahablauf
durchfiihren, so dai3 die Grashalme weniger dazu neigen,
sich flachzulegen, was die Aufnahme zwischen
Untermesser und Spindelmessern erschweren wiirde.

BETRIEBSMERKMALE

Den Einsatz des Reelmaster Uben und mit allen
Bedienungselementen vertraut werden. Wegen des
hydrostati schen Antriebs sowie der WahImdglichkeit
zwischen Zweirad- und Dreiradantrieb, unterscheiden
sich die Betriebsmerkmale von vielen anderen
Rasenpflegemaschinen. Beachtet werden missen beim
Einsatz besonders der Antrieb, die Motordrehzahl und
die Belastung der Schnittwerke. Das Fahrpedal so
regeln, dal3 die Motordrehzahl beim Mahen immer hoch
und grofdtenteils konstant bleibt, um ausreichend
Leistung fur Antrieb und Schnittwerke beizubehalten.
Die Geschwindigkeitseinstellung so wahlen, dai3
konstante Fahrgeschwindigkeit und Schnittqualitét
beibehalten werden. Auf hiigeligem Geldnde sollte die
Geschwindigkeitseinstellung jedoch nicht verwendet
werden.

Den Betriebsanleitungen in diesem Handbuch folgen
und stellen Sie fest, wie die Maschine auf Gelande jeder
Art sicher bedient wird. Nie Hange/Bbschungen mit

Betrieb

Gefélle Uber 20° auf- oder abwaérts befahren oder
Hange/Boschungen mit Gefdlle stérker als 15° quer zum
Hang befahren. Immer gut vorwarts planen, um
pl6tzliches Stoppen, Starten oder Wenden zu vermeiden.
Um die Maschine zum Stillstand zu bringen, das
Ruckwartspedal zum Abbremsen benutzen. Vor
Abstellen des Motors, alle Bedienungselemente
ausschalten, den Gashebel auf LEERLAUF stellen und
die Feststellbremse aktivieren.

TRANSPORT

Sicherstellen, dal? die Schnittwerke vollstéandig ange-
hoben sind, den Anschlag unter dem Fahrpedal weg-
stellen, um das Pedal vollstandig durchdriicken zu
koénnen und den Gashebel auf SCHNELL stellen. Beim
Einsatz an Hangen/Boschungen oder auf unebenem
Gelande ist die Geschwindigkeit zu reduzieren und mit
grofdter Vorsicht zu fahren, um einem Umkippen oder
Verlust Uber die Kontrolle der Maschine vorzubeugen.
Sorgféltig nach Lochern im Gelande, unerwartetem
Gefélle und anderen versteckten Gefahrenstellen Aus-
schau halten und solche vermeiden. Um aufwendigen
Schéaden und Ausfallzeiten vorzubeugen, mit der Breite
des Reelmaster vertraut werden. Keinen Versuch
unternehmen, zwischen unbeweglichen Hindernissen
durchzufahren, die sich zu nahe stehen.

INSPEKTION UND REINIGUNG
NACH DEM MAHEN

Nach dem Mahen ist die Maschine grindlich mit einem
Gartenschlauch abzuwaschen — dabei keine Spritzdise
verwenden, um einem Eindringen von unter Druck
stehendem Wasser in Dichtungen und Lager
vorzubeugen, die dadurch beschadigt werden kénnten.

Sicherstellen, da K iihlergitter, Kiihler und Olkiihler
(Dieselmodelle) sowie die Kuhllamellen und der Bereich
um den Kihllufteinlald am Motor (Benziner) frei von
Schmutz oder Schnittgut sind. Nach der Reinigung
empfiehlt sich

— die Inspektion der Maschine auf eventuelle
Undichtheit im hydraulischen System sowie
Schéden oder Abnutzung der hydraulischen und
mechanischen Bauteile
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Betrieb

— Kontrolle der Schnittwerke auf Schéarfe und korrekte
Spindel-Untermesser-Einstellung.

SCHNITTWERKMERKMALE

Das 1-Punkt Untermesser-Spindel einstellsystem
vereinfacht die fur optimale Mahleistung erforderliche
Einstellung. Die prézise Einstellung, die hierdurch
ermdglicht wird, vermittelt die erforderliche Kontrolle
zum Readlisieren einer dauerhaften, selbstschérfenden
Wirkung — woraus scharfe Schnittkanten resultieren, was
Zu ausgezei chneter Schnittqualitét fihrt und den
regelmaliigen Scharfungsbedarf nennenswert reduziert.

Zusétzlich vermittelt das Hinterwal zenpositioniersystem
optimale Untermesserh6he und -lage fir die
verschiedensten Schnitthéhen und Rasenbedingungen.

SCHNITTWERK —TAGLICHE
EINSTELLUNGEN

Vor jedem M&hbeginn oder je nach Bedarf, sind alle
Schnittwerke darauf zu priifen, ob der korrekte
Untermesser-Spindelkontakt herrscht. Diese
MafRRnahme ist auch dann zu treffen, wenn die
Schnittqualitét noch einwandfrei ist.

1. Den Motor abstellen und die Schnittwerke auf eine
feste Oberflache absenken.

2. Die Riemenspannung der Schnittwerke entspannen,
siehe Entspannen der Schnittwerk-Treibriemen.

3. Die betroffene Spindel langsam riickwarts drehen
und auf den Kontakt zwischen Untermesser und
Spindel achten. Wenn sich kein Kontakt feststellen
|83, das Untermessereinstellrad um jeweils einen
Klick im Uhrzeigersinn drehen, bis sich leichter
Kontakt vernehmen und spiren [&/3.

4. Wird zu starker Widerstand festgestellt, das Unter-
messereinstellrad um jeweils einen Klick im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis sich kein Kontakt
mehr feststellen 183t. Dann das Untermesserein-
stellrad um jeweils einen Klick im Uhrzeigersinn
drehen, bis sich leichter Kontakt vernehmen und
spiiren aft.
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WICHTIG Leichter Kontakt ist immer zu
bevorzugen. Wird dieser leichte Kontakt nicht
beibehalten, scharfen sich die Kanten der Unter-
/Spindelmesser nicht ausreichend, was zu
stumpfen Schnittkanten fuhrt. Wird zu starker
Kontakt beibehalten, resultiert ungleichmagige
Abnutzung, wodur ch die Schnittqualitat leidet.

Anmerkung: Dadie Spindelmesser auf das
Untermesser treffen, erscheint an der vorderen
Schnittkante des Untermessers ein leichter Grat.
Wenn eine Feile gelegentlich zum Entfernen dieses
Grat Uber die vordere Schnittkante gefthrt wird,
resultiert ein besserer Schnitt.

Nach langere Laufzeit entwickelt sich an beiden Seite
des Untermessers ein gewisser Wulst. Diese Ausker-
bungen miissen abgerundet oder mit der Schnittkante
des Untermessers flach gefeilt werden, um
einwandfreien Betrieb sicherzustellen.



Wartung

SCHMIEREN

SCHMIEREN VON LAGERN UND BUCHSEN
(Bild 23-31)

Die Schmiernippel der Zugmaschine und der Schnitt-
werke sind regelméafig mit Nr. 2 Allzweckschmierfett
auf Lithiumbasi s abzuschmieren. Vorausgesetzt, die
Maschine wird unter normalen Bedingungen eingesetzt,
sind Lager und Blchsen aler 25 Betriebsstunden abzu-
schmieren. Lager und Buichsen sind unter besonders
staubigen und schmutzigen Bedingungen taglich abzu-
schmieren. Staubige und schmutzige Betriebsbe-
dingungen kdénnen zum Eindringen von Schmutz in die
Lager und Buichsen fiihren, was beschleunigte
Abnutzung zur Folge hat.

Die abzuschmierenden Lagerungen und Blichsen der
Zugmaschine sind:

Lenksaule (Bild 23), Lenkibersetzung (2) (unter der

Haube unter dem Lenkbereich), Lenkwelle (2) (Bild 24), Bild 25

Antriebswellen-Laufscheibenlager (2) (Bild 25),

Hubarme (3) (Bild 26), Gelenkstangen (3) (Bild 27) und X

Riemenspannteile (3) (Bild 28). \ o [
\

Gleichfalls zu schmieren sind die Schlitze in der

Zylinderstitze (Bild 29). :
O
Die Schmierstellen der Schnittwerke sind: 1-Punkt
Einstellrad (2) (Bild 30), Spindelflanschlager (2) und /
Walzen vorne und hinten (Bild 31).

Bild 26

_ Bild 27
Bild 20

23



Wartung

Bild 29 Bild 31
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& VORSICHT

Vor Durchfiihrung irgendwel cher Wartungen
oder Einstellungen an der Maschine, immer
zuerst den Motor abstellen und den
ZindschlUssel ziehen.

Wartung

DIESELMODELLE: WARTEN
DER LUFTFILTERSTAUBGLOCKE,
DES -ABLENKERS UND FILTERS

Die Staubglocke und den Gummiablenker einmal
wochentlich oder alle 50 Betriebsstunden kontrollieren.
Bel besonders staubigen oder schmutzigen Bedingungen
ist die Kontrolle jedoch taglich oder haufiger durchzu-
fuhren. Staub nie mehr as 2,5 cm vom Gummiablenker
ansammeln lassen.

1. DieFlugelschraube soweit lockern, bis sich die
Staubglocke entfernen 1813, Staubglocke und
Ablenker separieren.

2. Den Staub aus der Staubglocke entsorgen. Nach
Reinigung von Glocke und Ablenker, die Bauteile
wieder zusammensetzen und einbauen.

Bild 32
1. Staubglocke & Ablenker
2. Filterelement
3. Luftfilterkdrper

FILTER

Den Luftfilter alle 400 Stunden oder bel
staubigen/schmutzigen Bedingungen héufiger warten,
indem der Filter gewaschen oder mit Druckluft
durchblasen wird. Das Filterelement alle vier Reinigungen
(1600 Stunden) oder einmal jahrlich austauschen, je
nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst eintritt.

Waschmethode

WICHTIG: Die Kunststofflamellengruppe nicht
entfernen, da Waschen Staub von unter den
Lamellen beseitigt.

1. Eine Lauge aus Filterreinigungsmittel und Wasser
zubereiten und das Filterelement fir 15 Minuten
einweichen lassen.

2. Nach 15 Minuten langem Einweichen den Filter
mit klarem Wasser ausspulen.

3. Das Filterelement in enem warmen L uftstrom von
nicht mehr als 71°C oder an der freien Luft trocknen
lassen. Das Filterelement nicht mit Druckluft oder
einer elektrischen Birne austrocknen, andernfalls
kénnen sich Schaden ergeben.

Druckluftmethode

WICHTIG: Die Kunststofflamellengruppe nicht
entfernen, da diese M ethode Staub von unter den
Lamellen beseitigt.

1. Druckluft von innen nach auf?en vom trockenen
Filterelements abblasen. Dabei nicht mehr Druck
als 689 kPa ansetzen, um einer Beschadigung des
Filters vorzubeugen.

2. Die Druckluftdiise mindestens 3 cm von den
Papierfalzen fernhalten und die Dise auf und ab
bewegen, wahrend das Filterelement gedreht wird.

BENZINER: WARTEN DES
LUFTFILTERS

Das Schaumelement mul3 alle 25 Stunden gereinigt und
neu eingedlt werden, vorausgesetzt die Maschine
arbeitet unter normalen Bedingungen. Unter extrem
staubigen oder sandigen Bedingungen ist der Luftfilter
jedoch nach nur wenigen Stunden zu reinigen.

25



Wartung

1. DieKlemmutter und den Deckel entfernen.

2. Das Schaumelement durch Abschieben vom
Papierelement entfernen.

3. Das Schaumelement in einer Wasserlauge aus-
waschen. Dann in ein Tuch einwickeln und trocken
quetschen. Nicht auswringen. Dann das Schaum-
element mit frischem Motordl durchtrénken und
zusammendriicken, um Uiberfliissiges Ol zu
entfernen.

4. Das Schaumelement auf das Papierdlement aufziehen.

Das Papierelement alle 50 Betriebsstunden kontrollieren
und austauschen, wenn es verschmutzt oder beschédigt
ist. Das Papierelement weder waschen noch mit
Druckluft reinigen.

1. Schaumelement
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WECHSELN DES MOTOROLS
UND DES OLFILTERS

Dieselmodelle:

Das Motordl und den Olfilter zunéchst nach den ersten
20 Betriebsstunden wechseln, dann das Ol ale 50
Stunden und den Olfilter alle 100 Stunden wechseln.

1. DieAblalschraube an der Unterseite des Motors in
Nahe der Olwanne ausfindig machen. Die Abla3-
schraube entfernen und das Ol in einer Wanne auf-
fangen. Wenn kein Ol mehr fliefdt, die Ablaiz-
schraube wieder eindrehen.

2. Den Motorfilter an der Riickseite des Motors aus-
findig machen. Den Olfilter entfernen. Die Filter-
dichtung des neuen Olfilters mit etwas frischem
Motordl eindlen, dann einschrauben. NICHT ZU
FEST ZIEHEN.

3. Das Kurbelgehause mit Ol befillen.

Benziner:

Bei neuen Motoren ist das Ol nach den ersten 5
Betriebsstunden zu wechseln. Danach ist das Ol unter
normalen Betriebsbedingungen alle 25 Stunden zu
wechseln. Wird die Maschine unter staubigen oder
schmutzigen Bedingungen eingesetzt, ist das Ol haufiger
Zu wechseln.

Wo maglich ist der Motor vor dem Olwechsel laufen zu
lassen, denn warmes Motordl flief3t leichter und fihrt
mehr Verunreinigungen mit sich.

Bild 35
1. Kurbelgehduseabla3schraube (Benziner)




ZUNDKERZENWECHSEL
(BENZINER)

Den Zustand der Elektroden alle 100 Betriebsstunden
kontrollieren. Die korrekte Zindkerze fir diesen Motor
ist Champion RH-10 oder eine gleichwertige. Den
Elektrodenabstand auf 3,2 mm einstellen.

WECHSELN DES/DER
HYDRAULISCHEN FLUSSIGKEIT
UND FILTERS

Der Filter im Hydrauliksystem muf3 nach den ersten finf
Betriebsstunden gewechselt werden, danach ale 250
Betriebsstunden oder einmal jahrlich, je nachdem,
welcher Zeitpunkt zuerst eintritt. Immer nur Original
TORO Olfilter benutzten. Die hydraulische Flissigkeit
ist alle 500 Betriebsstunden oder einmal jahrlich zu
wechseln, je nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst eintritt.

Wartung

abziehen und Ol in einer Wanne auffangen. Dabei
einen Filterschllissel verwenden.

Bild 36
1. Reservoirstdpsel
2. Reservoirabflul

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Schnittwerke absenken, die Feststellbremse
aktivieren und den Motor abstellen.

2. Wenn nur der Filter auszutauschen ist, den
Reservoirdeckel abschrauben und den
Reservoirstdpsel einfihren (Bild 35), um den
ADbfluld zu verstopfen.

Dadurch bleibt der Grof3teil der Flissigkeit im
Reservoir erhalten, wenn der Filter entfernt wird.

3. Den Bereich um den Hydraulikfilter abwischen.
Den Filter von der Unterseite des Filtergehduses

Bild 37
1. Hydraulikolfilter

4. Die Filterdichtung mit frischem Ol eindlen. Den
Filter per Hand soweit eindrehen, bis die Dichtung
den Filterkopf bertihrt, dann den Filter um eine
weitere 3/4 Umdrehung festziehen.

5. Das Reservoir auf den korrekten Fllstand bringen.

6. Alle Bedienungselemente auf neutral oder
ausgeschaltet stellen und den Motor anlassen. Den
Motor auf der niedrigstmdglichen Drehzahl laufen
lassen, um Luft aus dem System zu entfernen.

7. Den Motor solange laufen lassen, bis sich der
Hubzylinder ausdehnt und zurtickzieht sowie die
Vorwérts- und Rickwértsbewegung der Rader
redisiert wird.

8. Den Motor abstellen und den Olstand im Reservoir
kontrollieren; bei Bedarf Ol nachfiillen.

9. AlleAnschlisse auf Dichtheit prifen.

SCHARFEN DER SCHNITTWERKE

Die Schnittwerke kdnnen in der Maschine geschérft
werden. Ihr TORO Vertragshandler fihrt dazu den
Schérfensatz, Bestell-Nr. 84-5510.

Das Scharfen im Einvernehmen mit den Anleitungen im
Toro Handbuch zum Schérfen von Spindel- und
Sichelméhern, Form Nr. 80-300 PT, durchfihren.
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Wartung

VORSICHT

Beim Schérfen der Spindeln mit Vorsicht um-
gehen, da Kontakt mit Spindel oder beweglichen
Teilen zu Verletzungen fuhren kann.

A\ VORSICHT

Unter keinen Umstanden sind Pinsel mit
kurzem Stiel zu verwenden. Die 29-9100
Stielbaugruppe oder individuelle Teile sind von
Ihrem TORO Vertragshandler zu beziehen.

MODELL- UND SERIENNUMMER

Der Maher wird mit zwel Nummern gekennzeichnet,
d.h. einer ModelInummer und einer Seriennummer.
Diese Nummern sind auf ein Typenschild aufgestanzt,
das am Maschinenrahmen hinten am Maher angenietet
ist. Bel allem Schriftverkehr hinsichtlich des Mahers
immer die Modell- und Seriennummern angeben, um
korrekte Auskunft und Ersatzteillieferungen zu beziehen.

Anmerkung: Nie nach Bezeichnungsnummern
bestellen, wenn ein Ersatzteilkatalog benutzt wird:
Immer die Bestell-Nr. angeben.

Beim Bestellen von Ersatzteilen von lhrem TORO
Vertragshandler, immer die folgenden Angaben machen:

1. Modéll- und Seriennummer des Schnittwerks

2. Bestell-Nr., Beschreibung und Menge der
gewinschten Teile.

Einrichten und Einstellen des Schnittwerks

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG
UND ABGLEICH DER HINTEREN
WALZE

(Schwebendes Schnittwerk)

1. Das Schnittwerk auf ein flachen, ebenen Tisch oder
Brett stellen.

2. DieMuttern leicht lockern (aufbrechen), mit denen
die Walzenprofile an den Winkelteilen befestigt
sind.

3. Die Stitzsechskantschraube einstellen, bissich ein
Abstand von 25 mm +1,6 mm zwischen der
Schnitthohenstiitze und dem vorderen Wal zenprofil
(an 2 Stellen) ergibt.

4. Die Stitzsechskantschraube einstellen, bis sich ein
Abstand von 16 mm +1,6 mm zwischen der
Schnitthéhenstiitze und dem hinteren Walzenprofil
(an 2 Stellen) ergibt.

5. Die Splints entfernen, mit denen die hinteren
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Schnitthdéhenstifte abgesichert sind und in die 1/2"
(12 mm) Einstellung einfihren, die an der
Schnitthéheneinstell platte angegeben ist.

Bild 38

Walzenprofil

Winkelteil
Schnitthéhenstift
Stitzsechskantschraube
Sperrmuttern

agrwnE

6. Die Splints entfernen, mit denen die vorderen
Schnitthohenstifte abgesichert sind und in die
6,4 mm Einstellung einfihren, die an der Schnitt-



hoheneinstellplatte angegeben ist, um einen
Abstand zwischen Wal ze und Tisch zu schaffen.

7. Eine 12 mm oder dickere Leiste unter die Spindel-
messer und gegen die Vorderseite des Untermessers
legen. Sicherstellen, dald die Leiste die volle Lange
der Spindelmesser deckt.

8. Kontrollieren, ob die Walze abgeglichen ist, indem
ein Stiick Papier unter beide Wal zenenden
eingefuhrt wird.

9. DieWalze abgleichen, indem die zutreffende Stiitz-
sechskantschraube an den hinteren Walzenstitzen
soweit eingestellt wird, bis die Walze paralel ist
und die Walze den Tisch Uber ihre gesamte Lange
berdihrt.

10. Wenn die Walze abgeglichen ist, beide Walzen auf
die gewlnschten Schnitthohenstifte bringen. Die
Muttern festziehen, mit denen die Walzenprofile
abgesichert werden.

EINSTELLEN DER SCHNITTHOHE
UND ABGLEICH DER HINTEREN
WALZE

(Starres Schnittwerk)

1. Das Schnittwerk auf ein flachen, ebenen Tisch oder
Brett stellen.

2. Die Muittern leicht lockern (aufbrechen), mit denen
die Wal zenprofile an den Winkelteilen befestigt sind.

3. Die Stitzsechskantschraube einstellen, bissich ein
Abstand von 16 mm +1,6 mm zwischen der
Schnitthdéhenstiitze und dem Walzenprofil (an 2
Stellen) ergibt.

4. Die Splints entfernen, mit denen die hinteren
Schnitthdhenstifte abgesichert sind und in ein ge-
wunschtes Einstellungsloch einfiihren, dassich in
der Schnitthéheneinstellplatte befindet.

5.  Eine Mefdehre der Hohe, die der gewlinschten
Schnitthohe gleicht, gegen ein Ende der vorderen
Schnittkante des Untermessers legen. Die Stiitz-

Schnittwerk

sechskantschraube zum Einstellen der Untermesser-
hohe auf die Abmessung der Mefd ehre drehen.

6. Den Vorgang am gegenuberliegenden Ende wieder-
holen und dann das erste Ende nochmals nachprifen.

Walzenprofil

Winkelteil
Schnitthéhenstift
Stltzsechskantschraube

PP

7. Die Muttern festziehen, mit denen die Walzen-
profile abgesichert werden.

8. Nach der ersten Einrichtung &t sich die Schnitt-
hohe durch Umstecken der Schnitthohenstifte auf
die gewlinschte Einstellhthe verstellen.

EINSTELLEN DER PARALLEL-
STELLUNG ZWISCHEN UNTER-
MESSER UND SPINDEL

(Schwebendes oder starres Schnittwerk)

1. Sicherstellen, dal’ der Untermesser-Spindel kontakt
abgenommen ist, in dem das Untermessereinstellrad
im Gegenuhrzeigersinn (Bild 40) gedreht wird. Das
Schnittwerk vorwarts kippen, um Zugang zu
Spinddl und Untermesser zu erhalten (Bild 41).

2. Anbeiden Seiten der Spindel einen langen Streifen
von trockenem Zeitungspapier zwischen Spindel
und Untermesser einfuhren. Wahrend die Spindel
langsam auf das Untermesser hin gedreht wird, das
Untermessereinstellrad um jeweils einen Klick im
Uhrzeigersinn drehen, bis der Papierstreifen leicht
gekniffen wird, wodurch ein leichter Widerstand
resultiert, wenn am Papier gezogen wird.
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Schnittwerk

Am anderen Ende der Spindel mit Papier auf leichten
Kontakt prifen. Wenn kein leichter Kontakt feststellbar
ist, mit dem néchsten Schritt weitermachen.

Die (2) Schlof3schrauben an der Untermesser-
leisteneinstellung lockern (Bild 42).

Die Muttern einstellen, um das Untermesserleisten-
einstellteil auf- oder abwaérts zu bewegen, bis das
Papier Uber die gesamte Lange des Untermessers
gekniffen wird, wenn das Untermessereinstellrad
um nicht mehr als zwei Klicke Uber den ersten
Kontakt zwischen Spindel und Untermesser hinaus
gedreht wird (Bild 41).

Die Muttern und Schlof3schrauben festziehen und
die Einstellung nachpriifen.

Bild 40
1. Untermessereinstellschraube

Bild 41
1. Walzenprofil
2. Winkelteil
3. Splint
4. Stltzsechskantschraube
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Bild 42
1. Untermesserleisteneinstellteil
2. Schlo3schrauben
3. Einstelimuttern

NACHPRUFEN DER SCHNITT-
HOHENEINSTELLUNG

(Schwebendes Schnittwerk)

1.  Ander Mefdehre den Schraubenkopf auf die
gewunschte Schnitthdhe einstellen (Bild 43). Dieses
Mal} gilt von der Oberfléache des Untermessers bis
zur Unterseite des Schraubenkopfes. Die Melllehre
(Toro Bestell-Nr. 138199) ist von Ihrem TORO
Vertragshandler zu beziehen.

Bild 43

1. Meblehre
2. Stutzschraube - vordere Walze

2. Die Muttern leichte lockern (aufbrechen), mit
denen die Profile der vorderen Walze an den
Winkelteilen abgesichert sind.

3. DieMeljehre Uber die vorderen und hinteren



Walzen legen und die vorderen Walzenstiitz-
schrauben soweit einstellen, bis die Unterseite des
Schraubenkopfes die Schnittkante des Untermessers
bertihrt. Diese Mal3nahme an beiden Spindelenden
treffen.

Die Muttern festziehen, mit denen die Walzen-
profile abgesichert sind.

MONTAGE DER SCHNITTWERKE

(Schwebendes Schnittwerk)

1.

Eine Druckscheibe auf die Hubarmgelenkstange
aufziehen.

Bild 44

1. Druckscheibe

Schnittwerk

Ruckseite des Schnittwerks positionieren.

Anmerkung: Wenn das hintere Schnittwerk
montiert wird, die Druckscheibe zwischen der
Schnittwerkstiitze und der Flachscheibe an der
Ruckseite positionieren.

Die vorderen Schnittwerke miissen mit den Vorder-
rédern parallel sein. Zum Einstellen die Sechskant-
schrauben lockern, mit denen die Stiitzen an den
Schnittwerken abgesichert sind, dann die Schnitt-
werke einstellen, bis sie parallel sind; dann die
Schrauben wieder festziehen.

Figure 45
Druckscheibe
Schnittwerkstitze
Flachscheibe & Bundkopfschraube
Schnittwerkstitze
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EINBAU DER SCHNITTWERK-
TREIBRIEMEN

2. Tragerrahmen
3. Flachscheibe und Bundkopfschraube

2. Den Tragerrahmen auf die Gelenkstange schieben
und mit einer Flachscheibe und Sechskantschraube
absichern.

(Schwebendes Schnittwerk)

MONTAGE DER SCHNITTWERKE

(Starres Schnittwerk)

1. Eine Druckscheibe auf die Hubarmgelenkstange
aufziehen (Bild 45).

2. Die Schnittwerkstiitze auf die Gelenkstange auf-
schieben und mit einer Flachscheibe und einer

; Figure 46
Bundkopfschraube absichern. 1 1. Schnittwerk-Treibriemen
2. Tragerrahmen
Anmerkung' Die Druckscheibe zwischen der Riick- 3. Ansatzschraube, (2) Flachscheiben & Mutter
. o . . 4. Spannprofil
seite der Schnittwerkstiitze und Flachscheibe an der 5. Riemenspannteil
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Schnittwerk

Die (3) V-Riemen (zwei lose Teile) um die Antriebs-
wellen- und Spindellaufscheiben fihren (Bild 46).

EINBAU DER SCHNITTWERK-
TREIBRIEMEN

(Starres Schnittwerk)

1. Die(3) V-Riemen um die Antriebswellen- und
Spindellaufscheiben fihren

Bild 47

Spannprofil

Riemenspannteil

Sechskantschraube, (2) Flachscheiben, Abstandsstiick
& Mutter

wN e

EINBAU DER RIEMENSPANNTEILE
IN DIE SCHNITTWERKE

(Schwebendes Schnittwerk)

1. Am Laufscheibenende der vorderen Schnittwerke
und beiden Enden des hinteren Schnittwerks die
Mutter von der Schraube entfernen, mit der Trager-
rahmen und Spannprofil verbunden sind (Bild 46).

2. Ein Abstandsstiick, Riemenspanngestange und U-
Scheibe auf die Sechskantschraube aufziehen.

Anmerkung: Die Riemenspanngesténge beim
Einbau in gesperrter Position einlegen. Die
Klemmutter lockern und das Gestange zum
Einstellen der Stangenlange fir den Einbau drehen.

3. Dievorher abgeschraubte Mutter wieder
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aufschrauben.

EINBAU DER RIEMENSPANNTEILE
IN DIE SCHNITTWERKE

(Starres Schnittwerk)

1. Am Laufscheibenende der vorderen Schnittwerke
und beiden Enden des hinteren Schnittwerks eine
U-Scheibe, ein Abstandssttick, ein Riemenspann-
gesténge und ein weiteres Abstandsstiick auf die
Sechskantschraube aufziehen (Bild 46).

Anmerkung: Die Riemenspanngestange beim
Einbau in gesperrter Position einlegen. Die
Klemmutter lockern und das Gestange zum
Einstellen der Stangenlénge fir den Einbau drehen.

2. Mit der Mutter absichern.

EINSTELLEN DER
LAUFSCHEIBENREINIGER

1. DasReinigerprofil so einstellen, daid es zentral in
der Rille der Laufscheibe steht, dann Schlof3-
schraube und Klemmutter festziehen.

2. DasReinigerprofil so einstellen, dal3 sich ein
Abstand von ca. 0,76-1,5 mm zwischen Profil und
Laufscheibe ergibt, dann Sechskantschraube und
Klemmutter festziehen.

=)

Bild 48

1. Reinigerprofil




Schnittwerk

EINBAU DER zutreffenden Loch (siehe Tabelle) im Ausgleich-
AUSGLEICHSFEDERN sarm zu verbinden.
1. Ein Ende der Feder in das zweite Loch (von unten) A.  Zweites Loch von unten—fur 5-Messer

Spindeln

B. Mittleres Loch—f(r 8-Messer Spindeln ohne
Fangvorrichtung

des Schnittwerk-Hubprofils einhaken (Bild 49).

C. OberesLoch—fir 8-Messer Spindeln mit
Fangvorrichtung

Bild 49
1. Schnittwerk-Hubprofil

An den vorderen Schnittwerken das freie Ende der _ _ Bild 51
Feder im zutreffenden Loch (siehe Tabelle) auf dem Ketionaoasy " cheteder
Ausgleichsarm mit Federschelle, (2) Steckstiften Vinylmanschette

und (2) Splints absichern.
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Federschelle

WICHTIG: Hierbei handelt es sich um Richtlinien.
Die Federposition auf optimale L eistung abstimmen.
Durch Anheben der Federpositionen auf den Aus-
gleichsarmen reduziert sich das Gewicht des Schnitt-
wer ks zum Boden hin, wéhrend sich gleichzeitig die
Bodenhaftung verbessert.

4. Zum Spannen der Ausgleichsfedern:

A. Den Splint und Steckstift entfernen, mit denen
die Federschelle am Ausgleichsarm abgesichert
ist. Den anderen Steckstift nicht entfernen.

Bild 50

1. Ausgleichsarm

2. Federschelle : .
3. Steckstift & Splint B. Die Schelle am Ausgleichsarm auf- oder

abwaérts bewegen, bis sie mit dem gewilinschten

Loch im Arm abgestimmt ist. Dann Steckstift
Anmerkung: Vor dem Einbau auf der hinteren und Splint wieder einfiihren.

Ausgleichsfeder, eine Vinylmanschette tber die
Feder stilpen.

An der Rickseite des Schnittwerks ist das freie
Ende der Feder mit (2) Kettengliedern (schwebende
5-, 8- & 11-Messer Schnittwerke) oder (3) Ketten-
gliedern (starre 5-Messer Schnittwerke), Feder-
schellen (2), Steckstiften und (2) Splints mit dem
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