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Este manual do operador contém instrugdes sobre seguranca, operacdo e manutencao.

Este manual subli nh§1 aimportancia das informagﬁes sobre seguranca, mecanica e sobre o produto em geral.
PERIGO, ADVERTENCIA E PRECAUCAO identificam as mensagens sobre seguranca. Sempre que apareca o
simbolo do tridngulo de seguranca, estude e compreenda a mensagem sobre seguranca que se segue.

“IMPORTANTE" sublinha informagdes mecénicas especiais e “NOTA” sublinhainformagfes gerais sobre o produto
gue merecem atencado especial.

IDENTIFICACAO E ENCOMENDA

MODELO E NUMERO DE SERIE

O modelo e nimero de série da unidade de traccdo encontram-se numa chapa colocada na esquerda do elemento da
armacado dianteira. O modelo e nimero de série da unidade de corte encontram-se numa chapa que estd montada a
frente no topo da unidade de corte central. O use 0 modelo e o nimero de série em toda a correspondéncia e quando
encomendar pecas.

To order replacement parts from an authorized TORO Distributor, supply the following information:

1 NuUmero do modelo e nimero de série da méquina.

2. NUmero da pega, descricdo e quantidade de pecas necessérias.

NOTA: Néo encomende pelo nimero de referéncia se estiver a usar um catélogo de pegas; use 0 nimero da pega.
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Seguranca

Formacéao

1

Queiraler as instrugdes cuidadosamente.
Familiarize-se com 0s comandos e 0 uso correcto
do equipamento.

Nunca permite que criancas ou pessoas que
desconhegam estas instrugdes usem a maquina de
cortar relva. Os regulamentos locais podem
limitar aidade do operador.

Nunca corte a relva enquanto se encontrem
pessoas, especialmente criangas, ou animais
domésticos na vizinhanga da méguina

Lembre-se que o operador ou utilizador €
responsavel por acidentes ou perigos que afectem
[pessoas ou 0s seus bens.

N&o transporte passageiros.

Todos os condutores devem procurar e obter
instrucdes profissionais e préticas. As respectivas
instrucfes devem sublinhar:

»  anecessidade de cuidado e concentracéo
guando estiver atrabalhar em méguinas
automotoras;

e controle de uma méaquina automotora nao
podera ser mantido pelo engate do travé@o. As
principais causas de perda de controlo so:

—  retensdo insuficiente do volante;
— com marcharpida demais;
— travagem inadequada;

— otipo damaguina é inapropriado paraa
tarefa;

— fatade conhecimento dos efeitos das
condigdes do solo, especialmente em
vertentes;

—  engate e distribuicdo de carga
incorrectos.

Preparacgéo

1

Quando estiver a cortar arelva, use sempre
calcado forte e calcas compridas. Ndo opere o
equipamento enquanto estiver descal¢co ou usar
sanddlias abertas.

2. Inspeccione cuidadosamente a &rea onde o
equipamento vai ser usado e tire todos os objectos
gue possam ser projectados pela méguina.

3. ADVERTENCIA—A gasolina é altamente
inflamavel.

»  Guarde o combustivel em recipientes
concebidos especialmente para este fim.

* Volte aatestar améaquina ao ar livre apenas e
n&o fume durante o ateste.

»  Ateste a maquina antes de colocar o motor
em funcionamento. Nunca tire a tampa do
deposito de combustivel ou adicione gasolina
enguanto o motor estiver em funcionamento
Ou enquanto 0 motor estiver quente.

»  Sefor derramada gasolina, ndo tente arrancar
0 motor mas mova a maquina paralonge da
area do derrame e evite criar qualquer fonte
de ignicdo até que os vapores de gasolina se
tenha dissipado.

* Volte acolocar com firmezatodas as tampas
de depdsitos de combustivel e recipientes.

4. Substitua silenciosos avariados.

Operacao

1. N&o opere 0 motor num espaco limitado onde se
possam acumular fumos perigosos de mondxido
de carbono.

2. Corte arelva apenas durante o dia ou com boa luz
artificial.

3. Antes de tentar fazer arrancar o motor, desengate

todas as embraiagens das afaias das |&minas e
mude para ponto morto.




Seguranca

N&o corte arelva
e em vertentes superiores a 5°
e em subidas superiores a 10°

e em descidas superiores a 15°

Lembre-se que ndo existem vertentes “ seguras”.

A marcha em vertentes relvadas exige cuidados

especiais. Acautele-se contra a viragem da

maguina:

e ndo pare nem arrangue subitamente quando
estd a subir ou descer na vertente;

e engate a embraiagem lentamente e mantenha
amaguina sempre engrenada, especialmente
amarcha em descidas;

e asvelocidades da méquina devem ser
mantidas baixas em vertentes e em curvas
apertadas,

e mantenha-se aerta quanto a saliéncias e
covas e outros perigos escondidos;

e nuncacorte arelvalateramente numa
vertente a ndo ser que a maguina cortadora
esteja concebida para este fim.

Tome cuidado ao rebocar cargas ou ao usar
equipamento pesado.

*  Use apenas os pontos de engate aprovados
da barra de traccéo.

» Limite as cargas aguelas que possa controlar
com seguranca.

*  N&o faga curvas violentas. Tome cuidado na
marcha atras.

e Useum (ou vérios) contrapesos ou pesos das
rodas quando for sugerido ho manual de
instrucoes.

Observe o transito quando atravessar ou se
deslocar perto de estradas.

Pare arotacdo das |aminas antes de atravessar
quaisquer superficies que ndo sejam relvadas.

Quando utilizar quaisguer alfaias, nuncadirijaa
descarga do material para pessoas que se
encontrem perto da maguina, nem permita que
pessoas estejam perto da maguina durante a

operacao.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Nunca opere a méquina cortadora de relva com
guardas, protec¢des ou outros acessorios de
proteccao de seguranca com defeito ou sem
estarem montados no respectivo lugar.

N&o altere as regulacdes do regulador do motor
nem deixe que o motor trabalhe a velocidade
excessiva. A operacdo do motor a velocidades
excessivas pode aumentar o perigo de ferimentos.

Antes de abandonar a posi¢do do operador;

»  desengate atomada de forca e desca as
afaias

*  mude para ponto morto e engate o travéo de
estacionamento;

e pare o motor etire achave.

Desengate 0 accionamento das alfaias quando
estiverem a ser transportadas ou ndo estiverem a
uso.

Pare 0 motor e desengate 0 accionamento das
dfaas

* antesde voltar a encher de combustivel;
* antesdetirar aunidade de recolha darelva;

»  antesde fazer gustes na altura, a ndo ser que
0 gjuste possa ser efectuado a partir da
posic¢ao do operador.

* antesde eliminar blogueios;

e antesde verificar, limpar ou trabahar na
maguina cortadora de relva;

*  depois de ter embatido num objecto
estranho. Inspeccione para ver se a maguina
cortadora de relva tem danos e faca
reparacles antes de voltar a colocar a
maguina em funcionamento e de operar o
equipamento.

Reduza a regulagéo do acelerador durante a
rodagem do motor e se 0 motor estiver equipado
com uma vavula de corte, corte o combustivel
guando tiver concluido o corte darelva.



Manuteng&o e armazenagem

1. Mantenhatodas as porcas, cavilhas e parafusos
bem apertados para assegurar um estado de
funcionamento com seguranca do equipamento.

2. Nunca guarde 0 equipamento com gasolina no
depdsito dentro dum edificio onde os fumos
possam atingir uma chama ou fallha desprotegidas.

3. Deixe que o motor arrefeca antes de guardar a
méaquina em qualquer lugar fechado.

4. Parareduzir o perigo de incéndio, mantenha o
motor, silencioso, compartimento da bateria e area
de armazenagem de gasolina livres de relva, folhas
ou massa lubrificante excessiva

5. Verifique com frequéncia a unidade de recolha da
relva quanto a desgaste ou deterioracao.

6. Substitua pecas gastas ou danificadas para maior
seguranga.

7. Se o depdsito de combustivel tiver que ser drenado,
esta operacdo deve ser realizada ao ar livre.

8. Tome cuidado durante o gjuste da méaquina para
evitar apanhar os dedos entre as |aminas em
movimento e as pegas fixas da maquina.

9.  Em méquinas de laminas multiplas, tome cuidado
visto que arotacdo de uma ladmina pode provocar a
rotacdo das outras.

10. Quando a méaguina estiver aparcada, guardada ou
deixada sem operador, faca descer a unidade de
corte ando ser que sgja utilizado um meio de
encerramento mecanico positivo.

Niveis de som e vibracéo

Niveis de som

Esta unidade possui uma pressdo de som continua de
peso A no ouvido do utilizador da ordem dos: 90 dB(A),
com base em medi¢Bes efectuadas em méaguinas
idénticas pel os procedimentos da norma SAE J1174—

Segurange

de Marco de 85.

Esta unidade possui um nivel de poténcia de som da
ordem dos: 105 dB(A)/1pW, com base em medigdes
efectuadas em méguinas idénticas por procedimentos
descritos na Directiva 79/113/CEE e emendas.

Niveis de vibracao

Esta unidade possui um nivel de vibragdo de 7,5 m/s® a
traseira, com base em medicdes efectuadas em maquinas
idénticas pelos procedimentos da norma 1SO 2631.

Esta unidade n&o ultrapassa um nivel de vibracdo de 0,9
m/s® a traseira com base em medic¢des efectuadas em
maquinas idénticas pel os procedimentos da norma 1SO
2631.




Glossario de simbolos
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Liquidos Fumos venenosos Choque eléctrico, Fluido a alta Spray aalta Spray a alta Esmagamento dos Esmagamento dos
COrrosivos, ou gases toxicos, electrocusséo presséo, presséo, erosdo  presséo, erosdo dedos ou daméo, dedos ou do pé,
queimaduras asfixia penetracdono  dacarne dacarne forca aplicada de forca aplicada de
guimicas nos corpo cima cima

ledos ou naméo
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Esmagamento de Esmagamento do Esmagamento dos Esmagamento da Esmagamento de Esmagamento da Corte dos dedos Corte do pé

todo o corpo, forga térax, forca dedos ou damdo, perna, forca todo o corpo cabega, trax e ou daméo
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Corte ou Corte do pé, Cortedos dedos  Aguardeaté que  Ferimento dos  Enrolamento de todo o corpo, Enrolamento dos
enrolamento do  laminas rotativas ou damé&o, lamina todos os compon- dedos ouda  entrada da transmisséo do dedos ou da méo,
pé, escavador impulsionadora  entes damaquina m&o, ventoinha acoplamento corrente da
rotativo se encontrem do motor transmissdo
Farados antes de
hes tocar
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Enrolamento da Objectos voadores Objectos Atropelamento/  Capotagemda  Viragem dama-  Acidente com Superficies
mé&o e do brago, ou arremessados, voadores ou batida em marcha méaquina, guina, sistema  energia quentes, queim-
correia da exposicdo detodo arremessados, aatrds (a ma- utilizagéo de e protecgéo de armazenada, aduras nos dedos
transmissédo 0corpo exposicéo do guina em causa cortadora viragens (@ma-  contra-golpeou  ou nas maos
rosto evera surgir no guma}em causa movimento
quadrado a everasurgirno ascendente
picotado) quadrado a

picotado)
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Explosao Fogo ou chama Fixeocilindrode Mantenha-sea  Mantenha-se N&o retirenem  Ndosubaparaa  N&o suba
viva elevagiocomo  umadistancia  longe da areade abracoberturas plataformade carga
dispositivo de segura da articulagéo deseguranga  seatomadade forca
blogueio antesde  maquina enquanto o motor enquanto o seencontrar ligada a
entrar nazona seencontrar em motor se um tractor e 0 motor
acidentada funcionamento ~ encontrarem  seencontrar em

funcionamento  funcionamento

ESE e AV T
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Desligueomotor ~ Otransportede  Consulte o Aperte os cintos de seguranca  Triangulo de Simbolo de alertaLeia 0 manual do
eretireachave antes passageiros nesta manual técnico alertade de seguranca utilizador
de efectuar quaisquer maquina sé é para o proced- seguranca evidenciado
trabalhos de autorizado sefor  Imento de
manutencéooude  utilizado o banco  manutencéo
reparagdo de passageiros e se adequado

aviséo do condutor

ndo for dificultada
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Deve ser utilizada Deve ser utilizada Deve ser utilizada Atengéo, risco  Primeiros Lavar com gua Motor Transmisséo
proteccdo para  proteccdo paraa protecgdo para  toxico S0COrros
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Indicador de Nivel de liquido Filtro Temperatura Falha/Avaria Mecanismo/ Ligar/arrancar ~ Desligar/parar
nivel interruptor de
arranque
Engatar Desengatar Abaixamento do  Elevacéo do Distancia de Limpa-neve, Mais/aumento/  Menos/diminuig&o/
acoplamento acoplamento  espacamento  escavadorade polaridade polaridade negativa
armazenamento positiva
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Buzina Bateriaaser  Contador de horas/ Rapido Devagar Continuo, Volumevazio  Volume cheio
carregada horas de funcion- variavel, linear
amento decorridas
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Direc¢do da Direc¢do de Direc¢do de Rotagdo no Rotacao no sentido Ponto de lubri-  Ponto de lubri-  Ponto de elevacéo
maquina, em funcionamento funcionamento sentido dos contrario ao dos  ficagdo por graxaficagéo por 6leo
frente/paratras daalavancade daalavancade ponteiros do ponteiros do
controle, controle, reldgio relégio

direccdo dupla direccdo maltipla
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Oleo de lubri-  Presséo do dleo
ficagdo do motor de lubrificagdo do
motor

Macaco ou ponto Drenagem/
de apoio Escoamento

Nivel do dleo de
lubrificacdo do
motor

Filtro do Oleo de
lubrificagdo do
motor

Temperatura do
Oleo de lubri-
ficacdo do motor

Liquido de
refrigeracédo do
motor
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Presséo do Filtro do liquido  Temperaturado Entrada do Entrada do motor/ Entrada do Arranque do Paragem do motor
liquido de derefrigeracdo  liquido de re- motor /ar de pressdo doarde motor/filtro motor
refrigeragdo do  do motor frigeracéo do combustéo combustédo do ar
motor motor
n/min
Falha/avariado Velocidade/fr ~ Afogador Dispositivode  Pré-aguecimento Oleo da Presséo do Oleo  Temperatura do
motor equénciada pré-aquecimento eléctrico (ajuda  transmisséo datransmissdo  6leo da transmissdo
rotagdo do motor do motor (ajuda para temperaturas
para arrancar) aixas)
Falhafavariada Embraiagem ~ Pontomorto  Alto Baixo Para frente Para tras Estacionamento
transmisséo
Primeira Segunda Terceiramudanca (podem ~ Oleo hidrulico  Press&o do 6leo  Nivel do 6leo Filtro do 6leo  Temperatura do
mudanga mudanca ser uflizados outros hidraulico hidraulico hidréaulico 6leo hidraulico
numeros até que o
nlimero maximo de
mudancas para marcha
para frente seja atingido)
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Falha/avariado  Travéo de Combustivel Nivel de Filtro de Falha/avariano Gaséleo Combustivel sem
6leo hidraulico  estacionamento combustivel combustivel sistema de chumbo
combustivel
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Fardis Trancar Destrancar Bloqueio do Tracgéo as 4 rodas Tomada de forga Velocidade de  Elemento de corte
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no lixo Europeia



Especificacoes

Modelo diesel

Motor Diesel 216: Motor diesel Perkins de 4 ciclos, 3
cilindros, arrefecimento por liquido, valvulas a cabeca
verticais, com bomba centrifuga de &gua, de 16,5 CV
regulado até uma vel ocidade méaxima de 3200 rpm. com
deslocacdo de 37,60 polegadas cubicas. Bomba de
carretos de lubrificacdo forcada. Bomba mecanica de
transferéncia de combustivel. Separador do filtro de
combustivel/agua com elemento do filtro substituivel.
Filtro de ar montado a disténcia para trabal hos pesados.

Radiador: Radiador montado na parte lateral, de
construcdo industrial. Capacidade do sistema de
arrefecimento é de 5 litros.

Sistema eléctrico: Motor de arranque de 12 volts.
Interruptores de interligacdo. Alternador de 14 amp com
rectificador electronico remoto do regulador.

Capacidade de combustivel: 24,6 litros.

Capacidade de dleo hidraulicoffiltro: Depdsito de 6leo
de 8,7 litros. Capacidade total do sistemade 12,5 litros.
Filtro enroscavel montado a disténcia de 10 microns.

Velocidade no solo: Seleccéo de velocidades
indefinitivamente variaveis na marcha a frente e na
marcha atras
Velocidade de corte de relva: 0-8 km/h
Velocidade de transporte: 0-12,9/km
Velocidade de marcha atras; 0—-3 km/h

Modelo a gasolina

Motor a gasolina 216: Motor Kohler, de 4 ciclos,
arrefecimento por ar, 11,9 kW (16 CV) a 3.600 rpm, 588
cc de deslocacdo. Bomba mecénica de combustivel,
filtro de ar de grande capacidade e elementos duplos,
capacidade do 6leo 2,51.

Direccéo: Volante gjustéavel da direcgdo. Engrenagem de
pinh&o e engrenagem de sectores com articulagcdo do
pendural macica para o braco traseiro do volante da
direccéo.

Capacidade de combustivel: 22,7 litros
Sistema eléctrico: Motor de arranque de 12 volts.

Interruptores de interligacdo . Alternador de 15 ampéres
com rectificador € ectrénico remoto do regulador.

Velocidade no solo: Seleccdo infinitamente variavel da
velocidade na marcha a frente e na marcha atras.
Velocidade de corte de relva: 0-8 km/h
Velocidade de transporte: 0-10,5 kmh
Velocidade de marcha atras; 04,8 km/h

Ambos os modelos

Accionamento de traccéo: Accionamento hidrostético;
bomba de deslocacdo variavel, infinitamente variavel
tanto em marcha a frente como em marcha atrés.
Motores de rodas hidraulicas de binario elevado.

Travdes: Travao de servico actuando através das
caracteristicas dindmicas do sistema hidrostatico. Travéo
de aparcamento ou de emergéncia é actuado pela
aavanca de coroa e pinhao.

Pneus/rodas. Dois pneus de trac¢do dianteiros, de 18 x
8.50-8, sem camara de ar, de 4 camadas. Pneus da
direccéo traseiro de 18 x 6,50-8, de 4 camadas com
camara de ar. Presséo recomendada dos pneus 97—-138
kPa (12-16 psi).

Armacédo: A armagdo é composta de componentes de
aco enformado, ago soldado e tubo de aco.

Modelo 03420: Veiculo tipo triciclo com traccéo de
2 rodas a frente e roda de direccéo atras.

Modelo 03425: Veiculo tipo triciclo com traccéo de
3 rodas e roda de direc¢do atras.

Modelo 03410: Veiculo tipo triciclo com traccéo de
2 rodas a frente e roda da direc¢do atras

Modelo 03430: Veiculo tipo triciclo com traccéo das
3 rodas e roda da direcgdo atras.

L evantamento da unidade de corte: Levantamento
hidréulico com corte automético do funcionamento do rolo.

Dimensdes totais;

Largura do piso daroda: 137,2cm
Base da roda 139,7 cm
Largura: 205,7 cm
Comprimento: 233,7cm
Altura 109,2 cm
Peso com a unidade de corte de 5 laminas:

Model o 03420: 449,8 kg

Modelo 03425: 461 kg

Peso com a unidade de corte de 8 laminas:

Modelos 03410, 03430: 467 kg




Antes da operacao

PRECAUCAO

Antes de proceder a manutencdo ou fazer
guaisquer ajustes na maquina, pare o motor e
tire a chave do interruptor.

VERIFIQUE O OLEO DO CARTER

O motor é enviado de fabrica com 6leo no carter; no
entanto, deve verificar o nivel de éleo antes e depois de
arrancar o motor pela primeira vez.

1. Coloque a méaguina numa superficie nivelada.

2. Tire avareta de medicdo e limpe-a com um trapo
l[impo. Empurre a vareta dentro do respectivo tubo e
assegure-se que esta compl etamente assente. Puxe a
vareta de medicdo parafora e verifique o nivel de
6leo. Se o nivel estiver baixo, acrescente 6leo
suficiente para fazer subir o nivel até a marca
CHEIO (FULL) na vareta de medic&o.

A. Acimade 0°C—Use SAE 30.

B. Abaixo de 0°C—Use SAE 5W a-20 ou 5W 30.
IMPORTANTE: Verifique o nivel de éleo a
intervalos de 5 horas de funcionamento ou

diariamente. Mude o 6leo ap6s cada periodo de
50 horas de funcionamento.

Figura 1 Modelo diesel
1. Vareta de medicédo
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Figura 2 Modelo a gasolina
1. Tampéao de enchimento de éleo
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Figura 3
1. Tampao de enchimento de éleo

ENCHIMENTO DO DEPOSITO DE
COMBUSTIVEL

Modelo diesel:

O motor funciona com o combustivel diesel No. 2. A
capacidade do depdsito de combustivel é de 24,6 litros.

1. Limpe aéreaavolta datampa do deposito de
combustivel.

2. Tire atampa do depdsito de combustivel.

3. Ateste o depdsito até cercade 2,5 cm abaixo do
topo do depdsito (parte inferior do gargalo de
enchimento). NAO ENCHA EXCESSIVAMENTE.
Depois, volte ainstalar atampa.

4. Paraevitar o perigo de incéndio, limpe qualquer
combustivel que possater sido derramado.



Figura 4
1. Tampa do depésito de combustivel

Antes da operagac

Devido ao facto do combustivel diesel ser
inflamavel, tome cuidado quando o armazenar
ou movimentar a mesma.

. N&o fume enquanto estiver a encher o
depdsito de combustivel.

. N&o encha o deposito de combustivel
enguanto o motor estiver a funcionar,
estiver quente, ou quando a maquina
estiver numa area fechada.

. Encha sempre o depésito de combustivel
ao ar livre e limpe qualgquer derrame de
combustivel diesel antes de colocar o
motor em funcionamento.

. Guarde o combustivel num recipiente
limpo e aprovado quanto a seguranca e
mantenha a tampa no seu lugar. Use
apenas combustivel diesel no motor; néo
use para qualquer outro fim.

Modelo a gasolina:

A TORO COMPANY RECOMENDA VIVAMENTE

O USO DE GASOLINA NOVA, LIMPA, SEM
CHUMBO TIPO REGULAR NOSMOTORES

TORO ACCIONADOSA GASOLINA. GASOLINA
SEM CHUMBO TEM UMA COMBUSTAO MAIS
LIMPA, PROLONGA A DURACAO DO MOTOR E
PROVOCA UM BOM ARRANQUE REDUZINDO A
ACUMULACAO DE DEPOSITOSNA CAMARA
DE COMBUSTAO. GASOLINA COM CHUMBO

PODE SER USADA SE NAO ESTIVER
DISPONIVEL GASOLINA SEM CHUMBO.

1

Devido ao facto do combustivel ser inflamével,
tome cuidado quando o armazenar ou movimentar a
mesma.

*  Nao encha o depésito de combustivel enquanto
0 motor estiver afuncionar, estiver quente, ou
guando a maquina estiver numa érea fechada.
Os vapores podem acumular-se e entrar em
ignicdo devido a uma falllha ou uma fonte de
chama que pode estar a grande distancia.

«  NAO FUME durante o enchimento do depdsito
de combustivel para evitar a possibilidade de
uma exploséo.

e Enchasempre o depdsito de combustivel ao ar
livre e limpe qualquer gasolina derramada e
encha o deposito apenas até a parte inferior do
crivo do filtro. NAO ENCHA
EXCESSIVAMENTE.

*  Guarde a gasolina num recipiente limpo,
aprovado quanto a seguranca e mantenha a
tampa no recipiente. Mantenha a gasolina num
local fresco e bem ventilado; nunca guarde
numa area fechada, como por exemplo num
telheiro de armazenagem quente. Para
assegurar avolatilidade, ndo compre mais do
gue um abastecimento de gasolina para 30 dias.

*  Gasolina é um combustivel para motores de
combust&o interna; ndo deve ser usada para
qualquer outro fim.

« Visto que as criancas gostam do cheiro da
gasolina, mantenha-a longe do alcance das
criancas porque os fumos sdo explosivos e a
inalacdo destes é perigosa.

Limpe a &rea a volta da tampa do depésito de
combustivel etire atampa.

Encha o depdsito até cerca de 2,5cm abaixo da parte
superior do depdsito (parte inferior do gargalo de
enchimento). NAO ENCHA EXCESSIVAMENTE.
Depois volte ainstalar atampa

Limpe qualquer derrame de gasolina para evitar um
perigo de incéndio.
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Antes da operagéo

MODELOS DIESEL: VERIFIQUE
O SISTEMA DE ARREFECIMENTO

Limpe residuos da grelha do radiador, radiador e
arrefecedor de 6leo diariamente (Fig. 5), ou de horaa
hora se as condigdes de trabal ho forem extremamente
poeirentas e sujas.

O sistema de arrefecimento esté cheio com uma solugéo
a 50/50 de &gua e anti-congelante permanente de glicol
de etileno. Verifique o nivel de refrigerante no inicio de
cada dia antes de fazer funcionar o motor. A capacidade
do sistema de arrefecimento é de 5,0 litros.

ADVERTENCIA

Se 0 motor estiver afuncionar, refrigerante quente
sob pressio pode escapar-se da tampa do radiador,
se estafor retirada e causar queimaduras.

Figura 5

1. Grelha do radiador
2. Radiador
3. Arrefecedor de 6leo

1. Tireatampado radiador com cuidado.

2. Verifique o nive de refrigerante do radiador, O
radiador deve ser cheio até ao topo do gargalo de
enchimento.

3. Seonive derefrigerante estiver baixo, ateste o
sistema. NAO ENCHA EXCESSIVAMENTE. Se
for adicionado refrigerante, pode ser necessario
purgar o sistema; consulte a sec¢éo sobre Purga do
Sistema de Arrefecimento.

4. Instale atampa do radiador.
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Figura 6
1. Tampa do radiador

VERIFICACAO DO FLUIDO DO
SISTEMA HIDRAULICO

O sistema hidréaulico é concebido para operar com fluido
hidraulico Mobil DTE26 ou fluido anti-desgaste
equivaente. O sistema da méaquina é atestado na fabrica
com aproximadamente 12,5 litros de fluido. No entanto,
deve verificar o nivel do fluido hidréulico antes de
colocar o motor em funcionamento pela primeiravez e
diariamente dai em diante.

Oleo hidréulico (marcas recomendadas): (1SO 68)

Mohil DTE26
Shell Tellus 68
Amoco Rykon Oil #68
Conoco Super Hydraulic Oil 68
Exxon Nuto 68
Kendall Kenoil R& O AW 68
Pennzoil Penreco 68
Phillips MagnusA 68
Standard Energol HLP 68
Sun Sunvis 831 WR
Union Unaz AW 68
Chevron AW Hydraulic Oil 68

Nota: S3o todos intercambiaveis.

IMPORTANTE: Use apenas os 6leos hidraulicos
especificados. Outros fluidos podem causar
danos no sistema.

Nota: Esta disponivel um aditivo corante vermelho para
0 6leo do sistema hidraulico em frascos de 20 gramas.
Um frasco é suficiente para 1523 litros de 6leo
hidréulico. Encomende a Pega No. 44-2500 ao
distribuidor Toro autorizado.



1. Cologue a méguina numa superficie nivelada

2. Assegure-se que amaquinafoi operada por forma que
0 6leo estga quente. Verifique o nivel de dleo
observando no visor do medidor de dleo. Se o nive de
6leo se encontrar no centro do medidor, é suficiente.

3. Seonivel de 6leo ndo estiver no centro do medidor,
tire atampa do depdsito de dleo hidréaulico e encha
lentamente o deposito com Mobil DTE 26 ou 6leo
hidréulico equivalente até que o nivel atinjao
centro do medidor com visor. NAO ENCHA
EXCESSIVAMENTE.

Figura 7
1. Tampa do deposito hidraulico
2. Medidor com visor

IMPORTANTE: Para evitar contaminacao do
sistema, limpe o topo dos recipientes de
6leo hidraulico antes de os perfurar.
Assegure-se que o gargalo e o funil de
vazamento estao limpos.

4. Instale atampa do depdsito. Limpe qualquer 6leo
gue se possa ter derramado.

MODELOS DIESEL:
INSPECCAO DO FILTRO DE
COMBUSTIVEL

I nspeccione diariamente o copo do filtro de combustivel
paraver se tem agua ou outros contaminantes. Se a agua
Ou outros contaminantes se encontrarem presentes,
devem ser retirados antes do funcionamento da méquina.

1. Feche o corte de combustivel acima do filtro.

2. Desaparafuse a porca que segura o copo a cabeca do
filtro. Tire a &gua ou outros contaminantes do copo.

Antes da operagac

[/ .
A

2

Figura 8
1. Filtro de combustivel

Inspeccione o filtro de combustivel e substitua-o se
estiver sujo.

Volte ainstalar o copo na cabega do filtro.
Assegure-se que coloca 0 andl vedante
correctamente entre a porca de montagem do copo
e a cabecado filtro.

Abra o sistema de corte de combustivel por cima dc
filtro para voltar a encher com combustivel. Feche
0 parafuso de purga.

Abra o parafuso de purga na montagem do filtro,
deixando que o copo se volte a encher de
combustivel. Feche o parafuso de purga.

Devido ao combustivel diesal ser inflaméavel,
tome cuidado quando o armazenar ou
movimentar a mesma.

. N&o fume enquanto estiver a encher o
depdsito de combustivel.

. N&o encha o depbsito de combustivel
engquanto o motor estiver a funcionar,
estiver quente ou quando a maquina
estiver numa area fechada.

. Encha sempre o deposito de combustivel
a0 ar livre e limpe qualquer derrame de
combustivel diesel antes de colocar 0
motor em funcionamento.

. Guarde o combustivel num recipiente
limpo, aprovado quanto & seguranga e
mantenha a tampa no seu lugar. Use
apenas combustivel diesel para o motor;
n&o use para qualquer outro fim.

13



Comandos

Pedal detraccéo e paragem (Fig. 9, 10 e 11)—O peda
de traccdo tem trés funcbes: primeira, fazer com que a
méguina se mova em marcha a frente; segunda, fazer
com gue a maguina se mova em marcha atrés; e terceira,
fazer parar a magquina. Usando o calcanhar e o dedo do
pé direito, prima o topo do pedal para mover a maguina
em marcha a frente e a parte inferior do pedal para
mover em marcha atras ou para gjudar na paragem
durante a marcha a frente. Igualmente, mova o pedal
para a posi¢cdo de ponto morto para parar a maguina.
Para seu conforto, ndo descanse o calcanhar do seu pé
na marcha atras quando esta a mover a maguina em
marcha a frente.

Figura 9
1. Pedal de acgdo
2. Selector de velocidade
3. Batente do pedal

Figura 10

1. Pedal de traccéo
2. Batente do pedal de acgdo (em marcha a frente)
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Figura 11

Selector da velocidade (modelos diesel) (Fig. 9)—A
alavanca do came na parte lateral do pedal de traccéo
pode ser rodada para manter a velocidade desgjada.

O batente do pedal da marcha atras (por baixo do pedal)
esta regulado na fabrica para proporcionar uma
vel ocidade méxima de 4,8 km/h em marcha atras.

Interruptor deignicdo

Modelos diesel (Fig. 12)—O interruptor de ignicéo,
gue é usado para fazer arrancar, parar e fazer o
aguecimento prévio do motor, tem quatro posicoes:
OFF (Dedligado), ON (Ligado), START (Arranque),
GLOW PLUGS (Bujdes lluminados — PRE-
AQUECIMENTO).

Para arrancar o motor, gire a chave da direita paraa
esguerda -para a posi¢ao de GLOW PLUGS—e
mantenha-0 ai durante 20 a 30 segundos, depois gire
a chave da esquerda para a direita para a posicéo de
arrangue para engatar o motor de arranque. Liberte a
chave quando o motor arrancar. A chave ird mover-
se automaticamente para a posicdo de ON. Para
cortar 0 motor, gire a chave da esquerda para a
direita para a posi¢cdo de OFF. Tire a chave do
interruptor e cologue a tampa no interruptor para
evitar arranque acidental .

Modelos a gasolina (Fig. 13)—O interruptor de
ignicdo, que é usado para 0 arranque, paragem e
aquecimento prévio do motor, tem trés posi¢oes:
OFF, ON e START.
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Figura 12 (Modelos diesel)
Interruptor de ignicéo e tampa
Acelerador
Alavanca de levantamento da unidade de corte
Interruptor de accionamento da unidade de corte
Conta horas
Indicador da temperatura da agua
Luz indicadora da presséo do 6leo
Amperimetro
Indicador de bujdo acesso
10. Luz de corte com temperatura alta da dgua
11. Fusivel do motor
12. Fusivel acessorio
13. Luz de operacao do tambor

©CONoOrWNE

Acelerador (Figuras 12 e 13)—O acelerador € usado
para operar 0 motor as varias velocidades. Movendo o
acelerador para cima, aumenta a vel ocidade do motor; o
movimento para baixo diminui a velocidade. O
acelerador comanda a vel ocidade das |aminas dos
tambores e, com o peda de tracgdo, comanda a

vel ocidade da maquina no solo. Coloque 0 comando em
MOW (Corte) para corte normal. PARA TRANSPORTE,
mova o comando para MOW, empurre 0 comando paraa
direita, e depois para cima para FAST (Répido).

Alavanca de levantamento da unidade de corte

(Figures 12 e 13)—A adavanca de levantamento tem trés
posicdes: LOWER (Descida) RAISE (Subida) e
NEUTRAL (Neutro). Para descer as unidades de corte para
0 solo, mova a alavanca de levantamento para a frente.

Ao descer as unidades de corte, assegure-se que o cilindro
hidraulico esta completamente retraido antes de soltar a
alavanca de levantamento. As unidades de corte ndo
podem funcionar ando ser que o cilindro estgja retraido.

Comandos

Figura 13 (Motores a gasolina)
Comando do acelerador
Comando do estrangulador
Interruptor do accionamento da unidade de corte
Travédo de aparcamento
Interruptor de ignicéo
Alavanca esquerda da unidade de corte
Conta horas
Porta fusiveis
Trinco da capota
Luz indicadora de corte no caso de temperatura alta da agua

coxNohRwWNE
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Para levantar as unidades de corte,puxe a alavanca de
levantamento para trés para a posicéo de RAISE
(Levantamento).

Interruptor do accionamento da unidade de corte
(Figuras 12 e 13)—O interruptor tem duas posi¢oes:
ENGAGE (Engatar) e DISENGAGE (Desengatar). O
interruptor rotativo engata a embraiagem
€electromagnética para accionar as unidades de corte.
Uma luz &mbar no paingl de instrumentos indica que os
tambores estdo a girar. Empurre a dlavanca do
interruptor para fora para mover da posi¢éo de
desengatar para engatar.

Conta-horas (Figuras 12 e 13)—Indica 0 nimero total
de horas de funcionamento da maquina. O conta-horas
entra em funcionamento sempre que o interruptor chave
égirado para“ON”".

Suportes de fusiveis (Fig. 12 e 13)—~Para substituir um
fusivel, gire o botdo da direita para a esquerda e tire 0
fusivel da caixa. Instale o fusivel, coloque o bot&o e gire
este da esquerda para a direita para 0 segurar no painel.

Modelos diesel: indicador detemperatura (Fig. 12)—
Regista a temperatura do refrigerante no sistema.
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Comandos

Modelos diesdl: luz da presséo do 6leo (Fig. 12)—
Acende-se se a pressao do 6leo do motor descer abaixo
de um nivel de seguranca.

Modelos diesdl: luz indicadora da temperatura da
agua (Fig. 12)—Esta luz acende-se e o motor é
automati camente encerrado se a temperatura do
refrigerante do motor estiver alta de mais.

Modelos diesel: luz do amperimetro (Fig. 12)—A luz
do amperimetro deve estar apagada quando o0 motor esta
em funcionamento. Se esta luz estiver acesa, 0 sistema
de carga deve ser verificado e reparado conforme possa
Ser Necessario.

Modelos diesdl: indicador do bujéo aceso (Fig. 12)—
Esta luz indicadora estara acesa quando os bujdes acesos
estiverem a operar.

Travao de aparcamento (Figuras 12 e 13)—Sempre
gue o motor for cortado, o travdo de aparcamento deve
ser engatado para evitar um movimento acidental da
maguina. Para engatar o travdo de aparcamento, empurre
a alavanca novamente para 0 seu lugar.

Comando de engate do accionamento (Fig. 14)—
Apenas para 0s Model os 03425 e 03430 situado na parte
inferior do lado esquerdo do operador. Puxe o botdo para
fora para traccdo as 2 rodas; empurre o botdo para
dentro paratrac¢do as 3 rodas. A maguina cortadora de
relva deve parar completamente antes da mudanca de
traccdo a 2 rodas para traccéo a 3 rodas.

Figura 14
1. Comando de engate da plataforma puxado para fora—

tracgdo as duas rodas
traccao as trés rodas

Empurrado para dentro—

Ajustes do assento (Fig. 15)

Ajuste a frente e atrés—Mova a alavanca na parte lateral
do assento para fora, faga deslizar o assento para a
posicéo pretendida e solte a alavanca para trancar o
assento na posi¢éo desgjada.

Ajustes do assento de luxo (Fig. 15)

Ajuste do peso—Empurre a alavanca para cima ou para
baixo para gjustar consoante o peso do operador.
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Alavanca para cima—o operador pouco pesado;
alavanca na posi¢do média—operador de peso médio ou
alavanca para baixo para operador pesado.

Inclinag&o das costas do assento—Gire a alavanca para
ajustar o angulo das costas do assento. (Apenas no
assento de luxo).

Figura 15
Alavanca de movimento a proa e a popa
Alavanca de ajuste do peso
Inclinagé@o das costas do assento

wh e

Valvulas de corte de combustivel, modelos diesel
(Fig. 16 e 17)—Feche as valvulas de corte de
combustivel por baixo do depdsito de combustivel e no
filtro de combustivel quando for armazenar a maguina.)

Figura 16
1. Corte de combustivel (por baixo do depdsito de combustivel)

77 ,
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Figura 17
1. Corte de combustivel (no filtro de combustivel)




Instrucoes de operacao

MODELOS DIESEL:
ARRANQUE/
PARAGEM DO MOTOR

IMPORTANTE: O sistema de combustivel pode ser
purgado setiver verificado qualquer umas das
situacbes seguintes:

A.

B.

Consulte a seccéo Purga do Sistema de Combustivel

Arranqueinicial de um motor novo.

O motor deixou de funcionar devido a falta de
combustivel.

A manutencao foi realizada nos componentes do
sistema de combustivel; isto &, o filtro foi
substituido, etc.

1.

5.

Assegure-se que o travéo de aparcamento esta
engatado e o interruptor do accionamento dos
tambores estd DISENGAGE.

Tire o pé do pedal de traccéo e assegure-se que 0
pedal esta em ponto morto.

Mova a alavanca do acelerador para a posi¢cao de
maxima acel eracao.

Tire atampa do interruptor de ignicdo. Cologue a
chave e gire-a da direita para a esquerda para a
posicéo de GLOW PLUG—e mantenha-a nesta
posicao aproximadamente durante 20 a 30
segundos. Depois, gire a chave da esquerda para a
direita para START para fazer engatar o motor de
arrangue. Solte a chave quando o motor arrancar. A
chave ira entdo mover-se automaticamente para ON.

IMPORTANTE: Para evitar o sobreaquecimento
do motor de arranque, ndo engate o motor de
arranque durante mais de 10 segundos. Depois de
10 segundos de arranque continuo, espere 10
segundos antes de voltar a engatar o motor de
arranque.

Quando estiver a arrancar 0 motor pela primeira

vez, ou depois da revisdo geral do motor, faca
funcionar a méguina em marcha a frente e em
marcha atrés durante um a dois minutos. Faga
funcionar também a alavanca de levantamento e o
interruptor de accionamento dos rolos para
assegurar que todas as pecas funcionam
correctamente.

Gire o volante da direccdo para a esquerda e para a
direita para verificar a reaccdo da direcgdo. Depois
dedligue o motor e verifique se ha fugas de 6leo,
pecas soltas ou qualquer outra causa visivel de mau
funcionamento.

PRECAUCAO

Dedligue o motor e aguarde que todas as pegas
moveis tenham parado antes de verificar a
presenca de fugas de 6leo, pegas soltas ou
outras causas de mau funcionamento.

Para parar o motor, mova o comando do acelerador
para baixo para IDLE (Raenti), mova o interruptor
do accionamento dos tambores para DISENGAGE
e gire achave daignicdo para OFF. Tire a chave do
interruptor e instale a tampa do interruptor para
evitar arranque acidental.

Feche as vélvulas de corte de combustivel antes de
guardar a maguina.

MODELOS DIESEL: PURGA DO
SISTEMA DE COMBUSTIVEL

1

Estacione a méquina numa superficie nivelada.
Assegure-se que o0 depésito de combustivel esta
cheio pelo menos até meio.

Destranque e levante a capota.
Abra a vavula de corte de combustivel por baixo

do depdsito de combustivel e no filtro de
combustivel.
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Operagédo

4. Abraos (2) parafusos de purga na parte lateral da montagem na admissdo da bomba de transferéncia
cabeca de montagem do filtro de combustivel, e alivie o parafuso (apenas parafuso a esquerda).
permitindo que o copo volte a encher com
combustivel. Feche os parafusos de purga quando 6. Quando um jacto regular de combustivel estiver a
0 copo estiver cheio. sair do parafuso da bomba de transferéncia, aperte

0 parafuso, mantendo o angulo de montagem que

@ PERIGO tinha antes de ter sido aliviado.

Devido ao facto do combustivel diesal ser 7. Alivie o parafuso de admissdo da bomba de

inflaméavel, tome cuidado quando o armazenar injecgdo do lado direito do motor.

ou movimentar a mesma. _ ) _
8. Bombeie a alavanca de escorvagem até que saia um

* N&o fume enquanto estiver a encher o caudal regular de combustivel saia do parafuso de
depdsito de combustivel. admissio da bomba de injeccéo e depois aperte o
. N&o encha o depdsito de combustivel parafuso.

enguanto o motor estiver a funcionar,
estiver quente, ou quando a maguina
estiver numa érea fechada.

. Encha sempre o depdsito de combustivel
ao ar livre e limpe qualquer derrame de
combustivel diesel antes de colocar o
motor em funcionamento.

. Guarde o combustivel num recipiente
limpo e aprovado quanto a seguranca e
mantenha a tampa no seu lugar. Use
apenas combustivel diesel no motor; ndo
use para qualquer outro fim.

Figura 19
Parafuso da bomba de transferéncia
Localizagdo do parafuso de admissao da bomba de injec¢éo
Parafuso de admissdo da bomba de injec¢édo
Alavanca de escorvagem
Note o angulo de montagem

7/ O

aprwnNE

MODELOS DIESEL: PURGA DO
1 SISTEMA DE ARREFECIMENTO

Se 0 sistema estiver a ser completamente cheio ou

~ Figura18 estiver a ser adicionado mais do que um quarto de gal&o
%: gg:;?uds% ;:%rgt;;srg\;e(lz) de refrigerante a0 sistema, 0 sistema de arrefecimento
3. Copo poderéd ter que ser purgado.
5. No lado esquerdo do motor (por baixo do 1. Destranque e levante a capota.
alternador) encontra-se o parafuso de admissdo da
bomba de transferéncia. Note o angulo de 2. Tireatampado radiador.
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6.

PRECAUCAO

Se 0 motor estiver em funcionamento,
refrigerante quente sobre pressdo pode escapar-
se quando atampa do radiador é retirada e
causar queimaduras.

Operacgac

Tire o bujdo quadrado da mangueira do radiador.

Encha lentamente o radiador com uma solugéo a
50/50 de &gua e anticongel ante permanente de
glicol etileno até que comece a sair pela abertura do
buj&o na mangueira.

Instale o buj&o da mangueira e acabe de encher o
radiador.

Figura 20
Bujao da mangueira

Instale tampa do radiador

MODELOS A GASOLINA:
ARRANQUE/PARAGEM DO
MOTOR

1.

Assegure-se que o trava@o de aparcamento esta
engatado e o interruptor do accionamento dos
tambores estd em DISENGAGE.

Nota: Depois do travéo de méo ter sido
desengatado, faga funcionar o motor na
direccéo oposta da resisténcia para
desengatar completamente o travéo.

Tire o pé do pedal de traccéo e certifique-se que o
pedal esta em ponto morto.

Mova a alavanca do estrangulador para a posi¢céo
ON—quando o motor esta a arrancar afrio—e a
alavanca do acelerador para a posicdo média.

Cologue a chave no interruptor de ignicéo e gire da
esquerda para a direita para fazer arrancar o motor.
Solte a chave quando o motor arrancar. Regule o
estrangulador para manter o motor a funcionar
suavemente.

IMPORTANTE: Para evitar o sobreaquecimento
do motor de arranque, ndo engate o motor de
arranque durante mais de 10 segundos. Depaois de
10 segundos de arranque continuo, aguar de 60
segundos antes de voltar a engatar o motor de
arranque.

Ao fazer arrancar o motor pela primeira vez, ou
depois de uma revisdo geral do motor, faca
funcionar a maguina em marcha a frente e marcha
atrés durante um a dois minutos. Opere também a
alavanca de levantamento e o interruptor do
accionamento dos tambores para assegurar que
todas as pegas estdo a funcionar correctamente.

Gire o volante da direccéo para a esquerda e para a
direita para verificar a reaccdo da direccdo. Depois
dedligue 0 motor e verifique se ha fugas de 6leo,
pecas soltas ou qualquer outra causa visivel de mau
funcionamento.

Para parar o motor, mova o comando do acelerador
para baixo para IDLE, mova o interruptor de
accionamento dos tambores para DISENGAGE e
gire a chave de ignic¢éo para OFF. Tire a chave do
interruptor e instale a tampa do interruptor para
evitar um arrangue acidental.

PRECAUCAO

N&o desligue os interruptores de seguranga porque
estes sd0 para a proteccado do operador. Verifique o
funcionamento do interruptor de seguranca
diariamente para se certificar que o sistema esta a
funcionar correctamente. Se um interruptor ndo
estiver afuncionar correctamente, substitua-o antes
de operar a maquina. Substitua os interruptores de
dois em dois anos para ter a certeza que haa
maxima seguranca.
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Operagédo

7. Feche as véavulas de corte de combustivel antes de
guardar a maguina.

VERIFICACAO DA OPERACAO
DOS INTERRUPTORES DE
INTERLIGACAO

1. Com o operador fora do seu assento, o pedal de
traccdo em ponto morto e o interruptor da
embraiagem da unidade de corte desengatado, o
motor deve arrancar. Se o pedal de traccéo for
premido ou o interruptor da embraiagem da
unidade de corte estiver engatada, com o operador
fora do seu assento. Corrija o problema se 0s
interruptores de seguranca ndo estiverem a operar
correctamente.

2. Com o operador no assento, a maguina a funcionar
e o interruptor da embraiagem da unidade de corte
engatada, a embraiagem deve ser engatada, a luz
indicadora no painel de instrumentos deve estar
acesa e 0 veio de levantamento deve estar agirar
guando o cilindro de levantamento esta
completamente retraido. A medida que o cilindro
de levantamento se distende, a luz deve apagar-se, a
embraiagem deve ser desengatada e o veio de
levantamento deve parar. Corrija o problema se os
interruptores de seguranca ndo estiverem a
funcionar correctamente.

3. Com o operador no seu lugar, 0 motor em
funcionamento, o interruptor da embraiagem
engatado, as unidades de corte descidas e o cilindro
de levantamento completamente retraido, os
tambores devem girar e aluz indicadora no painel
de instrumentos deve estar acesa. Se os tambores
n&o girarem e aluz ndo estiver acesa, pode ser
necessario um gjuste no interruptor de interligacéo
da unidade de corte.

A. Pare 0o motor e engate o travéo de
aparcamento.

B. Certifique-se que as unidades de corte estdo
completamente descidas e o cilindro de
levantamento esta completamente retraido.

C. Localize ointerruptor de interligacdo da
unidade de corte no lado esquerdo da maguina
na parte inferior do cilindro hidraulico.
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D. Gireo parafuso paraforaaté que o interruptor
seja apertado. Verifique a continuidade quando
o interruptor ter sido activado.

E. Verifique aoperacgdo e repita o guste se for
necessario.

AJUSTE DA COLUNA DA
DIRECCAO

1. Levante acapota.

2. Tire o parafuso sextavado que prende a coluna da
direccdo a polé da armacéo.

Figura 21
1. Coluna da direcgado
2. Polé da armagéo

3. Ajuste a coluna da direccéo para a posicao de
operacéo pretendida e volte a colocar o parafuso
sextavado.

REBOQUE DA UNIDADE DE
TRACCAO

No caso de emergéncia, 0 Reelmaster 216-D pode ser
rebocado numa curta disténcia. No entanto, a Toro nao
recomenda tal como um método normal.

IMPORTANTE: N&o reboque a maguina a uma
velocidade superior a entre 3 e 4,8 km por hora
porque o sistema de trac¢cdo pode sofrer dano.
Se a maquina tiver que ser movida numa
distancia consideréavel, transporte-a num
camido ou atrelado.

1. Gireavavulade desvio nabomba da direita paraa
esquerda até estar completamente aberta.
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1. Vaélvula de desvio

Figura 22

2. Antesde fazer arrancar o motor, feche a vavula de
desvio com firmeza girando-a da esquerda para a
direita. Ndo exceda 7-11 Nm (5-8 libras-forca) de
aperto. N&o arranque o motor quando a vavula
estiver aberta.

PERIODO DE FORMACAO

Antes de proceder ao corte da relva com a maquina
Reelmaster, The Toro Company sugere que descubra
uma area desimpedida e pratique o arranque e a
paragem, a elevacdo e descida das unidades de corte, dar
voltas, etc. Este periodo de formagdo ird ajudar o
operador a obter confianca no desempenho da maquina
Reelmaster.

ANTES DO CORTE DA RELVA

Inspeccione a &rea para ver se tem detritos e limpe se for
necessario. Determine a melhor direccéo de corte em
relacdo a direccdo de corte anterior. Corte arelva sempre
num regime alternado em relacdo ao corte anterior, por
forma que as folhas lancioladas da relva fiquem menos
sujeitas a assentar no solo e portanto seja dificil serem
apanhadas entre as |aminas dos rolos e a faca da base.

CARACTERISTICAS DE
OPERACAO

Pratique o funcionamento da maquina Reelmaster e
familiarize-se completamente com esta. Devido a
transmissdo hidrostética e as selecgles ou de traccéo a
duas rodas ou traccdo a trés rodas, as suas caracteristicas

Operacgac

sdo diferentes das de muitas outras méquinas de
tratamento de relva. Os pontos a considerar durante o
funcionamento sdo 0 accionamento da traccdo, a
velocidade do motor e a carga nas unidades de corte.
Regule o peda de tracgdo para manter um nimero
elevado de rotagdes por minuto do motor e em certa
forma constante durante a operacéo de corte para manter
a poténcia adequada para as unidades de traccdo e corte.
Ajuste o selector da velocidade para manter a velocidade
constante no solo e qualidade de corte. Contudo, quando
estiver a cortar relva em terreno ingreme, néo use o
selector de velocidades.

Siga os principios orientadores do funcionamento
contidos neste manual e aprenda a fazer funcionar a
méquina com seguranca em todos os tipos de terreno.
Nunca atravesse ou corte em subidas ou descidas em
vertentes superiores a 20 graus, nem atravesse ou corte
nos lados de colinas superiores a 15 graus. Faga sempre
antecipadamente um bom plano para evitar a
necessidade de paragens subitas, arrangques ou Vvoltas.
Para parar, use 0 pedal de marcha atras para travagem.
Antes de parar o motor, desengate os comandos, mova o
acelerador para o raenti e engate o travéo de
aparcamento.

OPERACAO DE TRANSPORTE

Assegure-se que as unidades de corte estdo
completamente na posi¢do de elevacdo, mova o batente
do pedal de traccéo debaixo do pedal para permitir o
curso completo do pedal de traccéo e cologque o
comando do acelerador em marcha RAPIDA. Enquanto
estiver a operar em vertentes ou em terreno irregular,
reduza sempre a vel ocidade e use grande cautela antes
de dar voltas parareduzir o risco de virar a maguina ou
perder controlo. Observe cuidadosamente, e evite covas
no terreno, desniveis stbitos ou outros perigos
escondidos. Para evitar danos dispendiosos e a
paralizacdo da maquina, familiarize-se com alargura da
maquina Reelmaster. Ndo tente passar entre objectos
imoveis colocados perto uns dos outros.

INSPECCAO E LIMPEZA DEPOIS
DO CORTE DE RELVA

Depois do corte de relva, lave cuidadosamente a
maguina com uma mangueira de jardim—sem o bocal—
por forma gque a pressdo excessiva da agua ndo cause
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Operagédo

contaminagdo e dano nas vedagoes e rolamentos.

Assegure-se que a grelha do radiador, radiador e
arrefecedor de 6leo (modelos dieseal) e ahetas de
arrefecimento e area a volta da admissdo de ar de
arrefecimento do motor (modelos a gasolina) sdo
mantidos sem sujidade ou pedacos de relva cortada.
Depois da limpeza, recomenda-se -

— gue amaquina sejainspeccionada quanto a possiveis
fugas de fluido hidraulico, danos ou desgaste dos
componentes hidraulicos e mecéanicos,

— asunidades de corte sejam verificadas quanto ao
gume afiado das laminas e gjuste correcto entre 0s
rolos e as facas da base.

CARACTERISTICAS DA UNIDADE
DE CORTE

O sistema de gjuste, entre as facas da base e o rolo
composto por um s6 bot&o, simplifica o gjuste
necessario para acangar um melhor desempenho de
corte darelva. O gjuste rigoroso que é possivel durante o
controle necessario para produzir uma acgdo continua de
afiac8o automética das |aminas—mantendo assim os
gumes de corte bem afiados, assegurando a boa
gualidade de corte e reduzindo a necessidade de
passagem a pedra de afiar das [&minas como uma
operacdo de rotina.

Igualmente, o sistema de posicionamento dos rolos
traseiros permite alcancar a melhor posicéo dafaca da
base e localizagdo dos pesos para alturas de corte e
condiches variaveis darelva.

AJUSTES DIARIOS DA UNIDADE
DE CORTE

Todos os dias, antes da operacdo de corte de relva, ou
guando for necessario, verifique cada unidade de corte
para ver se ha contacto correcto entre a faca da base e o
rolo. Esta operacéo deve ser realizada mesmo quando
a qualidade do corte actual é aceitavel.

1. Dedligue o motor e faga descer as unidades de corte
sobre uma superficierija.

22

2. Alivie atensdo das correias das unidades de corte,
consultando a seccdo Alivio da Tensdo de Correias
das Unidades de Corte.

3. Girelentamente o rolo na direccdo oposta,
escutando para ver se ha contacto entre o rolo e a
faca da base. Se o contacto for evidente, gire o
bot&o de gjuste da faca da base da esguerda para a
direita, um estalido de cada vez, até poder sentir e
ouvir um ligeiro contacto.

4. Sesentir contacto excessivo, gire o botdo de gjuste
dafaca da base da direita para a esquerda, um
estalido de cada vez até ndo haver qualquer indicio
de contacto. Depois, gire o botéo de ajuste da faca
de base um estalido de cada vez da esquerda para a
direita, até sentir e ouvir um ligeiro contacto.

IMPORTANTE: E sempre preferivel um ligeiro
contacto. Se ndo for mantido um ligeiro
contacto, os gumes da faca e dos rolos ndo seréo
bem afiados automaticamente e tal dara origem
a que os gumes de corte fiquem rombos. Se for
mantido contacto excessivo, 0 desgaste da faca
da base e dos rolos ser a acelerado, podendo
causar desgasteirregular e a qualidade de corte
pode ser adver samente afectada.

Nota: Visto que as laminas dos rolos continuam a
funcionar de encontro a faca da base, ira aparecer
uma ligeira rebarba no gume de corte atodo o
comprimento da faca da base. Se for passada
ocasionalmente uma lima ao longo do gume
dianteiro pararetirar esta rebarba, obter-se-4 um
melhor corte.

Depois de funcionamento prolongado, ira eventualmente
formar-se uma reentrancia em ambas as extremidades da
faca da base. Estas reentréncias devem ser arredondadas
ou limadas ficando a face com o gume de corte da faca
da base para assegurar operacéo suave da maguina.



MANUTENCAO

LUBRIFICACAO

LUBRIFICACAO DE ROLAMENTOS E
CASQUILHOS (Fig. 23-31)

Os acessorios de lubrificaggo da unidade de tracgdo e da
unidade de corte devem ser regularmente lubrificados
com No. 2 General Purpose Lithium Base Grease
(lubrificante a base de litio). Se a méquina estiver a
funcionar em condic¢Bes normais, lubrifigue os
rolamentos e casguilhos a intervalos de 25 horas de
funcionamento. Os rolamentos e casqguilhos devem ser
[ubrificados diariamente quando a méguina esté a operar
em condi¢des muito poeirentas e sujas. Condicgdes de
operacdo poeirentas e sujas podem dar origem a que a
sujidade entre nos rolamentos e casquilhos, resultando
em desgaste acelerado.

Os rolamentos e casquilhos da unidade de traccéo que
devem ser |ubrificados sdo:

Coluna dadireccdo (Fig. 23), engrenagens da direccdo
(2) (por baixo da aba de proteccdo por baixo do sector
da direccéo) veio da direccdo (2) (Fig. 24), rolamento da
polie do veio de elevacdo (2) (Fig. 25), bragos de
levantamento (3) (Fig. 26) hastes rotativas (3) (Fig. 27),
e unidades tensionadoras das correias (3) (Fig. 28).

Aplique também lubrificante nas estrias no apoio do
cilindro (Fig. 29).

Os pontos de lubrificagdo da unidade de corte sdo: botéo
de gjuste de um s6 ponto (2) (Fig. 30), rolamento da
flange do tambor (2) e rolos dianteiro e traseiro (Fig. 31)

Figura 26

Figura 23

Figura 27
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Manutencéo

Figura 31

Figura 29
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PRECAUCAO

Antes de proceder a manutencdo ou fazer
gjustes na méaquina, pare o motor e tire a chave
do interruptor.

Manutengac

MODELOS DIESEL.:
MANUTENCAO DO COPO DE
RECOLHA DE POEIRA DO FILTRO
DE AR, DEFLECTOR E FILTRO

Inspeccione 0 copo de poeira e o deflector de borracha
uma vez por semana ou aintervalos de 50 horas de
funcionamento. Contudo, é necesséria ainspecgdo di&ria
ou mesmo mais frequente quando as condicdes de
funcionamento da méaguina sgjam extremamente
poeirentas e sujas. Nunca deixe que a poeira se acumule
a uma distancia superior a dois centimetros e meio (ou
uma polegada) do deflector de borracha.

1. Alivie o parafuso de orelhas até que o copo de
recolha de poeira sgja retirado. Separe o copo de
poeira e o deflector.

2. Tireapoeirado copo. Depois de ter limpo o copo
deflector e o deflector, volte a montar e reinstale
ambas as pegas.

Figura 32
1. Copo de poeira e deflector
2. Elemento do filtro
3. Corpo do filtro de ar

FILTRO

Faca a manutencdo do filtro de limpeza do ar a

interval os de 400 horas, ou mais frequentemente em
condic¢des de funcionamento extremamente poeirentas
ou sujas, lavando ou usando ar comprimido. Substitua o
elemento apds cada quatro operacdes de limpeza (1.600
horas) ou anualmente, conforme o que se verificar
primeiro.

Método de lavagem

IMPORTANTE: Néo tire o conjunto de alhetas de
plastico porque a lavagem tira a poeira por debaixo
das alhetas.

1. Prepare uma solugdo de produto de limpeza de
filtros e &gua e mergulhe o elemento do filtro
durante cerca de 15 minutos.

2. Depois de ter mergulhado o filtro durante 15
minutos, passe-o por agua limpa.

3. Seque o elemento do filtro usando ar aguecido, a
menos de 71° C, ou deixe secar o elemento ao ar.
N&o use ar comprimido ou uma lémpada para secar
0 elemento do filtro porque tal pode causar danos
no filtro.

Método usando ar comprimido

IMPORTANTE: N&o tire o conjunto de alhetas de
plastico porgue este método tira a poeira por debaixo
das alhetas.

1. Sopre ar comprimido de dentro para fora do
elemento do filtro seco. N&o exceda 689 kPa (100
psi) para evitar danificar o filtro.

2. Mantenha o bocal da mangueira de ar pelo menos a
3 cm do papel pregueado e mova o bocal para cima
e para baixo a0 mesmo tempo que roda o el emento
do filtro.

MODELOS A GASOLINA:
MANUTENCAO DO FILTRO DE AR

O pré-filtro de espuma deve ser limpo e relubrificado a
intervalos de 25 horas de funcionamento do motor se o
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Manutencéo

motor estiver a operar em ar limpo. Contudo, o filtro de MUDANCA DE OLEO E DO
ar deve ser limpo a interval os de poucas horas, se as -
condic¢des de funcionamento forem extremamente FILTRO DE OLEO
poeirentas ou com areia. ]
Modelos a diesel:

1. Tireacontraporca e atampa i , L i
Mude o 6leo e o filtro de 6leo inicialmente apds as

2. Tire o préfiltro de espuma fazendo dedlizar para primeiras 20 horas de funcionamento, e dai e diante
fora do elemento de papel. mude o 6leo aintervalos de 50 horas e o filtro de 6leo a
intervalos de 100 horas.

3. Lave o pré-filtro em &gua morna e detergente. _ . ]

N0 o passe por uma calandra de espremer roupa. parte inferior natraseira do deposito de oleo. Tire o
A sequir, sature o préfiltro em 6leo de motor e bujé,o'de esgoto e deixe correr 0 éleo,para dentro dc

instalar o buj&o de esgoto.

4. Instale o préfiltro limpo no cartucho de papel. _ _ _ _
2. Locdize o filtro do motor natraseira do motor. Tire

horas de funcionamento e substitua-o quando estiver limpo na vedacao do filtro novo antes de o

[impe com ar comprimido. o )
3. Adicione dleo no carter.

Modelos a gasolina:

Para motores novos, mude o 6leo apds as primeiras 5
horas de funcionamento. Dai em diante, em condi¢des
normais, mude o 6leo a intervalos de 25 horas de
funcionamento do motor. Mude com maior frequéncia,
se 0 motor estiver afuncionar em condic¢des poeirentas
ou sujas.

Figura 33 Se for possivel, faga funcionar o motor imediatamente
1. Tampa do filtro de ar antes da mudanga do 6leo, o que faz com que o 6leo
corramais livremente e arraste mais contaminantes.

’ s Figura 35
Figura 34 1. Buj&o de esgoto do carter (motores a gasolina)

1. Pré-filtro de espuma
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MUDANGCA DAS VELAS DE
IGNICAO (MOTORES A GASOLINA)

Verifigque o estado dos eléctrodos a intervalos de 100
horas. A vela de ignicdo correcta para 0 motor € avela
Champion RH-10 ou equivalente. Ajuste o intervalo de
ar em .125 polegadas.

MUDANCA DO FLUIDO DO
SISTEMA HIDRAULICO E DO
FILTRO

O filtro do sistema hidréulico deve ser mudado apos as
primeiras cinco horas de funcionamento, e dai em
diante, aintervalos de 250 horas de funcionamento ou
anualmente, conforme o gue se verificar primeiro. Use o
filtro de 6leo verdadeiro Toro para substituicdo. O fluido
hidréulico deve ser mudado a intervalos de 500 horas de
funcionamento ou anualmente, conforme o que se
verificar primeiro.

1. Fagaestacionar a maquina numa superficie
nivelada, desca as unidades de corte, engate 0
travdo de aparcamento e desligue o motor.

2. Sesotiver que mudar o filtro, tire atampa do
depdsito e cologue o bujdo do deposito (Fig. 36)
para bloguear a saida.

Manutengac

Figura 36
1. Bujéo do depésito
2. Saida do depésito

Isto irareter amaior parte do fluido no depdsito
guando o filtro é retirado.

3. Limpeaéareaavoltado filtro do éleo hidraulico.
Tire o filtro da parte inferior da caixa e deixe que o

0Oleo corra para dentro do depdsito de esgoto. Use
uma chave apropriada para filtros da parte inferior.

Figura 37
1. Filtro de 6leo hidraulico

4. Aplique uma pelicula de 6leo najunta do filtro.
Instale o filtro a mao até que a junta estejaem
contacto com a cabeca de montagem; depois aperte
o filtro por mais trés quartos de volta.

5. Enchao depdsito até ao nivel correcto.

6. Cologue todos os comandos em ponto morto ou ha
posicéo de desengate e arranque o motor. Faca
funcionar o motor ao nimero minimo possivel de
rotacfes por minuto para purgar o sistema de ar.

7. Facafuncionar o motor até que o cilindro de
levantamento se distenda e retraia e seja alcancado
0 movimento de marcha a frente e marcha atras das
rodas.

8. Pare o motor e verifigue o nivel de éleo no
depdsito; adicione 6leo se for necessrio.

9. Veifique todas as ligagBes quanto a fugas.

RECTIFICACAO DAS UNIDADES
DE CORTE

As unidades de corte podem ser rectificadas a méquina.
Backup Kit, Peca No. 84-5510, esta disponivel no seu
distribuidor autorizado da TORO.

Faca a rectificago das [aminas de acordo com os
métodos descritos no Manual sobre Rectificacdo e
Afinamento de Tambores e Laminas Rotativas de
Maguinas de Cortar Relva Toro Impresso No. 80-300 PT.
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Manutencéo

PRECAUCAO

Tome cuidado ao rectificar os tambores porgue
0 contacto com o tambor ou com outras pegas
moveis pode causar ferimentos.

PRECAUCAO

Nunca use um pincel de cabo curto. O conjunto
do cabo completo 29-9100 ou pegas separadas
estdo a venda no seu distribuidor autorizado da
TORO.

MODELO E NUMERO DE SERIE

A maguina de cortar relva tem dois nimeros de
identificagdo: 0 nUmero do modelo e o0 nimero de série.
Os dois nimeros estdo gravados numa chapa e esta
rebitada na armac&o na traseira da maquina de cortar
relva. Em qualquer correspondéncia relacionada com a
méguina, forneca o nimero do modelo e o nimero de
Série para assegurar que sdo obtidas informacdes e pecas
sobressal entes correctas.

Nota: N&o faca a encomenda pelo nimero de referéncia se
estiver ausar o catalogo de pegas; use 0 nimero da peca.

Para encomendar pegas sobressal entes de um
Distribuidor de Manutencéo Autorizado da TORO,
fornega as informagdes seguintes:

1.  Numero do modelo e nimero de série da méaquina
de cortar relva.

2. Numero da peca, descricdo e quantidade de peca
(ou pegas) pretendidas.

Regulacao e ajuste da unidade de corte

REGULACAO DA ALTURA DO
CORTE E NIVEL DO ROLO
TRASEIRO

(Unidade de corte flutuante)

1. Cologue a unidade de corte numa mesa ou numa
tabua nivelada e direita.

2. Alivieligeiramente a porca que segura cada apoio
do rolo ao apoio angular.

3. Ajuste o parafuso sextavado de apoio para alcancar
adimensdo de uma polegada + 1/16 polegada entre
0 apoio da altura e corte e 0 apoio do rolo dianteiro
(2 lugares).

4. Ajuste o parafuso sextavado de apoio para alcangar
5/8 pol. + 1/16 pol. entre 0 apoio da altura de corte
e 0 apoio do rolo traseiro (2 lugares).
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5. Tire ostrogos de abrir que fixam os pinos traseiros
da atura de corte e volte ainstalar na regulagéo de
1/2 pol. conforme indicado na chapa da altura de
corte.

Figura 38

Apoio do rolo

Apoio angular

Pino da altura e de corte
Parafuso sextavado do apoio
Contraporcas

agpwNE




6. Tireostrogos de abrir que fixam os pinos
dianteiros da altura de corte e volte ainstalar na
regulacéo de 1/4 pol. conforme indicado na chapa
da atura de corte paradar folgaentreorolo ea
mesa.

7. Cologue umabarra de 1/2 pol. ou mais espessa por
baixo das laminas do tambor e de encontro aface
dianteira da faca da base. Assegure-se que a barra
cobre todo 0 comprimento das |aminas do tambor.

8. Verifique se o rolo traseiro esta nivelado colocando
um pedaco de papel por baixo de cada extremidade
do rolo.

9. Nivele o rolo gjustando o parafuso sextavado de
apoio apropriado nos apoios do rolo traseiro até que
o rolo fique paralelo e todo o comprimento do rolo
esteja em contacto com a mesa.

10. Quando o rolo estiver nivelado, ajuste ambos os
rolos até aos pinos pretendidos da altura de corte.
Aperte as porcas com firmeza nos apoios dos rolos.

REGULACAO DA ALTURA DE
CORTE E NIVEL DO ROLO
TRASEIRO

(Unidades de corte fixo)

1. Coloque a unidade de corte numa superficie
nivelada direita ou numa tabua.

2. Alivieligeiramente as porcas que seguram 0s
apoios dos rolos aos apoios angulares.

3. Ajuste os parafusos sextavados de apoio para
alcancar adimensdo de 5/8 de pal. + 1/16 pol. entre
0 apoio da altura de corte e 0 apoio do rolo
(2 lugares).

4. Tire ostrocos de abrir que seguram os pinos da
altura de corte e instale-os no orificio no gjuste
pretendido conforme indicado na chapa da altura de
corte.

5. Use um bloco medidor com uma aturaigual a
atura desejada do corte e cologque-o0 de encontro ao
gume dianteiro da faca da base numa extremidade.

Unidade de corte

Gire o parafuso sextavado de apoio pararegular a
atura da faca da base igual a altura do bloco
medidor.

6. Repitaaoperagdo no outro lado e depois volte a
verificar o lado original.

Figura 39

Apoio do rolo

Apoio angular

Pino da altura de corte
Parafuso sextavado de apoio
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7. Aperte as porcas que seguram 0s apoios dos rolos.

8. Apbso gusteinicial, pode mudar a altura de corte
reposicionando os pinos da altura de corte para o
gjuste pretendido.

AJUSTE DA FACA DA BASE
PARALELA COM O TAMBOR

(Unidade de corte flutuantes ou fixas)

1. Assegure-se que o contacto do tambor é retirado
girando o botéo de gjuste da faca da base da direita
para a esquerda (Fig. 40). Incline a unidade de corte
parater acesso ao tambor e a faca da base (Fig. 41).

2. Em qualquer das extremidades do tambor, coloque
umatira comprida de papel de jornal seco entre o
tambor e afaca da base. Enquanto estiver agirar
lentamente o tambor entrando na faca da base, gire
0 bot&o de gjuste da faca da base da esquerda para ¢
direita um estalido de cada vez até que o papel sgja
ligeiramente apanhado, o que resulta numaligeira
retencdo quando se puxa o papel.
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Unidade de corte

Verifique se h& contacto ligeiro na outra
extremidade do tambor usando papel. Se ndo
houver indicio de um contacto ligeiro, passe para a

operacdo seguinte.

Alivie as (2) cavilhas no gjustador da barra da base
(Fig. 42).

Ajuste as porcas para mover o gjustador da barra da
base para cima ou para baixo até que o papel sgja
apanhado ao longo de toda a superficie dafaca da
base quando o botdo de gjuste desta é regulado para
ndo mais do que dois estalidos para dém do primeiro
contacto da faca da base do tambor (Fig. 41).

Aperte as porcas e as cavilhas e volte a verificar o
gjuste.

Figura 40
1. Parafuso de ajuste da faca da base

Figura 41

Apoio do rolo

Apoio angular

Pino da altura e corte
Parafuso sextavado de apoio

NSNS
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Figura 42
1. Ajustador da barra da base
2. Carriage bolts
3. Adjustment nuts

VERIFICACAO DO AJUSTE DA
ALTURA DE CORTE

(Unidade de corte flutuante)

1

Na barra de medi¢&o, regule a cabega do parafuso
para a atura de corte pretendida (Fig. 43). Esta
medicdo € desde a face da barra até a parte de baixc
da cabeca do parafuso. A barra de medicdo (Peca
Toro No. 138199) pode ser obtida no seu
distribuidor local da Toro.

Figura 43

1. Barra medidora
2. Parafuso de apoio do rolo dianteiro

Alivie ligeiramente a porca que segura cada apoio
do rolo dianteiro ao apoio angular.

Coloque a barra através dos rolos dianteiros e
traseiros e gjuste 0s parafusos de apoio do rolo
dianteiro até que a parte de baixo da cabeca do
parafuso fique engatada no gume da faca da base.
Isto deve ser feito nas duas extremidades do tambor.



Unidade de corte

4. Aperte as porcas que seguram 0s apoios dos rolos.

MONTAGEM DAS UNIDADES DE
CORTE

(Unidade de corte flutuante)

1. Fagadeslizar uma anilha de encosto na haste
rotativa do braco de levantamento.

Figura 45
Anilha de encosto
Apoio da unidade de corte
Anilha chata e parafuso de cabega de flange
Apoio da unidade de corte
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3. Asunidades de corte dianteiras devem ficar
paralelas com as rodas dianteiras. Para gjustar,
aivie os parafusos sextavados que prendem os
apoios as unidades de corte, ajustando estas até que
figuem paralelas e depois aperte os parafusos.

Figura 44

1. Anilha de encosto
2. Armagéo portadora

3. Anilha chata e parafuso sextavado de cabecga da flange |NSTA LAQAO DAS CORREIAS DE
ACCIONAMENTO DA UNIDADE DE

2. Facadeslizar aarmagao portadora da unidade de CORTE

corte na haste rotativa e prenda com uma anilha

chata e o parafuso sextavado 1. (Unidades de corte flutuantes)
MONTAGEM DE UNIDADES DE 1. Leveas(3) correlasem V (duas em pegas soltes) &
CORTE volta das polies do veio de levantamento e polies

dos tambores (Fig. 46).

(Unidades de corte fixas)

1. Fagadeslizar uma anilha de encosto na haste
rotativa do brago de levantamento (Fig. 45).

2. Fagadedlizar o apoio da unidade de corte na haste
rotativa e prenda com uma anilha chata e o
parafuso de cabega de flange.

Nota: Posicione a anilha de encosto entre atraseira
do apoio da unidade de corte e anilha chata na _
traseira da unidade de corte. . __ Figura 46

Correia de accionamento da unidade de corte
Armagcéo portadora

Parafuso saliente (2) anilhas chatas e porca
Apoio do tensionador

Tensionador de correias

Nota: Ao montar a unidade de corte traseira
posicione a anilha de encosto entre o apoio da
unidade de corte e a anilha chata natraseira

arwNE
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Unidade de corte

INSTALACAO DAS CORREIAS DE
ACCIONAMENTO DA UNIDADE DE
CORTE

(Unidades de corte fixas)

1. Leveas(3) correiasemV avoltadas polies do veio

Figura 47
1. Apoio do tensionador
2. Tensionador de correias
3. Parafuso sextavado (2), anilhas chatas, espacador e porca

INSTALACAO DE TENSIONADOR
DE CORREIAS NAS UNIDADES
DE CORTE

(Unidades de corte flutuantes)

1. Naextremidade da polie das unidades de corte
dianteiras e nos dois lados da unidade de corte
traseira, tire a porca do parafuso que prende a
armacao portadora ao apoio do tensionador (Fig. 46).

2. Instale um espacgador na haste de tenséo de correias
e uma anilha no parafuso sextavado.

Nota: Posicione as hastes de tensdo de correias na
posicéo de trancagem durante ainstalacdo. Alivie a
porca retentora e gire a haste para gjustar o
comprimento da haste para a instal agdo.

3. Volteainstalar a porca anteriormente retirada.
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INSTALACAO DE TENSIONADOR
DE CORREIAS NAS UNIDADES
DE CORTE

(Unidades de corte fixas)

1. Naextremidade da polie das unidades cortadoras
dianteiras e em ambas as extremidades da unidade
de corte traseira, instale uma anilha, um espacador,
uma haste de tensdo de correias e um espagador
num parafuso sextavado (Fig. 46).

Nota: Posicione as hastes de tensdo de correias na
posicdo trancada durante ainstalacdo. Alivie a
porca retentora e gire a haste para gjustar o
comprimento da haste para a instalagdo.

2. Prendacom aporca.

AJUSTE DE UNIDADES DE
LIMPEZA DE POLIES

1. Ajuste o suporte da unidade de limpeza de forma
gue figue centrado na estria da polie e aperte o
parafuso especial e contraporca.

2. Ajuste o apoio da unidade de limpeza por forma
gue haja aproximadamente .030—060 de folga entre
0 apoio e apolie e depois aperte 0 parafuso
sextavado e contraporca.

=)

Figura 48
1. Suporte da unidade de limpeza




INSTALACAO DE MOLAS DE
EQUILIBRIO

1.

Engate uma extremidade da mola no segundo
orificio (a contar do fundo) na orelha de
levantamento da unidade de corte (Fig. 49).

Figura 49
1. Orelha de levantamento da unidade de corte.

Unidade de corte

Nas unidades de corte dianteiras prenda a outra
extremidade da mola no orificio apropriado

(consultando a tabela) no brago de equilibrio com o
engate da mola (2), manilhas de engate e (2) trocos

de abrir.

Figura 50

Braco de equilibrio
Manilha de engate da mola
Fiel de manilha e trogo de abrir
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Nota: Na mola de equilibrio traseira instale uma

cobertura de vinilo sobre a mola antes da
instalacéo.

Na unidade de corte traseira, prenda a outra
extremidade da mola no orificio apropriado

(consulte a tabela) no brago de equilibrio com (2)

elos de correia (5-,8- e 11 em unidades de corte ou
[&minas flutuantes) ou (3) €los de cadeia (unidades
de corte fixo de 5 laminas) manilha de engate da
mola (2) fiéis de manilha e (2) trogos de abrir.

A.

PODNPE

Segundo orificio a partir do fundo—para
aplicacdo em tambores de 5 |aminas

Orificio do meio—para tambores de 8 |aminas
sem cestos

Orificio superior—para tambores de 8 |aminas
usando cestos

Figura 51
Mola traseira de equilibrio
Elos da cadeia
Cobertura de vinilo
Manilha de engate da mola

IMPORTANTE: Estas sdo as regulagtes
recomendadas. Volte a ajustar as posi¢des da mola
para alcancar o melhor desempenho. Elevando os
locais de posicionamento das molas nos bragos de
equilibrio, o peso da unidade de corte no solo é
reduzido e a tracgdo é aumentada.

Para dar tensdo as molas de equilibrio proceda da
forma seguinte:

A. Tireo troco de abrir e 0 pino clevis que segura

0 engate da mola ao brago de equilibrio. N&o
tire o outro pino.

Mova o0 engate da cadeia para cima ou para
baixo no brago de equilibrio até que fique
alinhado com o orificio pretendido no braco.
Volte ainstalar a manilha de engate e o trogo
de abrir.
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