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Preambulo

Este manual do operador contém instrucdes sobre a seguranca, operagdo e manutencao.
Este manual sublinha aimportancia da seguranca, e dos aspectos mecéanicos além das informagtes gerais sobre 0
produto. Sempre gue figure um simbolo triangular de alerta sobre a seguranca, compreenda bem o significado da

mensagem de seguranca que se segue. “IMPORTANTE” real¢a informacfes mecanicas especiais e “NOTA” indica
informagdes gerais sobre o produto dignas de atencdo especial.

IDENTIFICACAO E ENCOMENDA

NUMERO DO MODELO E NUMERO DE SERIE

O nimero do modelo e o nimero de série encontram-se numa placa que estd montada no lado esquerdo do estribo da
méaquina. Use o nimero do modelo e 0 nimero de série em toda a correspondéncia e quando encomendar pegas.

Para encomendar pecgas para substituicdo de um distribuidor autorizado da TORO, fornega as informacfes seguintes:
1. NUmero do modelo e nimero de série da maguina.
2. Numero da peca, descricdo e quantidade de pegas necessarias.

NOTA: Se usar um catdlogo de pegas, ndo faca a encomenda pelo nimero de referéncia; em vez disso use o nimero
da peca.
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Seguranca

Formacéao

1.

Ler asinstrucdes cuidadosamente. Familiarizar-se
com 0s comandos e uso correcto do equipamento.

Nunca permitir que crianc¢as ou pessoas que
desconhecem estas instrugdes usem a maguina
cortadora de relva. Os regulamentos locais podem
limitar aidade do operador.

Nunca cortar a relva enquanto pessoas,
especialmente criangas, ou animais domésticos, se
encontrarem na proximidade.

Lembrar-se que o operador ou utilizador é
responsavel por acidentes ou perigos a que outras
pessoas fiquem sujeitas ou pel os danos sofridos
pelos seus bens.

N3 transporte passageiros.

Todos os condutores devem procurar e obter
instrucdo profissional e prética. Tal instrucéo deve
sublinhar:

e anecessidade de cuidado e concentracéo
guando esta a trabalhar em maguinas
automotoras;

» comando de uma méaguina automotora
dedlizando numa vertente ndo pode ser
reconquistado pela travagem. As razdes
principais da perda de comando so:

—  aperto insuficiente do volante;
— conducdo rapida de mais,
— travagem inadequada;

—  tipo de méaquina inapropriado para esta
tarefa;
— fata de conhecimento dos efeitos das

condic¢des do solo, especialmente em
vertentes.

Preparacéo

1.

Durante o corte de relva, usar sempre calcado
robusto e cal¢as compridas. N&o operar o
equipamento quando estiver descal¢o ou calgando
sanddlias abertas.

Inspeccionar cuidadosamente a &rea onde o
equipamento vai ser usado e tirar todos os
objectos que possam ser projectados pela
méquina.

ADVERTENCIA—A gasolina é altamente
inflaméavel.

*  Guardar o combustivel em recipientes
especificamente concebidos paratal fim.

*  Atestar amaquina ao ar livre exclusivamente
e ndo fumar durante o ateste.

e Atestar com combustivel antes de colocar o
motor em funcionamento. Nuncatirar a
tampa do depdsito de combustivel ou
adicionar gasolina enquanto o motor estiver
em funcionamento ou quando estestiver
quente.

e Sehouver um derrame de gasolina, ndo
tentar arrancar 0 motor, mas mover a
méguina para longe da &rea do derrame e
evitar criar qualquer fonte de ignicdo até que
os vapores de gasolina se tenham dissipado.

e Voltar a colocar todas as tampas de
depdsitos e recipientes de combustivel com
firmeza.

Substituir silenciosos avariados.

Antes de usar, inspeccionar sempre visualmente
paraver se as laminas, parafusos das |aminas e
conjunto da cortadora ndo estdo gastos ou
danificados. Substituir |1&minas e parafusos gastos
ou danificados em jogos para manter o equilibrio.

Em maguinas de |aminas mdltiplas, tomar
cuidado visto que arotagdo de uma ladmina pode
provocar arotagdo das outras.




Operacgéo

1

N&o operar 0 motor num espaco confinado onde se
possam acumular fumos perigosos de mondxido de
carbono.

Cortar arelva apenas durante aluz do dia ou com
boaluz artificial.

Antes de tentar colocar o motor em funcionamento,
desengatar todas as embraiagens dos acessorios das
I&minas e colocar em ponto morto.

N&o usar em vertentes superiores a:

*  Nunca cortar na parte lateral de colinas
superiores a 5°;

. Nunca cortar no sentido ascendente da colina
com mais de 10°;

. Nunca cortar no sentido descendente da colina
superior a 15°.

Deve lembrar-se que ndo ha uma vertente “segura’.
A marcha em vertentes relvadas necessita de
cuidado especial. Deve proteger-se contra a
viragem da mégquina:

e ndo parar ou arrancar subitamente quando esta
a subir ou a descer uma vertente;

e engatar lentamente a embraiagem, mantendo a
méquina sempre engatada numa vel ocidade,
especial mente durante a marcha em descidas,

»  asvelocidades da méguina devem ser
mantidas baixas em vertentes e durante voltas
apertadas;

e deve manter-se alerta quanto a socalcos e
covas e outros perigos escondidos;

*  nuncacortar arelva no sentido diagonal de
uma vertente, a ndo ser que a maguina
cortadora seja concebida paratal fim.

Tomar cuidado ao puxar cargas ou no uso de
eguipamento pesado.

»  Usar apenas engates aprovados da barra de
tracgéo.

10.

11.

12.

13.

e Limitar as cargas aquelas que podem ser
controladas com seguranca.

. Nao dar curvas violentas. Tomar cuidado na
marcha atras.

e Usar um contrapeso (ou contrapesos) ou pesos
das rodas quando tal for sugerido no manual
de instrugdes.

Observar o trénsito ao cruzar ou movimentar perto
de estradas.

Parar a rotacdo das |aminas antes de atravessar
quaisquer superficies que ndo sejam relvadas.

Quando usar afaias, nunca dirigir a descarga do
material para pessoas que se encontrem nas
proximidades nem permitir que qualquer pessoa se
encontre perto da maquina engquanto esta estiver
em operacao.

Nunca fazer funcionar a cortadora de relva com
guardas ou protectores defeituosos ou sem 0s
acessorios de proteccdo devidamente colocados.

N&o alterar os gjustes do regulador do motor ou 0
excesso de velocidade do motor. O funcionamento
do motor a velocidades excessivas pode aumentar o
perigo de acidentes pessoais.

Antes de abandonar a posi¢éo do operador:

*  desengatar atomada de forca e descer as
dfaias;

e mudar para ponto morto e engatar o travao de
aparcamento;

e parar o motor etirar a chave.

Desengatar a tracgdo das alfaias, parar o motor e

dedligar o fio (ou fios) das velas ou tirar a chave da

ignicao:

e antes delimpar bloqueios ou desentupir a
calha de despego;

e antes de verificar, limpar ou trabahar na
méaquina cortadora de relva;



14.

15.

16.

e depois de ter embatido num objecto estranho.
Inspeccionar a méquina cortadora de relva
guanto a danos e fazer reparacdes antes de
repor em funcionamento e operar o
equipamento;

* seamaguina comegar a vibrar anormalmente
(deve verificar imediatamente).

Desengatar a tracgdo das alfaias durante o
transporte ou quando ndo estiverem a uso.

Parar 0 motor e desengatar atracgdo da dfaa

e antes de reabastecer;
 antesdetirar aunidade de recolha de relva;

e antes de fazer gjustes na altura, a ndo ser que
0 gjuste possa ser feito a partir da posicéo do
operador.

Reduzir aregulagdo do acelerador durante a
desaceleracdo do motor e se 0 motor estiver
equipado com uma vévula de corte, cortar 0
abastecimento de combustivel ao terminar o corte
darelva.

Manutenc&o e Armazenagem

1

Manter todas as porcas, cavilhas e parafusos bem
apertados para garantir que o equipamento pode
funcionar com seguranca.

Nunca guardar o equipamento com gasolina no
depdsito dentro de um edificio onde os fumos
possam chegar a uma chama desprotegida ou a
uma faisca.

Deixar arrefecer o motor antes de o guardar num
local fechado.

Para reduzir o perigo de incéndio, manter o motor,
silencioso, compartimento da bateria e &rea de
armazenagem de gasolina sem relva, folhas ou
lubrificante excessivo.

Verificar frequentemente a unidade de recolha de
relva quanto a desgaste ou deterioracao.

Substituir pecas gastas ou danificadas para maior
seguranga.

7. Se o depdsito de gasolinativer que ser drenado, tal
deve ser efectuado ao ar livre.

8. Em méquinas de |aminas multiplas, tomar cuidado
visto que arotagdo de uma l&mina pode causar a
rotacdo das outras.

9. Quando amaquinavai ser aparcada, armazenada ou
deixada sem cuidados, descer a unidade de corte a
ndo ser que haja uma trancagem mecanica.

Niveis de som e vibracéo

Niveis de som

Esta unidade possui uma pressdo de som continua de peso
A no ouvido do utilizador da ordem dos: 89 dB(A), com
base em medi¢bes ef ectuadas em méquinas idénticas pelos
procedimentos da norma 84/538/EEC.

Esta unidade possui um nivel de poténcia de som da
ordem dos: 105 dB(A)/1pW, com base em medicdes
efectuadas em maquinas idénticas por procedimentos
descritos na Directiva 79/113/CEE e emendas.

Niveis de vibracéao

Esta unidade possui um nivel de vibragdo de 8 ,0 m/s* a
traseira, com base em medi¢oes efectuadas em maquinas
idénticas pel os procedimentos da norma 1SO 2631.

Esta unidade n&o ultrapassa um nivel de vibracdo de 0,5
m/s* & traseira com base em medic¢des efectuadas em
méguinas idénticas pel os procedimentos da norma SO
2631.




Glossario de Simbolos
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Corte dos dedos Corte dos dedos Corte dos dedos Corte ou
ou do pé, lamina do pé ou da méo, enrolamento do
pé, escavadora

ou da méo,
lamina da
cortadora

da cortadora

lamina da
cortadora
rotativa
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otativa

Corte do pe, . ;
laminas rotativas ou daméo, lamina cortadora de
impulsionadora
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motor a frente
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Corte dos dedos Enrolamento de todo o corpo,

Enrolamento dos Enrolamento da Objectos voadores Objectos
dedos ou da mdo, méo e do brago, ou arremessados, voadores ou

Objectos voadores
ou arremessados,

ou da méo, entrada da transmissé&o do : : (
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Atropelamento/  Capotagem da Viragem daméa  Acidente com Superficies Exploséo Fogo ou chama  Fixe o cilindro de
batida em marcha maguina, guma, sistema  energiaarma- quentes, viva elevagéo com o
para tras, veiculo utilizacdo de € protecE;ao de  zenada, contra- guelmaduras nos dispositivo de
cortadora viragens (Corta-  golpeoumov-  dedos ou nas blogueio antes de
dorade motor  jmento ascendente maos entrar na zona
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STOP _j%

Mantenha-se a
uma distancia
segura da
maquina

Mantenha-se

N4o retire nem

N&o suba paraa

longe da dreade abra coberturas plataforma de

articulagéo
enquanto o0 moto
se encontrar em
funcionamento

de seguranga
r enquanto o
motor se
encontrar em
funcionamento

carga se atomada
de forca se encon-
trar ligada a um
tractor e o motor
se encontrar em
funcionamento

Néo suba

Aguarde até que Desligue o motor O transporte de
todos os compon-e retire a chave  passageiros nesta
entes da maquina antes de efectuar maquina sé é

se encontrem quaisquer autorizado se for
parados antes de trabalhos de utilizado o banco de
Ihes tocar manutencdo ou passageiros e se a

visdo do condutor

de reparacéo
ndo for dificultada
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Consulte o Aperte os cintos de seguranga  Triangulo de Simbolo de alerta Leia 0 manual do E proibido fumar, Deve ser utilizada
manual técnico alerta de de seguranca utilizador fazer fogo ou  protec¢éo para os
para o proced- seguranga evidenciado chamaviva olhos
imento de manu-
tengdo adequado
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Deve ser utilizada Deve ser utilizada Precaucéo, risco Primeiros Lave com &gua Motor Transmissao Sistema hidraulico
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Sistema de Oleo Liguidodere- Ardeentrada  Gé&s de exaustdo Presséo Indicador de Nivel de liquido
travdes frigeragdo (agua) nivel
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Filtro Temperatura Falha/Avaria Mecanismo/ Ligar/arrancar ~ Desligar/parar ~ Engatar Desengatar
interruptor de
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Mais/aumento/  Menos/diminui- Buzina Bateriaaser  Contador de Rapido Devagar Continuo, variavel,
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positiva negativa servigo efectuadas
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Volumevazio ~ Volume cheio  Direcgéo da Direcgéo de Direcgéo de Rotagéo no Rotacéo no sentido Ponto de
maquina, para  funcionamento funcionamento sentido dos contrério ao dos lubrificacéo por
frente/paratrds daalavancade daalavancade ponteiros do ponteiros do graxa
controle, controle, direc- reldgio relégio
direccdo dupla  ¢éo mdltipla
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Ponto de lubri- ~ Ponto de Macaco ou ponto Drenagem/ Oleo delubri-  Press&o do 6leo  Nivel do dleo de Filtro do 6leo de
ficacdo por 6leo elevagdo de apoio Escoamento ficagdo do motor de lubrificagdo do lubrificagdo do  lubrificagéo do
motor motor motor
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Temperaturado  Liquido de Presséo do Filtro do liquido  Temperaturado Entrada do Entrada do motor/ Entrada do motor/
Oleo de lubri- refrigeragéo do  liquido de derefrigeragdio  liquido de re- motor /ar de pressdo do arde filtro do ar
ficagdo do motor motor refrigeragdo do  do motor frigeracdo do combustao combustao
motor motor
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Arranquedo  Paragem do Falhafavariado  Velocidade/ Afogador Dispositivode — Pré-aquecimento  Qleo da
motor motor motor frequéncia da pré-aquecimento  eléctrico (@juda transmisso
rotacio do motor do motor (gjuda para temperaturas
G ara arrancar) baixas)
Presséo do 6leo  Temperaturado Falha/avariada Embraiagem Ponto morto Alto Baixo Para frente
datransmisséo  6leo da transmisséo
transmiss&o
Para trés Estacionamento Primeira Segunda Terceiramudanca  Oleo hidraulico Press&o do 6leo  Nivel do 6leo
mudanca mudanca (podem ser utilizados hidraulico hidraulico
outros nimeros ate
que 0 n(imero maximo
de mudancas para marcha
ara frente seja atingido)
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Filtrodo dleo  Temperaturado Falha/avariado Travéo de Combustivel Nivel de Filtro de Falha/avaria no
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combustivel
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Velocidade de
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Elemento de
corte do tambor

Unidade de corte Elevagdo da

Ajuste da altura >
unidade de corte

do elemento de
corte do tambor

Abaixamento da
unidade de corte

Suspenséo da
unidade de corte

Flutuacdo da
unidade de corte
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Posigdo de Elevacdo da Abaixamento da Abaixamento do Elevacdo do Distancia de Limpa-neve, Tracgéo
transporteda  unidade de corte unidade de corte acoplamento acoplamento  espagamento escavadora de
unidade de corte paraaposicdo paraa posicdo armazenamento
detransporte  de transporte
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Acima do Perfuragéo Soldagem Manual Bombade 4gua Manter seco Peso Nao colocar Simbolo da Unio
alcance da manual com arco no lixo Europeia
temperatura de

trabalho



Especificacoes

Motor: Motor diesel, Mitsubishi, de vAvulas a cabeca,
4 ciclos, 3 cilindros, Modelo K3D, é arrefecido por
agua e tem o rendimento de 24,99 CV (18.6 KW) @
3.600 r.p.m. Orificio do cilindro é de 2-7/8 de polegada
(73 mm), com o curso de 3 1/16 polegada (78 mm) e a
deslocacdo é de 979 cc. A taxa de compressdo é de
23:1. A capacidade do 6leo do carter com filtro éde 3,5
litros. O filtro é do tipo de caudal total substituivel e
atarraxavel. O regulador mecéanico tipo centrifugo limita
a velocidade maxima do motor sem carga a 3.200 + 50.
A velocidade ao ralenti é de 1.500 + 50 r.p.m. Esta
instalado um bujdo incandescente em cada cilindro para
auxiliar no arranque.

Filtro de ar: Paratrabalhos pesados, montado a
distancia

Abafador: Volume igual a aproximadamente seis vezes
adeslocacdo do motor para efeito silenciador
excelente. Este abafador inclui um limitador de fallhas.

Sistema de arrefecimento: O radiador tem um tubo e
uma construcdo em alhetas com o arrefecedor de 6leo
hidraulico no depdsito inferior. A capacidade do
sistema de arrefecimento é aproximadamente 5,7 litros
de uma mistura a 50% de anti-congel ante permanente
de glicol de etileno e agua. O radiador esta equipado
com um tampd@o de pressdo de 15 psi (103 kPa) e o
motor tem um termostato de 76,5° C.

Sistema eléctrico: A bateria de 12 volts tem um
desempenho de arranque a 550 ampéres afrio a—18° C
e uma ligacéo a massa do negativo de 12 volts, um
aternador de 35 amperes com o regulador para dar
carga a bateria. Um solenoide eléctrico ha bomba de
injeccéo faz funcionar um acessorio de corte para parar
o fluxo de combustivel, por esta forma parando o motor.
Um corta-circuitos de regjuste manual a 40 amperes
protege a instalacdo eléctrica.

Sistema de Combustivel: O depdsito de combustivel
contém 32 litros de diesal do tipo para veiculos
automoveis N°1 ou N°2 de acordo com especificagdo
J313c da SAE, bomba de combustivel eléctricade

12 volts (tipo transistor) com filtro substituivel montado
na armacado. O filtro de combustivel/separador de &gua
com um cartucho substituivel estd montado na armacao.

Eixo dianteiro: O eixo dianteiro para trabalhos pesados
Dana GT 20 tem uma reducdo de 20.9:1. O eixo tem
um diferencial do tipo automével, pinhdo de carretos
conicos e cremalheira da coroa com reducéo das
engrenagens de dentes direitos vinda da transmiss&o.
Todos os componentes do eixo estdo montados em
rolamentos de rol etes conicos.

Transmissdo: Uma transmissdo hidrostética em linha
Sundstrand estad montada directamente no eixo dianteiro
e é accionada pelos engates de comando auxiliares
flexiveis. A pressdo operacional é entre 500 e 3.000 psi
(3.447 a 20.685 kPa) e a pressdo normal de carga € de
70 a 150 psi (453 a 1.034 kPa). A regulacdo da vavula
de escape da afaia € de 700 a 900 psi (4.826 a

6.205 kPa). A deslocagdo é de 15 cm? por cada rotagéo,
e atransmissao é comandada por um pedal accionado
(pelo pé). O eixo dianteiro € o depdsito de fluido
hidraulico e tem a capacidade de 4,7 litros de 6leo de
motor de acordo com a especificagdo 10W-40 SF/CC ou
CD SAE. Ofiltro de dleo hidréulico de 25 micron é do
tipo enroscado e substituivel. Para obter filtros de
substituicdo encomende a pega nimero 67-8110 da
Toro.

Velocidade no solo: A velocidade € infinitamente
varidvel desde 0 a 9,5 mph (0 a 15 km/hora) em marcha
afrente e marcha atrés.

Pneus: Os dois pneus traseiros séo pneus de nervuras
de 4 telas, medindo 16 x 6.50-8 em rodas de centro
descivel desmontaveis. Os dois pneus dianteiros séo
pneus de piso de tracgdo extra de 4 telas, medindo 23 x
8.50-12, em rodas de centro descivel desmontéaveis. A
pressdo recomendada do ar para os pneus dianteiros e
traseiros € 12 psi (83 Kpa).

Travoes. Os travdes sdo comandados por 3 pedais. Dois
s80 para assigtir a direcgdo e sdo comandados
separadamente pelo pé esquerdo. O terceiro pedal faz
funcionar os dois travdes; € comandado por qual quer
dos dois pés. E fornecido um trinco do travéo de
aparcamento para o terceiro pedal. Os pedais estéo
ligados aos travbes por cabo de fios multiplos e uma
conduta.




Direccdo: O volante da direccéo de 38 cm esta montado na
valvula da direccdo composta por uma vavula de controlo e a
seccdo de medicao que regula a presséo e mede o fluxo para o
cilindro da direccdo. O radio minimo de viragem é de 46 cm a
partir do centro da volta até ao lado mais proximo daroda de
traccdo; no entanto, o raio de viragem de zero pode ser obtido
guando sdo usados os travfes das rodas especificas. O volante
dadireccéo é gjustavel para afrente e paratras para conforto do
condutor.

Armacdo principal: A armagdo principal é soldada, construida
em ago enformado, refor¢ado, com tubagem quadrada e
rectangular.

Interruptores deinterligacdo: Interruptor datomada de forca
—corta 0 motor quando é engatada a tomada de for¢ca sem o
condutor estar no respectivo assento. Interruptor de traccdo—
desliga 0 motor quando € engatado o pedal de traccéo sem o
condutor estar no seu assento. Interruptor do assento—desliga o
motor se 0 condutor deixar 0 assento sem desengatar a tomada
de forca e/ou o pedal de traccdo. O motor ndo arranca se a
tomada de forca ou o pedal da tracgéo estiverem engatados.

Painel deinstrumentos e controlos: O amperimetro, conta-
horas, medidor de combustivel, interruptor da ignicdo, medidor
do interruptor da temperatura do refrigerante para evitar
sobreaguecimento, luz avisadora da presséo do 6leo, interruptor
do bujdo incandescente e indicador do buj&o incandescente e 0
controlo do acelerador encontram-se no painel de instrumentos.
Uma aavanca de funcionamento manual datomada de forca
esta situada a direita do assento. O controlo do pedal paraa
operacdo da transmissdo esta a direita da coluna da direccéo.

Tracgdo da tomada de forga: O veio datomada de forca é
accionado por uma secgdo em “A”, de folga dupla, com uma
correiaem V de binario acoplado directamente montada no veio
de transmissao do motor. O veio é embraiado fazendo girar o
apoio do veio com uma alavanca de funcionamento manual
descentrada e accionada por uma mola. A velocidade da tomada
de forca é de 1.810 r.p.m com a velocidade do motor de

3.200 r.p.m. A ligagdo para a alfaia é por meio de uma junta
universal de rolamentos de agulha de alta qualidade com uma
junta deslizante.

L evantamento da alfaia: A unidade cortadora ou a alfaiaé
levantada por um cilindro hidréulico que tem um orificio de 3
polegadas (76 mm) e um curso de 3-1/4 pol. (82 mm).
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Dimens0es e pesos (aproximados):

Modelo de Traccdo as duas rodas:
Unidade de tracgéo Comprimento: 2,8 m

Com alargura de: 217 m
Unidade Cortadora Altura: 1,27 m
Peso na berma; 748 Kg

Modelo de traccdo as quatro rodas:

Unidade de tracgéo Comprimento: 2,8 m
Com alargura de: 2,17m
Unidade de Corte Altura: 78,5 pol. (#)
até ao

topo da Sistema de
Proteccéo Contra
Rolagem 50 pol.

(1,27 m) atéao topo do
volante da direccéo

Peso na berma: 748 Kg



Antes do funcionamento

VERIFICACAO DO OLEO DO CARTER

O motor é enviado de fabrica com 3,5 litros de 6leo no carter;
no entanto, o nivel do éleo deve ser verificado antes e depois do
motor arrancar pela primeira vez.

1. Coloque a méaguina numa superficie nivelada.

2. Desengate o trinco da cobertura e abra esta.

Figura 1

Vareta de medigao

Tubo da vareta de medicéo

Mantenha o nivel de 6leo entre ranhuras
Filtro do 6leo do motor

3. Tire avareta de medicdo e limpe-a bem com um pano
(Fig. 1). Empurre a vareta de medicdo para baixo no tubo e
asseguere-se que esta completamente assente. Puxe a
vareta de medic&o para fora do tubo e verifique o nivel de
0leo. Se o nivel de Gleo estiver baixo, tire o tampéo de
enchimento (Fig. 2) e adicione 6leo suficiente para fazer
subir o nivel até a ranhura superior na vareta de medicéo
(Fig. 1). NAO ENCHA EXCESSIVAMENTE.

1.
2.
3.
4.

4. O motor usa qualquer detergente de ata qualidade tendo a
“classificagéo de servico” API Instituto Americano do
Petréleo—SF/CC ou CD. As recomendagdes sobre a
viscosidade do dleo sdo: SAE 10W-30.

IMPORTANTE: Verifique o nivel do 6leo depois de
cada periodo de 5 horas de funcionamento ou :
diariamente. M ude o 6leo ap6s cada periodo de 50 Figura 2
horas de funcionamento e mude o filtro de 6leo ap6s as 1. Orificio de enchimento de dleo
primeiras 50 horas e dai em diante a intervalos de 100

horas. Mude o éleo e o filtro mais frequentemente

guando o motor estiver a funcionar em situacoes

extremamente poeirentas ou sujas.

5. Instale a vareta de medicdo no tubo.

ENCHIMENTO DO DEPOSITO DE
COMBUSTIVEL COM COMBUSTIVEL
DIESEL

O motor funciona com o diesel do tipo automével No. 1-D ou
2-D com uma classificagdo minima em octanas de 40.

Nota: Um combustivel com uma classificagdo de octanas mais
alta pode ser necessario se a maguina estiver a ser utilizada a
grande altitude e com temperaturas atmosféricas baixas.
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Use o0 combustivel diesel No. 2-D atemperaturas superiores a
—7° C ediesel No. 1-D atemperaturas inferior a—7° C. O
combustivel diesel nUmero 1-D a temperaturas mais baixas
proporciona um ponto de inflamagdo mais baixo e melhores
caracteristicas do ponto de vazéo, e portanto melhora a
possibilidade de arranque e alivia as oportunidades de separacéo
guimica do combustivel devido a temperaturas baixas (formagéo
de cera, que pode entupir os filtros).

O combustivel diesel nimero 2-D a temperaturas superiores a
—7° Cir& contribuir para maior duragdo dos componentes da
bomba. N&do use dleo de fornalhas. Os 6leos de fornalhas
geralmente contém destilados pesadamente di sseminados que
ndo sdo apropriados para motores diesel.

Guarde o combustivel fora de edificios num local conveniente.
Incline ligeiramente a parte da frente do depésito para permitir
gue os contaminantes se reunam na extremidade inferior para
longe da saida. Nunca esvazie o depdsito até menos de 10 cm
do fundo do depésito para evitar apanhar agua e outros
contaminantes que se podem ter reunido no fundo. Pode filtrar o
resto no fundo através de uma camurcga ou descartar estes
residuos periodicamente para evitar a acumulagdo excessiva de
contaminantes.

Mantenha os recipientes de combustivel isentos de sujidade,
&gua, acumulagdes calcarias ou outros contaminantes. Muitas
dificuldades com motores podem ser justificadas pelos
contaminantes no combustivel.

Use apenas recipientes de metal para armazenagem de
combustivel. Nao armazene combustivel num recipiente de
metal galvanizado. Dar-se-a uma reac¢do quimica que ira
entupir os filtros e causar possiveis danos no sistema de
combustivel.

Se for possivel, encha o depdsito de combustivel da maguina
Groundsmaster 325-D até ao fim do funcionamento de cada dia.
Isto ira evitar a possivel acumulacéo de condensacéo dentro do
depdsito de combustivel e possiveis danos do motor. Deixe o
motor arrefecer completamente antes de reabastecer.

1. Incline o assento para a frente e apoi-o na haste de suporte
por forma que ndo possa cair acidentalmente. Usando um
trapo limpo, limpe a &rea a volta do tampéo do depdsito de
combustivel.

2. Tire o tampéo do deposito do combustivel (Fig. 3) e enchao
depdsito com 30 litros até a uma disténcia de 25 mm do
topo com combustivel diesel. Instale e aperte bem o tampdo
do depdsito de combustivel depois de ter enchido o depésito.
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Devido ao facto do diesel ser inflaméavel, tome
cuidado ao armazenar ou manipular este
combustivel. N&o encha o depésito de
combustivel quando o motor estiver em
funcionamento, quente ou quando a maquina
estiver numa area fechada. Os vapores podem
acumular-se e entrar em ignicéo devido a uma
faisca ou uma fonte de chama que se encontre a
vérios metros de distancia. NAO FUME
enguanto estiver a encher o depdsito de
combustivel para evitar a possibilidade de uma
explosdo. Encha sempre o depdsito de
combustivel ao ar livre e limpe qualquer
combustivel diesel derramado antes de arrancar
0 motor. Use um funil ou um bico para evitar
derramar combustivel diesel e encha o depdsito
até cerca de 25 mm abaixo do gargalo de
enchimento. Guarde o combustivel diesel num
recipiente limpo aprovado quanto a seguranca e
mantenha a tampa no seu lugar no recipiente.
Guarde o diesel num local fresco e bem
ventilado; nunca guarde numa area fechada,
como seja num telheiro de uma estufa. Para
assegurar volatilidade e evitar contaminacéo,
ndo compre mais do que um abastecimento para
6 meses.




VERIFICACAO DO SISTEMA DE
ARREFECIMENTO

Limpe residuos acumulados no crivo e na frente do radiador
diariamente ou todas as horas se as condicfes forem
extremamente poeirentas e sujas; consulte a seccdo intitulada
Limpeza do Radiador e do Crivo.

O sistema de arrefecimento é cheio com uma solugéo a 50/50 de
agua e anti-congelante permanente de glicol de etileno. Verifique
o nivel do refrigerante no principio de cada dia de trabalho antes
de arrancar 0 motor. A capacidade do sistema de arrefecimento é
de 5,7 litros.

1. Com cuidado tire o tampao do radiador. O refrigerante esta
pressurizado e pode estar quente se 0 motor tem estado em
funcionamento.

2. Veifique o nivel do refrigerante no radiador. O nivel do
refrigerante deve estar acima do niicleo e acerca de 25 mm
abaixo do fundo do gargalo de enchimento.

3. Seonivel derefrigerante estiver baixo, volte a atestar o
sistema. NAO ENCHA EXCESSIVAMENTE.

4. Instale o tampdo do radiador.

VERIFICACAO DO OLEO DO SISTEMA
HIDRAULICO

O sistema hidréulico é concebido para operar com qualquer 6leo
detergente de alta qualidade com a especificacdo “ classificacdo de
servico” SF/CC ou CD do Instituto Americano do Petr6leo—API.
A viscosidade do 6leo—peso—deve ser seleccionada de acordo
com atemperatura ambiente prevista. As recomendacdes sobre
temperatural/viscosidade, sdo:

Temperatura Viscosidade e tipo
ambiente prevista recomendado

Temperatura (extrema) SAE 30, Tipo SF/CC ou
superior a 90° F 6leo de motor CD

Temperatura (normal) SAE 10W-30 ou 10W- 40, Tipo SF/CC

40-100° F ou 6leo de motor CD.
Temperaturas (médias— SAE 5W-30, Tipo
Primavera/Outono) SF/CC ou 6leo de motor CD.
30-50° F

(Inverno) Inferior a 30° F  Fluido de transmissdo automatica,
Tipo “F” ou “FA” ATF

1.

Tampéo do deposito de combustivel
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Nota: N&o misture o 6leo do motor e o fluido da transmisséo
automatica, sendo tal pode provocar danos nos componentes do
sistema hidraulico. Quando estiver a mudar fluidos mude também
o filtro da transmissdo. NAO USE DEXRON 11 ATF.

Nota: O fluido para operar a direcgdo assistida é fornecido pela
bomba de carga da transmissdo do sistema hidraulico. O arranque
durante tempo frio pode resultar em funcionamento “rijo” da
direccéo até que o sistema hidréulico tenha aquecido. Usando 6leo
hidréulico do peso correcto no sistema ira minimizar esta situacéo.

A caixa do eixo actua como depésito do sistema. A caixa da
transmissdo e do eixo sdo enviadas de fébrica aproximadamente
com 5 quartos (4,7 litros) de éleo de motor SAE 10W-30. No
entanto, deve verificar o nivel de éleo da transmissdo antes do
motor arrancar pela primeira vez e diariamente dai em diante.

1. Cologue a méaguina numa superficie nivelada, levante a afaia
€ pare 0 motor.

2. Desaparafuse atampa da vareta de medicdo (Fig. 4) do gargalo
de enchimento e limpe a vareta bem com um pano limpo.
Aparafuse atampa da vareta de medico apenas com a pressao
dos dedos no gargalo de enchimento. Desaparafuse a vareta de
medico e verifique o nivel de 6leo. Se o nivel ndo estiver
dentro de 13 mm da estria na vareta (Fig. 4) acrescente 6leo
suficiente para fazer subir o nivel até a marca da estria. NAO
ENCHA EXCESSIVAMENTE por mais de 1/2 polegada
(13 mm) acima da estria

IMPORTANTE: Ao adicionar éleo no sistema hidraulico, & T
use um funil com um crivo de rede de arame fino—rede Figura 4
de 200—e assegure-se que o funil e o 6leo estdo 3 Bmea da vareta de medigéo
completamente limpos. Este método evitara a '

contaminacdo acidental do sistema hidraulico.

3. Aparafuse o tamp&o de enchimento da vareta apenas com a
pressdo dos dedos no gargalo de enchimento. Néo é
necessario apertar o tampao com uma chave.

4. Fagcadescer adfaia
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Comandos

Pedal detraccéo (Fig. 5—O pedal de traccdo move a maguina
para afrente e paratras. Usando o calcanhar e o polegar do pé
direito, prima o topo do pedal para se mover em marcha afrente
e aparte inferior do pedal para se mover em marcha atrés. A

vel ocidade no solo depende da distancia até a qual o pedal é
premido. Para obter a velocidade maxima no solo sem carga, 0
pedal datraccdo deve estar completamente depremido enquanto
0 estrangulador esté na posicéo FAST (R4pido). A velocidade
maxima em marcha a frente é aproximadamente de 15 km/hora.
Para obter a forga maxima em condi¢des de carga ou quando
estiver a subir uma colina, fagca com que o estrangulador esteja
naposicdo FAST (Rapido) enquanto esta a carregar no pedal de
tracgdo ligeiramente para manter o nimero de rotacfes por
minuto da méquina. Quando o nimero de rotagGes por minuto
do motor aumenta, liberte ligeiramente o pedal de tracgdo para
deixar que o numero de rotagGes por minuto do motor aumente.

Quando tiver retirado o seu pé do pedal, a
maquina entdo deve parar; ndo se deve arrastar
lentamente em qual quer das duas direccles. Se
améquina se mover lentamente, ndo afaca
funcionar até que o conjunto do ponto morto
tenha sido reparado ou gjustado; consulte o
manual sobre Conducéo de Traccéo para o
Ponto Morto.

Gire os pedais (Fig. 5)—Os pedais esquerdo e direito estéo
ligados aesquerda e a direita dos travfes das rodas dianteiras.
Visto que ambos os travdes funcionam independentemente um
do outro, podem ser usados para pronunciar curvas acentuadas
Ou para aumentar a trac¢do se uma das rodas deslizar enquanto
amaguina esta a funcionar numa colina. Contudo, arelva
molhada ou o relvado macio poderiam danificar quando os
travoes estdo a ser usados um de cada vez.

Controlo dainclinagéo da direccéo (Fig. 5)—A aavanca do
lado direito da coluna da direc¢cdo. Puxe a alavanca para tras
para gjustar o sistema da direccdo assistida para a posicao de
alteracdo pretendida & frente e atrés e empurre a dlavanca paraa
frente para trancar este guste.

Travéao de aparcamento (Fig. 5)—Sempre que 0 motor é
desengatado, o travdo de aparcamento deve ser engatado para
evitar o movimento acidental da maguina.

arwNE

Figura 5

Pedal de traccéo

Pedais de viragem

Pedal dos travbes

Bot&o do travéo de aparcamento
Controlo da direc¢do com inclinagao
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A transmissdo hidrostatica ndo actuara em caso algum nesta
maguina. Para engatar o travéo de aparcamento, empurre para
baixo completamente o peda do travéo e puxe o botédo do
travao de aparcamento para fora; depois liberte o pedal. Para
libertar o travéo de aparcamento, prima o pedal do travao até
gue o botdo do travdo de aparcamento se retraia. Para parar
rapidamente, tire o pé direito do pedal de traccdo e prima o
pedal do travéo. Para paragens a direito, os cabos do travéo
devem estar uniformemente gjustado.

Alavanca de levantamento (Fig. 6)—A alavanca de
levantamento hidraulica tem trés posi¢es. FLOAT (Flutuacdo),
TRANSPORT (Transporte) E ELEVACAO. Para descer a afaia
para 0 solo, mova a davanca de |evantamento uma ranhura para
afrente, que é a posicao de FLOAT (Flutuacdo). Para levantar a
alfaia, puxe a alavanca de levantamento para tras para a posi¢ao
de ELEVACAO. Depois da afaia ter sido levantada, deixe que a
alavanca de levantamento se mova para a posi¢ao de
TRANSPORT (Transporte). Normalmente, a alfaia deve ser
levantada quando a maguina esteja a ser conduzida numa area
de trabalho para a outra, excepto durante a descida de colinas
muito ingremes.

PRECAUCAO

Nunca levante a alfaia ou a unidade cortadora
enguanto as |laminas ou outros componentes
estejam arodar. As [&minas em rotacdo expostas
sS40 perigosas.

Alavanca da tomada de forca (Fig. 7)—A aavanca de tomada
de forca tem duas posicdes. ON (engatada) e OFF (desengatada).
Empurre lentamente a alavanca de tomada de forca
completamente para a frente para ENGATAR para fazer funcionar
adfaaou aslaminas da unidade de corte. Lentamente, puxe a
alavanca para trés para a posicao de desengate para parar 0
funcionamento da alfaia. A Unica vez que a davanca da tomada de
forga deve estar na posicéo de ENGATE é quando a dfaiaou a
unidade de corte estd a ser descida na posicéo de funcionamento.

IMPORTANTE : Seointerruptor alguma vez tiver que ser
obliterado devido a uma emergéncia, o motor pode ser
arrancado e continuar 4 a funcionar enquanto o botéo de
reajuste € mantido na posicao para dentro.

Conta-horas (Fig. 7)—O conta-horas regista as horas
acumuladas de funcionamento do motor. Use para determinar os
interval os para assisténcia, manutencao e lubrificacéo.
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1.

Figura 6
Alavanca de levantamento

Figura 7
Alavanca de tomada de forca
Conta-horas e indicador
Medidor de combustivel
Indicador da presséo de 6leo
Amperimetro
Medidor da temperatura e reajuste
Interruptor do bujéo incandescente
Interruptor chave
. Controlo do acelerador
0. Tampa da bateria



Medidor de combustivel (Fig. 7)—Indica quantidade
combustivel que ainda se encontra no deposito de combustivel.

L uz avisadora da pressdo do dleo (Fig. 7)—A luz avisadora
da pressdo do 6leo ird acender-se e soard um “besouro” se a
pressao do 6leo no motor descer abaixo dum nivel de
seguranca. Se alguma vez acontecer que hé pressao baixa do
0leo, pare o motor e determine a causa. Repare 0 dano antes de
voltar a arrancar 0 motor.

Amperimetro (Fig. 7)—O amperimetro indica a taxa de carga
da bateria pelo aternador. Quando o motor esta em
funcionamento, geralmente hd uma ligeira carga a ndo ser que o
motor esteja ao ralenti lento. A agulha esta a apontar para zero
guando a bateria estad completamente carregada. Por contraste, 0
alternador ndo esta a dar carga a bateria quando a agulha aponta
para o lado (-) negativo do amperimetro. Se tal acontecer,
repare o sistema de carga para evitar descarregar a bateria.

Interruptor de temperatura/medidor e botdo de reajuste
(Fig. 7)—O0O interruptor/medidor da temperatura regista a
temperatura do refrigerante no sistema de arrefecimento. Se a
temperatura do refrigerante estiver alta de mais, o motor
dedliga-se automaticamente. Quando isto acontece, gire a chave
da ignicdo para OFF (Desligado). O corte automético do motor
€ geralmente causado por detritos na frente do crivo do
radiador, o que reduz o fluxo de ar. Depois de ter limpo o
exterior do crivo do radiador, ou de ter reparado quaisquer
outros danos, prima o botdo de reajuste e arranque o motor.

Interruptor do bujdo incandescente indicador (Fig. 7)—Use
para aguecimento prévio dos cilindros do motor antes e durante
as operacdes de arranque. Empurre a alavanca do interruptor
para cima e mantenha nesta posi¢do engquanto observa o
indicador. O indicador ird estar incandescente a vermelho
guando estiver suficientemente aguecido. O tempo necessario
para 0 agquecimento prévio dos cilindros é determinado pela
temperatura atmosférica; consulte a sec¢do intitulada Arranque
e Paragem do Motor.

Interruptor chave (Fig. 7)—O interruptor chave € usado para
arrancar e parar o motor. Tem trés posi¢oes. OFF (Desligado),
ON (Em funcionamento) e START (Arranque). Gire paraa
direita para a posicéo de arrangue para engatar o motor de
arrangue. Quando o motor arranca, solte a chave e etaira
mover-se automaticamente para a posicdo de ON (Ligado). Para
dedligar o motor, gire a chave para a esquerda para OFF
(Dedligado).

Figura 8
1. Fusivel SFE de 14 ampéres—Relé de reajuste da
temperatura do motor
. Fusivel AGC em linha de 10 ampéres—Madulo de
controlo do motor
3. Relé do arranque do motor

GLow PLuG SLOW RLUG  remp

INDICATOR v SHUT OFF

Figura 9
1. Botdo de reajuste do corta-circuitos
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Controlo do acelerador (Fig. 7)—O acelerador € usado para
operar 0 motor a vérias velocidades. Movendo o acelerador para
a frente aumenta a velocidade do motor—para FAST (Rapido);
movendo paratras diminui a velocidade do motor—para SLOW
(Lento). O acelerador regula a velocidade das |&aminas cortadoras
ou de outros componentes da alfaia e, em conjunto com o pedal
de traccao, controla a vel ocidade no solo do veiculo.

Fusiveis do sistema eléctrico (Fig. 8)—Um fusivel do relé de
regjuste da temperatura do motor—SFE de 14 ampéres—esta
situado natraseira do relé de regjuste. Um fusivel em linha,
AGC de 10 ampeéres, também esta montado para proteger o
maodulo de controlo do motor. Os fusiveis podem ser alcangados
tirando a tampa do painel de instrumentos.

Também estd montado um corta-circuitos de 40 ampéres para
proteger todo o circuito eléctrico. Um botdo de regjuste esta
situado na parte inferior do painel que pode ser acangado
depois de desmontar a tampa da bateria (Fig. 9). O botéo deve
ser premido se houver uma perda total de todas as funcdes
eléctricas. No entanto, o sistema el éctrico deve ser primeiro
verificado para determinar a causa do mau funcionamento.

Alavanca de paragem do motor (Fig. 10)—Situada no lado
direito inferior no interior do motor do conjunto do filtro de ar.
Fornecido como um meio de parar o fluxo de combustivel,
parando por esta forma o motor se houver uma avaria el éctrica.
Deve ser usado apenas em emergéncias.

Alavancas de ajustes do assento (Fig. 11)—Para gjustar um
assento normal, empurre a alavanca para tras e faca deslizar o
assento para a posicado pretendida. Solte a alavanca para trancar
0 assento no seu lugar. A suspensdo do assento pode ser
gjustada para a frente ou para trés puxando para fora a davanca
do lado direito do assento, deslizando o0 assento para a posi¢éo
pretendida e soltando a alavanca. O botdo de gjuste do peso
pode ser regulado para conforto do condutor.
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Figura 10 '

Alavanca de paragem do motor

Figura 11
Alavanca de ajuste do assento




Funcionamento

START (Arranque) E PARAGEM DO
MOTOR

IMPORTANTE: O sistema de combustivel deve ser purgado
se se verificar qualquer uma das situacdes seguintes:

A. Arranqueinicia de uma maguinanova.
B. O motor deixou de funcionar devido a falta de combustivel.

C. Foi redlizada a manutencdo nos componentes do sistema de
combustivel, isto &, o filtro foi substituido, o separador foi
mantido, etc.

Consultar a secgéo intitulada Purga do Sistema de
Combustivel

1. Certifique-se que o travao de aparcamento esta engatado, a
alavanca de tomada de forca est4 na posi¢éo de
DISENGAGE (Desengate) (Fig. 7) e aalavanca de
levantamento esta na posi¢cdo de TRANSPORT
(Transporte) ou FLOAT (Flutuacéo) (Fig. 6). Tire o pé do
pedal de traccdo e certifique-se que esta em ponto morto.

2. Movao controlo do acelerador (Fig. 7) para a posicéo total
de marcha RAPIDA.

3. Empurre o interruptor do bujdo incandescente paraligar e
mantenha-0 nesta posi¢do até que o indicador esteja
incandescente e vermelho. Continue a manter o interruptor
nesta posicdo e tire a chave no interruptor chave para
START (Arrangue). Solte o interruptor do bujdo
incandescente depois do motor arrancar e deixe que a
chave volte aposi¢ao de RUN (Marcha). Mova o controlo
do acelerador para SLOW (Lento).

NOTA: Consulte atabela indicando o tempo de pré-
aguecimento aproximado sugerido nas vérias gamas de
temperatura.

Temperatura Tempo de pré-aquecimento (segundos)
superior a 41° F (5° C) 10
23°F (-5° C) 20
inferior a 23° F (-5° C) 30

Nota: N&o faca funcionar o motor de arranque mais que 10

1.

Figura 6
Alavanca de levantamento

Figura 7
Alavanca de tomada de forca
Conta-horas e indicador
Medidor de combustivel
Indicador da presséo de 6leo
Amperimetro
Medidor da temperatura e reajuste
Interruptor do bujéo incandescente
Interruptor chave
. Controlo do acelerador
0. Tampa da bateria
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segundos de cada vez, sendo pode verificar-se uma avaria
prematura do motor de arranque. Se 0 motor ndo arrancar apos
10 segundos, gire a chave para OFF (Desligado), volte a
verificar os controlos e métodos, aguarde mais 10 segundos e
repita as operagdes de arranque.

4. Gireachave para START (Arranque) (Fig. 7). Solte
imediatamente a chave assim que o motor arranca e deixe
gue esta regresse a RUN (Funcionamento). Mova o
controlo do acelerador para SLOW (Lento).

NOTA: Nao exceda 1 minuto de uso continuo, sendo o
bujdo incandescente queimar-se-a prematuramente.

5. Quando o motor tiver arrancado pela primeira vez, ou
guando proceder arevisao geral do motor, transmissao ou
eixo, faga funcionar a méguina em marcha a frente e
marcha atras durante um minuto a dois minutos.
Igualmente faga funcionar a alavanca de funcionamento e a
alavanca de tomada de forca para a assegurar o
funcionamento correcto de todas as pegas. Gire o volante
para a esquerda e direita para verificar a reaccéo da
direccdo, depois desligue o motor e verifique se ha fugas
de 6leo, pegas soltas ou quaisquer outras dificuldades
visiveis.

PRECAUCAO

Dedligue o motor e aguarde que todas as pegas
moveis parem antes de verificar se hafugas de
0Oleo, pegas soltas ou outras dificuldades.

6. Pare o motor, mova o controlo do acelerador paratras, para
aposicao SLOW (Lento), mova a alavanca de tomada de
forca para a posicdo OFF (Desligado) e gire a chave de
ignicao para OFF (Desligado). Tire a chave do interruptor
para evitar um arranque acidental .

PURGA DO SISTEMA DE
COMBUSTIVEL

1. Destrangque e levante a cobertura sobre o maotor.

2. Alivie o parafuso de purga de ar no topo do separador do
filtro de combustivel/agua (Fig. 12).
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Figura 12
Filtro de combustivel/separador de agua
Parafuso de purga

Figura 13
Bomba de injecgdo de combustivel
Parafuso de purga de ar



Gire a chave de ignicéo para RUN (Funcionamento). A
bomba el éctrica do combustivel ir& comecar a funcionar,
obrigando por estaforma o ar asair a volta do parafuso de
purga de ar. Deixe que a chave regresse a RUN
(Funcionamento) até que um jacto sdlido de combustivel
comece a passar avolta do parafuso. Aperte o parafuso e
DESLIGUE a chave.

Abra o parafuso de purga de ar na bomba de injeccéo de
combustivel (Fig. 13) com uma chave de 12 mm.

Gire a chave no interruptor de ignicdo para RUN
(Funcionamento). A bomba eléctrica do combustivel entrara
em funcionamento, forcando assim o0 ar asair avoltado
parafuso de purga na bomba de injeccdo de combustivel.
Deixe ficar a chave em RUN (Funcionamento) até que um
jacto continuo de combustivel comece a passar a volta do
parafuso. Aperte o parafuso e DESLIGUE a chave.

Nota: Normalmente o motor deve arrancar depois das
operacdes de purga acima indicadas. Contudo, se 0 motor
ndo arrancar, pode estar retido ar entre a bomba de
injeccdo e os injectores; consulte a secgdo intitulada Purga
de Ar dos Injectores.

VERIFICACAO DOS INTERRUPTORES
DE INTERLIGACAO

A méguinatem interruptores de interligacéo no sistema
eléctrico. Estes interruptores s8o concebidos para parar 0 motor
guando o condutor sai do assento enquanto a alavanca de
tomada de forca estd engatada ou o pedal de traccdo esta a ser
premido. Contudo, podera retirar-se do assento enguanto o
motor estd afuncionar. Apesar do motor continuar a funcionar
se a davanca da tomada de forga for desengatada e o pedal de

PRECAUCAO

N&o desligue os interruptores de interligacao.
Verifique o funcionamento dos interruptores
diariamente para assegurar que o sistema de
interligacdo esta a funcionar correctamente. Se
um interruptor tiver mau funcionamento,
substitua-o antes de fazer funcionar a maquina.
Para garantir a maxima seguranca, substitua todos
os interruptores a interval os de dois anos ou 1.000
horas de funcionamento, conforme o que se
verificar primeiro.
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traccdo for libertado, recomenda-se vivamente que 0 motor sgja
parado antes do condutor sair do assento.

Para verificar a operacdo dos interruptores de interligacéo:

1. Movaaaavanca de tomada de for¢a para OFF (Desligado) e
tire 0 pé do pedal de traccdo por forma a este ser
completamente solto.

2. Tente arrancar o0 motor. Se 0 motor arrancar, passe ao estagio
3. Se 0 motor ndo arrancar pode haver mau funcionamento no
sistema el éctrico.

3. Levante-se do assento e mova a alavanca da tomada de forca
para a posi¢do de ON (Ligado) enquanto o motor esta em
funcionamento. O motor deve parar. Se 0 motor néo parar, a
interruptor da tomada de forca esté a funcionar correctamente
e assim deve passar para 0 estagio 4. Se 0 motor ndo parar ha
mau funcionamento no sistema de interligagdo de seguranca.

ADVERTENCIA

N&o faga funcionar a méquina sem uma alfaiaa
ndo ser que o veio de transmissdo da tomada de
forca também tenha sido desmontado.

4. Movaaaavanca de tomada de forga para OFF (Desligado).
L evante-se do assento e prima o peda de traccéo lentamente
enquanto o motor esta a funcionar. O motor deve parar. Se o
motor parar, o interruptor de ponto morto esta a funcionar Figure 14
correctamente. Se 0 motor ndo parar, ha mau funcionamento 1. By-pass valve
no sistema eléctrico.

5. Setodos os interruptores estiverem a funcionar
correctamente, a méaquina pode funcionar.

EMPURRANDO OU REBOCANDO A
UNIDADE DE TRACCAO

Numa emergéncia, a unidade de trac¢do pode ser empurrada ou
rebocada por uma disténcia muito curta. No entanto, a Toro néo
recomenda este método como um método padro.

IMPORTANTE: Nao empurre ou reboque a unidade de
traccdo a uma velocidade superior a entre 3 a 4,8 km/hora
porque pode danificar a transmissdo. Se a unidade de tracgao
tiver que ser deslocada numa distancia consider avel,
transporte esta mum camido ou atrelado. Quando a unidade
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de tracgdo for empurrada ou rebocada, a valvula de
desvio deve ser aberta.

1. Alcance por baixo da unidade de traccéo e gire a
vélvula de desvio (Fig. 14) entre ¥2 e uma volta para
aesquerda. Abrindo a vélvula faz abrir uma
passagem interna na transmissao, e por estaforma
desvia o 6leo da transmissdo. Devido ao fluido ser
desviado, a unidade de trac¢do pode ser deslocada
sem danificar a transmiss&o.

2.  Antes de arrancar o motor, feche a valvula de desvio
girando-a para a direita até estar firmemente assente.
N&o exceda 5 a 8 libras por pé (7—11 N-m). Nao
arrangue o motor quando a vavula esta aberta.

IMPORTANTE: O funcionamento da maquina com a
valvula de desvio aberta ir4 causar o
sobreaguecimento da transmisséo.

CARACTERISTICAS DE RUN
(Funcionamento)

Pratique a conducédo da maguina GROUNDAMASTER
325-D porgue esta tem uma transmisséo hidrostética e as
suas caracteristicas sdo diferentes de muitas outras
méquinas de cuidados de relva. Certos pontos a considerar
durante o funcionamento da unidade de traccéo, unidade
cortadora ou outras alfaias sdo a transmissao, velocidade
do motor, carga sobre as |aminas cortadoras ou outros
componentes das alfaias e aimportancia dos travoes.

Para ter forca suficiente para a unidade de traccdo e alfaia
durante o funcionamento, regule o peda de traccéo para
manter um ndimero de rotagfes por minuto do motor
elevado e constante. Uma boa regra a seguir é a seguinte:
diminua a velocidade no solo a medida que a carga na
afaia aumenta; e aumente a vel ocidade no solo a medida
gue a cargadiminui.

Portanto, deixe o pedal de traccdo mover-se paratrés a
medida que o nimero de r.p.m. do motor diminui, e
carregue no pedal lentamente para aumentar o nimero de
r.p.m. Em comparagéo, quando estiver a conduzir de uma
area de trabalho para outra—sem carga e com a unidade
cortadora levantada—col ogque o acelerador na posi¢éo
FAST (Réapido) e carregue o pedal de traccdo lentamente
mas totalmente para obter a méaxima velocidade no solo.

Outra caracteristica a ser considerada é a operacéo dos

pedais para dar voltas que estéo ligados aos travdes. Os
travdes podem ser usados para ajudar a méquina a dar
voltas; contudo, devem ser usados com cuidado,
especialmente em relva macia ou molhada porque
sendo o relvado pode ser acidentalmente rasgado. Outra
vantagem dos travdes de viragem é a manutencdo da
traccdo. Por exemplo: em certas situacfes ingremes, a
roda de subida de colinas desliza e perde traccéo. Se
esta situag@o ocorrer, carregue gradual e
intermitentemente no pedal de viragem numa subida
até que a roda de subida deixe de dedlizar, aumentando
assim atraccéo naroda de descida.

Antes de parar o motor, desengate todos os controlos e
mova o acelerador para SLOW (Lento). Movendo o
acelerador para SLOW (Lento) reduz o nimero elevado
de rotagdes por minuto do motor, o ruido e a vibragéo.
Gire a chave para OFF (Desligado) para parar 0 motor.

O deflector de relva deve estar sempre instalado e na
posi¢ao mais baixa possivel na unidade cortadora de
descarga lateral.

ADVERTENCIA

Este produto é concebido para mover objectos
no solo onde estes perdem rapidamente a
energia em areas relvadas. Contudo, quando
uma pessoa ou animal doméstico aparece
subitamente na ou perto da area de corte da
relva, PARE O CORTE DA RELVA.

O funcionamento descuidado combinado com o
angulo do terreno, ricochetes ou a colocagdo
incorrecta das guardas de seguranca pode
provocar lesBes causadas por objectos
projectados. N&o volte a cortar a relva antes da
areater sido limpa.

LUBRIFICACAO DE
ROLAMENTOS, CASQUILHOS,
CAIXA DE VELOCIDADES E
CABOS DOS TRAVOES

A unidade de traccéo deve ser regularmente lubrificada.
Se amaquinafuncionar em condic¢Bes normais,
lubrifique todos os rolamentos e casquilhos apés cada
periodo de 50 horas de funcionamento.
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Os regulamentos e casguilhos da unidade tracc@o que devem ser
lubrificados sdo: o0 veio e forquilhas da tomada de forca (Fig. 15); as
articulacOes rotativas dos bracos de levantamento (Fig. 16); as juntas
de esferas dos bragcos motores esquerdo e direito (Fig. 15); os
casquilhos rotativos dos bracos de impulso (Fig. 17); os blocos das
caixas rotativas da tomada de forca (Fig. 18); os casguilhos rotativos
dos travdes (Fig. 19); os casguilhos das hastes das rodas traseiras
(Fig. 20 e 21); os casquilhos do prato da direcgéo (Fig. 21); o
casquilho do pino do eixo (Fig. 21); e o rolamento do veio de
transmissdo do motor (Fig. 22). Também deve aplicar [ubrificante aos
dois cabos dos travfes nas rodas motoras e nas extremidades do pedal
dos travoes.

Figura 15
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Figura 21

Tabela de manutencao

Intervalo de manutencao

Verifique o sistema de interligacao

Verifique o nivel do 6leo do motor

Verifique o nivel de dleo da transmisséo

Verifique o radiador e refrigerante (mais frequentemente em condi¢fes sujas)
Drene o filtro de combustivel/separador de agua

Substitua o filtro de dleo hidraulico (inicial)

Aperte as porcas das rodas dianteiras (inicial)

Mude o filtro de éleo do motor (inicial)

Mude o 6leo do motor (mais frequentemente quando as condi¢gfes forem sujas)
Verifique a articulacdo de traccdo

Verifique os cabos dos travdes e lubrifique

Verifique a presséo dos pneus (12 psi — 83 kPa)

Lubrifiqgue os acessorios de lubrificagéo

Proceda a manutengéo do filtro de ar (cobertura contra poeira deflector)
(mais frequentemente quando as condi¢des forem sujas)

Verifique a bateria

Verifique a correia accionadora da tomada de forca

Mude o filtro de éleo do motor (mais frequentemente quando as condi¢des forem sujas)
Verifique a correia da ventoinha do motor e alternador

Limpe o abafador de carbono

Aperte as porcas das rodas dianteiras

Proceda a manutengéo do filtro de ar

Mude o 6leo e filtro da transmisséo

Verifique a convergéncia das rodas traseiras

Substitua o filtro de combustivel

Substitua o filtro da bomba de combustivel

Verifique as linhas e ligagGes de combustivel

Drene e limpe o depdsito de combustivel

Empanque os rolamentos das rodas traseiras

Substitua todos os interruptores de interligacdo (2 anos)

Drene e lave o sistema de arrefecimento (2 anos)

Figura 22

Conta-horas

Diariamente
Diariamente
Diariamente
Diariamente
Diariamente
10

2&10

50

50

50

50

50

50

50

50

50
100
100
250
250
250
250
250
400
400
400
400
500
1.000
1.000
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1. Parafuso especial
2. Protecgdo contra poeira
3. Abafador

F'igura 23

3

-

Figura 24
Porca de orelhas com junta
Elemento do filtro
Corpo do filtro de ar

wnN e

Figura 25
1. Bujdo de drene do 6leo
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Figura 26
Vareta de medigao
Tubo da vareta de medicéo
Mantenha o nivel de 6leo entre as ranhuras
Filtro de 6leo do motor

PP

Figura 27
1. Filtro de combustivel/separador de agua
2. Bujéo de drene

Figura 28
Conjunto da bomba de combustivel
Conjunto de engate da traccao
Tampa da bomba de combustivel
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igura -
1. Filtro Figure 32

p 1. Vareta de medicdo
2. Iman

2. Estria

. : Figura 33
i 1. Modelo da unidade de tracgéo e nimero de série

Figura 30
1. Filtro do éleo hidraulico

Figura 31
1. Bujéo de drene
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Preparacado para armazenagem sazonal

Unidade de Traccao

1.

Limpe cuidadosamente a unidade de trac¢ao,
unidade cortadora e o motor, prestando atencéo
especial as &reas seguintes:

— crivo do radiador;
—  por baixo da unidade cortadora;

—  por baixo das tampas das correias da
unidade cortadora;

— molas de contrapeso;
— conjunto do veio da tomada de forca;

—  todos os acessorios de lubrificagdo e pontos
rotativos.

Verifique a pressdo dos pneus. Encha todos os
pneus da unidade de traccdo até 12 psi (83 Kpa).

Desmonte, afie e equilibre as |&minas da unidade
cortadora. Volte ainstalar as |&minas e aperte os
acessorios de fixacdo da laminas até 75-100
libras pé (102-136 N-m).

Verifique todos os acessorios quanto a
afrouxamento; aperte se for necessério.

L ubrifigue ou unte com éleo todos 0s acessorios
de lubrificac8o e pontos giratorios. Limpe
qualquer excesso de lubrificante.

Certifique-se que a alavanca de tomada de forca
permanece ha posic¢ao de desengate.

Passe ligeiramente a lixa e use tinta de retoque
em éreas pintadas que estejam riscadas, falhadas
ou ferrugentas. Repare quaisguer mossas na
carrocaria de metal.

Proceda a manutencdo da bateria e cabos pela
forma seguinte:

a. Desmonte os terminais da bateria dos postes

da bateria.

b. Limpe abateria, terminais e postes com uma

escova de arame e uma solugéo de soda de
padeiro.
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c. Cubraosterminais dos cabos e os postos da
bateria com um lubrificante em pelicula
Grafo 112 X (Pega NUmero 505-47 da Toro)
ou vaselina para evitar a corros&o.

d. Volteacarregar lentamente a bateria a
interval os de 60 dias durante 24 horas para
evitar sulfatacdo do chumbo da bateria.

Motor

1.

10.

11.

Drene o 6leo do motor do depdsito do bleo e
volte a colocar o bujéo de drene.

Tire e descarte o filtro de dleo. Instale um filtro
de 6leo novo.

Volte a encher o depdsito de éleo com 3.7
quartos (3,5 litros) de 6leo para motores SAE
10W-30. Use dleo da classificagdo SF/CC ou CD
daAPI.

Arranque o motor e faca funcionar a velocidade
de ralenti aproximadamente durante dois
minutos.

Pare o motor.

Drene cuidadosamente todo o combustivel do
depdsito de combustivel, linhas, filtro da bomba
de combustivel e conjunto do filtro de
combustivel/separador de agua.

Lave o depdsito de combustivel com combustivel
diesel novo e limpo.

Volte a fixar todos os acessorios do sistema de
combustivel.

Limpe cuidadosamente e proceda a manutencéo
do conjunto do filtro de ar.

Vede a entrada do filtro de ar e a saida do escape
com fitaimpermeavel.

Verifique a proteccéo anti-congelacdo e adicione
conforme necessario de acordo com a
temperatura minima prevista na sua area





