Nr. 3322-982

TORO,

Wheel Horse"

270HE

Rasen- und Gartentraktor
Modell-Nr. 72116 — 200000001 und dartber

Bedienungsanleitung

Deutsch (D)



Einleitung

Vielen Dank, daf3 Sie sich fur ein Toro-Produkt daflir verantwortlich, Personen, denen Sie erlauben,
entschieden haben. das Produkt einzusetzen, im sicheren Betrieb der

i . ) ) Maschine zu unterweisen.
Wir bei Toro mochten, dal3 Sie mit lhrem neuen

Produkt vollstandig zufrieden sind. Ihr Vertrags- Durch das Warnsystem in dieser Anleitung werden

handler ist fur Sie da, wenn Sie Hilfe bei der potentielle Gefahren gekennzeichnet und Sicherheits-

Wartung, Original- Ersatzteile oder weitergehende hinweise gegeben, die zur Vermeidung von

Informationen brauchen. Verletzungen oder sogar Tod beitragen sollen.
GEFAHR, WARNUNG und VORSICHT sind Signal-

Wenn Sie sich an Ihren Vertragshandler oder ans worter, durch die der Grad der Gefahr gekenn-

Werk wenden, sollten Sie immer die Modell- und zeichnet wird. Sie sollten aber ungeachtet des

Seriennummer Ihres Produktes angeben. Diese Gefahrengrades immer sehr vorsichtig sein.

Nummern helfen dem Handler bzw. dem

Reprasentanten, exakte Informationen zu Ihrem GEFAHR kennzeichnet eine extreme Gefahr, die

speziellen Produkt zu liefern. Sie finden die Platte mit schwere ¥rletzungen oder Tod verursachen kann,
der Modell- und Seriennummer wie unten gezeigt an wenn die empfohlenendvsichtsmal3inahmen nicht
einer bestimmten Stelle am Produkt. befolgt werden.

WARNUNG weist auf eine Gefahr hin, die schwere
Verletzungen oder Tod verursachen kann, wenn die
empfohlenen Vorsichtsmafl3nahmen nicht befolgt
werden.

VORSICHT weist auf eine Gefahr hin, die kleinere
oder mittelschwere Verletzungen verursachen kann,

1202 wenn die empfohlenenovsichtsmalRhahmen nicht
1. Modell- und Seriennummernplatte bef0|gt werden.
Es werden noch zwei weitere Worter verwendet, um
Tragen Sie die Modell- und Seriennummer Ihres wichtige Informationen hervorzuheben. “Wichtig”
Produkts bitte hier ein. weist auf spezielle technische Informationen hin, und

“Hinweis” hebt allgemeine Informationen hervor, die
besondere Beachtung verdienen.

Modell-Nr.:

Die linke und rechte Seite der Maschine wird vom

Serien-Nr - Sitz in normaler Bedienungsposition aus bestimmt.

Lesen Sie sich diese Anleitung sorgfaltig durch, um
sich mit Betrieb und Wartung des Produkts vertraut
zu machen. Diese Anleitung tragt dazu bei,
Verletzungen und Sachschaden zu vermeiden.
Obwohl wir sichere Produkte auf dem neuesten Stand
der Technik konstruieren, herstellen und vertreiben,
sind Sie selbst fur den richtigen und sicheren
Gebrauch des Produkts verantwortlich. Sie sind auch

OThe Toro Company — 1999
All Rights Reserved
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Sicherhelt

Sichere Betriebspraxis flr .
Aufsitz-Sichelrasenmaher-
maschinen

Dieses Gerat erfillt bzw. Gbertrifft die

europaischen Normen, die zum Zeitpunkt der
Herstellung in Kraft waren. Fehlerhafte .
Bedienung oder Wartung durch den Anwender
oder Besitzer kdnnen jedoch zu Verletzungen
fuhren. Diese Sicherheitshinweise sollen dabei
helfen, das Verletzungsrisiko zu reduzieren.
Achten Sie immer auf das Warnsymbol!

Es bedeutet VORSICHT, WARNUNG oder
GEFAHR — Sicherheitshinweis. Wenn der
Hinweis nicht beachtet wird, kann es zu
Verletzungen oder Tod kommen.

Sichere Betriebspraxis

Die folgenden Anweisungen stammen aus dem CEN
Standard EN 836:1997.

Dieses Produkt kann Hande und FuflRe amputieren und
Gegenstande aufschleudern. Zur Vermeidung von
schweren ¥rletzungen oder Tod missen immer alle
Sicherheitshinweise genau befolgt werden!

Allgemeines

e Diese Anweisungen mussen grtindlich durch-
gelesen werden. Machen Sie sich mit den
Reglern und der richtigen Anwendung des
Gerats vertraut.

. Den Rasenmaéaher niemals von Kindern oder
Personen, die mit diesen Anweisungen nicht
vertraut sind, bedienen lassen. Das Alter des
Anwenders kann von der Gesetzgebung
eingeschrankt sein.

Niemals mahen, wahrend sich Personen,
insbesondere Kindeoder Tiere in der Nahe
aufhalten.

Nicht vergessen, dal3 der Anwender fur Unfalle
bzw. Schaden verantwortlich ist, die andere
Personen oder deren Eigentum betreffen.

Nie Passagiere mitfuhren.

Alle Fahrer sollten sich um eine professionelle
und praktische Ausbildung bemihen. Die
Ausbildung sollte folgendes hervorheben:

e die Bedeutung von Vorsicht und
Konzentration bei der Arbeit mit
Aufsitzmahern;

e die Kontrolle Uber einen Aufsitzmaher, der
an einem Hang rutscht, laRt sich nicht durch
Einsatz der Bremse wiedergewinnen. Die
Hauptgrinde fir den Kontrollverlust sind:

. unzureichender Reifengriff;
e zu hohe Geschwindigkeit;
e unzureichendes Bremsen;

e der Geratetyp ist flr seine Aufgabe
nicht geeignet;

* mangelhafte Beachtung des
Bodenzustands, insbesondere an
Gefallen;

» falsch angebrachte Aufbauten und
falsche Lastenverteilung.



Sicherheit

Vorbereitung

Wahrend des Mahens sind immer festes
Schuhwerk und lange Hosen zu tragen. Das
Gerat nicht barfuld oder mit offenen Sandalen
fahren.

Griundlich den Bereich untersuchen, in dem das
Gerat eingesetzt werden soll, und alle Objekte
entfernen, die von der Maschine aufgeworfen
werden konnten.

WARNUNG - Benzin ist leicht entflammbar.

. Kraftstoff in Behaltern aufbewahren, die
speziell fir diesen Zweck konstruiert
werden.

. Das Geréat nur im Freien betanken und beim
Tanken nicht rauchen.

e \or dem Motorstart Kraftstoff nachfiillen.
Niemals den Tankdeckel entfernen oder
Benzin einfullen, wahrend der Motor lauft
oder wenn der Motor heil} ist.

Wenn Benzin verschittet wurde, nicht
versuchen, den Motor zu starten, sondern
das Gerat vom verschutteten Kraftstoff
wegschieben und offene Flammen
vermeiden, bis die Kraftstoffdampfe
verdunstet sind.

e Alle Kraftstofftankdeckel und
Behalterdeckel wieder fest anbringen.

Defekte Schalldampfer austauschen.

Vor dem Einsatz immer Uberprifen, ob
Schnittmesser, Schnittmesserschrauben und
Mahwerk abgenutzt oder beschadigt sind.

Abgenutzte oder beschadigte Schnittmesser und *

Schrauben satzweise austauschen, damit das
Gleichgewicht des Mahwerks beibehalten wird.

Bei Maschinen mit mehreren Schnittmessern
daran denken, daf} ein rotierendes Schnittmesser
die Rotation anderer Schnittmesser verursachen
kann.

Betrieb

Den Motor nicht in geschlossenen Raumen
laufen lassen, wo sich gefahrliche Kohlen-
monoxiddampfe ansammeln kénnen.

Nur bei Tageslicht oder guter kiinstlicher
Beleuchtung méhen.

Bevor versucht wird, den Motor zu starten, alle
Zusatzvorrichtungen auskuppeln und in Neutral-
stellung schalten.

An Geféllen folgendes beachten:
* 5° wenn Sie quer zum Gefalle méhen,;

e 10° wenn Sie hangaufwarts mahen;

e 15° wenn sie hangabwarts mahen.

Es gibt keinen “sicheren” Hang. Bei Fahrt an
Grashangen besonders vorsichtig sein. Zum
Schutz vor Umkippen:

e Beim Begauf/Bergabfahren, nie plétzlich
stoppen oder starten;

e die Kupplung langsam eingreifen lassen,
immer einen Gang eingelegt lassen,
insbesondere bei der Fahrt hangabwarts;

» die Geschwindigkeit sollte an Hangen und
in engen Kurven niedrig gehalten werden;

. auf Buckel und Kuhlen und andere
versteckte Hindernisse achten;

e niemals quer zum Hang méahen, es sei denn,
der Rasenmaher wurde speziell fur diesen
Zweck konstruiert.

Beim Abschleppen schwerer Lasten oder Einsatz
schweren Zubehdors, mit Vorsicht umgehen.

e Nur die zuladssigen Abschleppunkte
verwenden.

. Lasten auf solche beschréanken, die sicher
transportiert werden kénnen.

. Keine scharfen Kurven fahren. Beim
Wenden vorsichtig sein.




Sicherheit

e Gegengewichte oder Radgewichte
verwenden, wenn sie in der Anleitung
empfohlen werden.

Beim Uberqueren oder in der Nahe von Stralen,
auf Verkehr achten.

Die Schnittmesser stoppen, bevor grasfreie
Oberflachen Uberquert werden. .

Beim Einsatz von Werkzeugen, nie den Auswurf
auf Unbeteiligte richten und Unbeteiligte aus
dem Einsatzbereich fernhalten.

Den Rasenmaher niemals mit beschadigten
Schutzblechen oder ohne angebrachte
Sicherheitsvorrichtungen einsetzen.

Nicht die Einstellung des Motorfliehkraftreglers
verandern oder den Motor Uberdrehen. Wenn der
Motor bei zu hohen Drehzahlen lauft, wird die
Verletzungsgefahr erhoht.

Bevor der Fahrersitz verlassen wird:

e den Abtrieb auskuppeln und die
Arbeitswerkzeuge absenken;

e auf Neutralstellung schalten und die
Feststelloremse betatigen;

e den Motor abstellen und den Schliissel .
entfernen.

Den Antrieb von den Arbeitswerkzeugen
auskuppeln, den Motor stoppen und das/die
Zundkabel 16sen bzw. den Ziindschlissel °
entfernen.

*  bevor Behinderungen oder Verstopfungen *
beseitigt werden;

e bevor der Rasenméher untersucht, gereinigt
oder gewartet wird,;

* nach Auftreffen auf einen Fremdk&rpBren
Rasenméaher auf Schaden untersuchen und
die notwendigen Reparaturen durchfiihren,
bevor er erneut gestartet wird,;

e wenn der Rasenmaher anfangt,
ungewdhnlich zu vibrieren (sofort
Uberprifen).

Beim Transport der Maschine oder wenn diese
sich aulRer Betrieb befindet, den Abtrieb des/der
Werkzeug(s)e abstellen.

Den Motor abstellen und den Antrieb zu den
Arbeitswerkzeugen auskuppeln

« vor dem Nachtanken;
e bevor der Grasauffangkorb gel6st wird;

. bevor Hoheneinstellungen gemacht werden,
es sei denn, die Einstellung laf3t sich von
der Fahrerposition aus vornehmen.

Zum Abstellen des Motors die Drehzahl
verringern und, falls der Motor mit einem
Benzinhahn ausgestattet ist, nach Abschluf3 der
Mé&harbeiten das Benzin abdrehen.

Wartung und Lagerung

Alle Muttern und Schrauben missen fest
angezogen sein, damit das Gerat in sicherem
Betriebszustand bleibt.

Den Rasenmaher niemals mit Benzin im Tank
innerhalb eines Gebaudes aufbewahren, wo
Dampfe eine offene Flamme oder Funken
erreichen kdénnen.

Den Motor abkihlen lassen, bevor die Maschine
in einem geschlossenen Raum abgestellt wird.

Um das Brandrisiko zu verringern, Motor,
Schalldampfer, Batteriefach und Benzintank-
bereich von Gras, Laub und Ubermafig viel Fett
freihalten.

Den Grasauffangkorb héaufig auf Verschleil3
untersuchen.

Abgenutzte oder beschadigte Teile aus Griinden
der Sicherheit austauschen.



Sicherheit

*  Wenn der Kraftstoff aus denaifik abgelassen
werden muf3, sollte das im Freien geschehen.

. Bei Maschinen mit mehreren Schnittmessern
daran denken, dafd ein rotierendes Schnittmesser
die Rotation anderer Schnittmesser verursachen
kann.

*  Wenn die Maschine geparkt, abgestellt oder
unbeaufsichtigt bleiben soll, die Mahvorrichtung
absenken, wenn keine mechanische Sperre
verwendet wird.

Schalldruckpegel

Der aquivalente A-bewertete Dauerschallpegel fur
dieses Gerat - am Ohr des Bedieners - betragt

88 dB(A), unter Zugrundelegung von Messungen an
baugleichen Geraten gemaf Richtlinie 84/538/EEC.

Schalleistungspegel

Der Schalleistungspegelwert dieses Geréats betragt
100 Lwa, unter Zugrundelegung von Messungen an
baugleichen Geraten nach den Verfahren der
Richtlinie 84/538/EEC in der jeweils glltigen
Fassung.

Vibrationsniveau

Auf Hande und Arme hat dieses Gerét ein
Vibrationsniveau von 4,0 n¥sind auf den ganzen
Korper ein Vibrationsniveau von 0,2 ri/®iese
Angaben basieren auf Messungen baugleicher Geréte
gemald EN 1033 und EN 1032.
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Gefallediagramm

Alle Sicherheitshinweise auf den Seiten 2 — NO TAG lesen.

DIESE KANTE AUF EIN SENKRECHTES OBJEKT AUSRICHTEN

~ (BAUM, GEBAUDE, ZAUNPFAHL USW.)

ENTLANG DER PASSENDEN LINIE FALTEN

DER GEFALTETEN
KANTE VERGLEICHEN
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Symbolverzeichnis

Sicherheitssymbol

Sicherheitssymbol

Bedienungsanleitung durchlesen

Zu Wartungsverfahren das
technische Handbuch
konsultieren

Hochgeschleuderte Gegen-
stéande — ganzer Koérper
betroffen

Hochgeschleuderte Gegen-
stéande — seitlich montierter
Sichelmaher. Ablenkblech
angebracht lassen

Verletzungsgefahr fur Zehen
und FulRe — Schnittmesser

Verletzungsgefahr fir Finger
und Hande — Schnittmesser

Gefahr fiir Zehen und Finger
durch rotierendes Messer

Nicht in die Nahe des Messers
kommen, solange der Motor lauft

Sicherheitsschilde nicht 6ffnen
oder entfernen, wahrend der
Motor lauft

Amputationsgefahr — Rasen -
maher fahrt riickwarts

Sicherheitsabstand zur
Maschine einhalten

Sicherheitsabstand zum
Rasenmaéaher einhalten

Kinder in sicherem Abstand
von der Maschine halten

Maschine kippt um seitlich
am Hang

2.

2

N\
Maschine kippt um hangaufwarts
>15°e

Maschine kippt um hangabwarts

Maschine kippt um
Uberrollschutz

Betrieb im Ruckwartsgang nicht
erlaubt, wenn nicht durch “Key
Choice”-Schalter deaktiviert




Symbolverzeichnis

Schneidelement — Grundsymbol

Schnittmesser — Hoheneinstellung

Mahwerk — absenken

Méahwerk — angehoben

Verletzungsgefahr fur
FuRe-rotierende Spindel

Verletzungsgefahr fur
Finger oder Hande —
Geblaseradfliigel

Sicherheitsabstand zur
Schneefrase einhalten

Sicherheitsabstand zur
Schneefrase einhalten

Traktoren missen mit 45 kg
Hinterradgewicht versehen
werden, wenn diese
Vorrichtung installiert ist

Maschine kippt um,
Uberrollschutz Schneefrase

Verletzungsgefahr fur Hande —
rotierende Schnittmesser

Verletzungsgefahr fir FuRe —
rotierende Messer

Z
)

I;
~
.
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Sicherheit

nur dann erlaubt, wenn die Sicht

Mitfahren auf dieser Maschine ist .4
nur auf einem Passagiersitz und /A
=
des Fahrers frei bleibt 2

Quetschgefahr fur Finger
und Hande — seitliche Druck-
auslibung

Ruckprall oder Aufwarts-
bewegung — gespeicherte
Energie

Vor Wartungs- oder Reparatur-

arbeiten Motor abstellen und
Schliissel abziehen

Fahrtrichtung der Maschine — éﬂj’

kombiniert
Niedrig L
Hoch H
Ruckwartsgang R
Neutral N
Erster Gang 1
Zweiter Gang 2
3

Dritter Gang bis maximale Anz.
der Vorwartsgange




Sicherheit

Symbolerklarung

Schnell

Langsam

Abnehmend/zunehmend

An/Betrieb

Aus/Stopp

Motor
Motorstart

Motorstopp

Choke

Motortemperatur

Motor-6ldruck

Motordlstand

“Key Choice"-Schalter

10
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Kraftstoff

Kraftstoffstand

Tank leer

Tank voll

Batterieladezustand

Scheinwerfer — Fernlicht

Bremssystem

Feststellboremse

Kupplung

Antrieb

Einkuppeln

Auskuppeln

Ausrasten

Einrasten



Benzin und Ol

Empfohlenes Benzin

Verwenden & BLEIFREIES Normalbenzin, das fir
Kraftfahrzeuge geeignet ist (mit mindestens 85 Oktan).
Wenn kein bleifreie Benzin verfugbar ist, kann notfalls
auch verbleits Benzin verwendet werden.

Wichtig: Niemals Methanol, methanolhaltiges
Benzin oder Benzin mit mehr als
10% Athanolanteil verwenden, da
sonst das Kraftstoffsystem
beschadigt werden konnte. Ol nicht
mit Benzin mischen.

POTENTIELLE GEF AHR

* Unter bestimmten Bedingungen ist Benzin
extrem leicht entflammbar und
hochexplosiv.

WAS KANN PASSIEREN
* Feuer oder Explosion kann Verbrennungen
und Sachsch&den verursachen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

¢ Einen Trichter verwenden und den
Kraftstofftank im Freien nachfillen, wenn
der Motor kalt ist. Verschiittetes Benzin
aufwischen.

* Den Kraftstofftank nicht ganz aufftllen.
Solange Benzin in den Tank flllen, bis der
Pegel 6 mm (1/4”) bis 13 mm (1/2") unter
der Unterseite des Einflllstutzens steht.
Dieser freie Platz im Tank erméglicht dem
Benzin, sich auszudehnen.

¢ Wenn mit Benzin hantiert wird, nicht
rauchen und von offenen Flammen und
Funken, die Benzinddmpfe entziinden
konnten, fern bleiben.

e Benzin nur in einem zugelassenen Behalter
und aus der Reichweite von Kindern
aufbewahren. Niemals mehr als einen
Monatsvorrat an Benzin kaufen.

POTENTIELLE GEF AHR

* Unter bestimmten Bedingungen ist Benzin
extrem leicht entflammbar und
hochexplosiv.

WAS KANN PASSIEREN

* Feuer oder Explosionen durch Benzin
kdénnen Personen verletzen und
Sachschaden verursachen.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

¢ Benzinbehalter vor dem Aufflllen immer
vom Fahrzeug entfernt auf den Boden
stellen.

* Benzinbehalter nicht in einem Fahrzeug
oder auf einer Ladeflache auffillen, weil
Teppiche im Fahrzeug oder
Plastikverkleidungen auf Ladeflachen den
Behalter isolieren und den Abbau von
statischen Ladungen verlangsamen koénnen.

e Soweit durchflihrbar, Gerate mit
Benzinmotor von der Ladeflache bzw. vom
Anhé&nger nehmen und zum Auffillen mit
den Radern auf den Boden stellen.

* Falls das nicht mdglich ist, sollten die
betroffenen Gerate auf der Ladeflache bzw.
dem Anhé&nger von einem tragbaren
Behalter aus betankt werden, nicht von
einer Zapfsaule.

* Wenn von einer Zapfséule aus getankt
werden muf3, den Einfillstutzen immer in
Kontakt mit dem Rand des Kraftstofftanks
bzw. der Behalteroffnung halten, bis der
Tankvorgang abgeschlossen ist.

11



Benzin und Ol

Stabilisator

Die richtige Menge Benzinstabilisator zum Benzin

geben. Die Verwendung eines Stabilisators in der
Maschine bewirkt folgendes:

e Das Benzin bleibt wahrend der Lagerung bis

90 Tage frisch. Fur langere Lagerungszeiten wird

empfohlen, den Kraftstoff aus dem Tank
abzulassen.

»  Der Motor wird gereinigt, wahrend er |auft.

* Im Kraftstoffsystem werden Ablagerungen

verhindert, die Startschwierigkeiten verursachen 3

kdénnen.

Wichtig: Niemals Zusétze verwenden, die

Methanol oder Athanol enthalten.

12

Auffillen des Kraftstofftanks

1.

B

Den Motor abstellen und die Feststellbremse
anziehen.

Die Bereiche um die Tankdeckel herum reinigen
und die Deckel abnehmen. Beide Tanks mit
bleifreiem Normalbenzin auffillen, bis das
Benzin 6 mm bis 13 mm (1/4” bis 1/2") unter
der Unterseite des Einfullstutzens steht. Dieser
Platz im Tank ermdglicht dem Benzin, sich
auszudehnen. Die Kraftstofftanks nicht
vollstandig auffillen.

Die Kraftstofftankdeckel fest wieder anbringen.
Verschitteten Kraftstoff aufwischen.

Die Kraftstoffanzeige befindet sich im rechten
Tank.

Kontrolle des Motorolstands

Bevor der Motor gestartet und die Maschine in
Betrieb genommen wird, muR der Olstand im
Motorkurbelgeh&use kontrolliert werden. Siehe
“Olstandskontrolle”, Seite 26.



Betrieb

Zuerst kommt die Sicherheit “Key Choice”-Schalter

Bitte lesen Sie sich griindlich alle Sicherheitshinweise Ein Drehschalter zur Deaktivierung der Riick-

auf den Seiten 2—10 durch. Diese Informationen fahrsperre. Am Sitz-Halteblgel an der rechten Seite
tragen dazu bei, Verletzungen zu vermeiden. direkt unter dem Sitz (Abb. 2).

Bedienungselemente

Machen Sie sich mit allen Bedienungselementen
(Abb. 1) vertraut, bevor der Motor gestartet und die
Maschine in Betrieb genommen wird.

g

=

Abbildung 2
1. “Key Choice”-Schalter

Feststellbremse

Immer die Feststellboremse anziehen, wenn das Geréat
gestoppt wird oder unbeaufsichtigt bleibt.

Wahrend der Ziindschlissel auf Position “RUN” oder
“LIGHTS” steht und die Feststellbremse angezogen
ist, leuchtet die Lampe im Anzeigenmodul auf.

Anziehen der Feststellbremse

Abbildung 1 1. Das Bremspedal (Abb. 3) herunterdriicken und

1. Lenkrad 8. Mihwerk in gedruckter Position halten.
2. Zundschalter 9. Fabhrtregler
3. Bremspedal 10. Anzeigensteuermodul/ 2. Den Hebel der Feststelloremse (Abb. 3) hoch-
4. Feststelloremsenhebel Betriebsstundenzahler ziehen und langsam den Ful’ vom Bremspedal
5. Grundgeschwindig- 11. Hebevorrichtungsschalter nehmen. Das Bremspedal sollte in herunter-

keitsregler 12. Radkipphebel gedriickter (gesperrter) Position bleiben
6. Gashebel 13. Haubenéffnung !
7. Choke-Hebel 14. Dial-a-height-Knopf

13



Betrieb

Losen der Feststelloremse 5. Den Gashebel auf Position “FAST” (schnell)
stellen (Abb. 5).
1. Das Bremspedal (Abb. 3) herunterdriicken. Der

Hebel der Feststellbremse sollte sich losen. 6. Den Ziundschlissel im Uhrzeigersinn drehen und
auf Position “START” halten (Abb. 6). Wenn der
2. Langsam das Bremspedal loslassen. Motor startet, den Schliissel loslassen.

Wichtig: Wenn der Motor nach 30 Sekunden
ununterbrochenem Anlassen nicht
startet, den Zindschlissel auf
Position “OFF” drehen und den
Anlasser abkiihlen lassen. Siehe
“Fehlerbehebung”, Seite 41.

- 0

7. Sobald der Motor angesprungen ist, den Choke-
hebel auf Position “OFF” stellen (Abb. 5). Wenn
der Motor stockt oder aussetzt, den Chokehebel
fur ein paar Sekunden zurtick auf Position “ON”
stellen. Dann den Gashebel auf die gewiinschte
Position stellen. Diesen Vorgang nach Bedarf
wiederholen.

2333

Abbildung 3

1. Bremspedal 2. Feststelloremsenhebel

Starten und Stoppen des
Motors

Start
1. Auf den Sitz setzen.

2. Die Feststellbremse anziehen. Siehe “Anziehen
der Feststellbremse”, Seite 13.

Hinweis: Der Motor startet nur, wenn die
Feststelloremse angezogen oder das
Bremspedal ganz heruntergedrickt
wird.

3. Das Mahwerk auskuppeln (Abb. 4).
4. Den Chokehebel auf “ON” stellen (Abb. 4).

Hinweis: Bei einem Motor, der gelaufen und
warm ist, ist Schritt 4 u. U. nicht
erforderlich.

14



Betrieb

Betrieb des Mahwerks (PT O)

Das Mahwerk schaltet den Strom zur Elektro-
kupplung ein und aus.

Wenn der Zundschlussel auf Position “RUN” oder
“LIGHTS” steht und das Méhwerk eingekuppelt ist,
leuchtet die Mahwerk-Lampe im Anzeigenmodul auf.
Diese Lampe dient als Erinnerung, dal3 der Starter

1206 1207 nicht lauft und daf3 das Mahwerk ausgekuppelt
Abbildung 4 Abbildung 5 werden muf3, bevor der Motor gestartet werden kann.
1. Mahwerk — aus 1. Schnell
2. Choke - ein 2. Langsam

3. Choke —aus Einkuppeln des Mahwerks (PTO)

1. Das Bremspedal treten, um das Gerat zu
stoppen.

2. Das Mahwerk einkuppeln (Position “ON")

(Abb. 7).
1208
Abbildung 6 1
1. Aus 3. Betrieb
2. Lampen 4. Start

Stoppen / '
1. Den Gashebel auf Position “SLOW” (langsam) \/ 1206

stellen (Abb. 5). Abbildung 7

.. .. . “ " 1. Aus - ausgekuppelt 2. An - eingekuppelt
2. Den Ziundschlissel auf Position “OFF” drehen

(Abb. 6).

Hinweis: Wenn der Motor schwer belastet wurde Auskuppeln des Mahwerks (PTO)
hat oder heild ist, sollte er eine Minute
|ang im Leerlauf laufen, bevor die 1. Das Bremspedal treten, um das Geréat zu
Zundung ausgeschaltet wird. So kann stoppen.
der Motor abkihlen, bevor er gestoppt
wird. In einer Notfallsituation kann der
Motor sofort durch Ausschalten der
Zundung gestoppt werden.

Das Mahwerk auskuppeln (Position “OFF")
(Abb. 7).

15



Betrieb

Das Sicherheitsverriegelungs-
system

Das Sicherheitsverriegelungssystem

Das Sicherheitsverriegelungssystem verhindert Start
des Motors, aul3er:

Sie sitzen auf dem Sitz

Das Bremspedal ist gedruckt

Der Mahwerkschalter steht auf “OFF” (AUS).
e Das Hydraulikpedal steht auf Neutralposition.
Das Sicherheitssystem stoppt den Motegnn:

der Sitz verlassen wird und dabei das
Bremspedal losgelassen ist;

der Sitz verlassen wird, wenn das Mahwerk
eingekuppelt ist oder der Schalthebel nicht auf
Neutralstellung “N” steht.

Das Hydraulikpedal wird aus der Neutralposition

Bevor diese Sperrvorrichtung deaktiviert wird, darauf
achten, daf3 sich auf oder neben dem Grundsttick, auf
dem der Traktor eingesetzt wird, keine Kinder
befinden und dal sich auch keine Kinder néhern
werden, wahrend geméaht oder eine Zusatzvorrichtung
eingesetzt wird. Nach Deaktivierung der Sperr-
vorrichtung besonders vorsichtig sein, weil das
Gerausch des Traktormotors verhindern kann, dafl3 ein
Kind oder ein Passant bemerkt wird, der in den
Arbeitsbereich des Traktors getreten ist.

Wenn sicher ist, dalR bei Ruckwartsfahrt sicher
gemaht bzw. eine Zusatzvorrichtung eingesetzt
werden kann, die Rickfahrsperre deaktivieren, indem
der “Key Choice”-Schalter (Abb. 8) am Sitz-
Haltebtigel an der rechten Seite direkt unter dem Sitz
gedreht wird, nachdem das Schnittmesser (Mahwerk)
eingekuppelt worden ist. Eine rote Lampe an der
vorderen Konsole (Abb. 9) leuchtet als Erinnerung
daftr auf, dal3 die Rickfahrsperre deaktiviert worden
ist. Sobald die Sperre deaktiviert worden ist, bleibt
sie in dieser Betriebsart, d. h. das Schnittmesser oder
die vom Mahwerk angetriebene Vorrichtung lauft
auch bei Ruckwartsfahrt, und die Kontrollampe bleibt
an, bis entweder das Mahwerk ausgekuppelt oder der

genommen, wenn die Feststellbremse angezogenMotor abgestellt wird.

wird.

Das Sicherheitssystem stoppt das Mahwerk, wenn:

in den Rickwartsgang geschaltet wird, wenn das
Mahwerk eingekuppelt ist.

Betrieb bei Ruckwartsfahrt

Eine Sperrvorrichtung verhindert Betrieb des
Mahwerks, wenn der Traktor rickwarts fahrt. Wenn
der Ruckwartsgang eingelegt wird, wahrend das
Schnittmesser oder eine andere vom Méahwerk
angetriebene Vorrichtung eingekuppelt ist, stoppt das
Méahwerk.

Bei Ruckwartsfahrt nur méhen, wenn es

unbedingt notwendig ist. Wenn im Ruckwartsgang
gemaht oder eine andere vom Mahwerk angetriebene
Vorrichtung (z. B. Schneefrase oder Ackerfrase)
eingesetzt werden muf3, kann diese Rickfahrsperre
vorubergehend deaktiviert werden.
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Hinweis: Den “Key Choice”-Schlussel nur
einstecken, wenn es unbedingt
notwendig ist, bei Ruckwartsfahrt zu
mahen bzw. eine Zusatzvorrichtung
einzusetzen. Der “Key Choice”-
Schlissel sollte immer abgezogen
werden, wenn die Maschine von
jemand anderem als einer
verantwortungsvollen, erfahrenen
Bedienungsperson eingesetzt wird.
Dadurch wird verhindert, daf3 die
Maschine bei eingekuppeltem
Schnittmesser oder einer anderen vom
Mahwerk angetriebenen Vorrichtung
im Riuckwartsgang fahrt. Wenn die
Maschine unbeaufsichtigt bleibt,
immer den Ziindschlissel und den
“Key Choice”-Schlussel abziehen und
an einem sicheren Platz fur Kinder
unzuganglich aufbewahren.



POTENTIELLE GEF AHR

¢ Ein Kind oder andere Personen kbnnten
vom Traktor mit laufendem Schnittmesser
Uberfahren werden.

WAS KANN PASSIEREN
¢ Kontakt mit dem Schnittmesser fuhrt zu
Verletzungen oder Tod.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

* Nur rickwarts méhen, wenn es unbedingt
erforderlich ist.

¢ Immer nach hinten und nach unten sehen,
bevor rickwarts gefahren wird.

* Den “Key Choice”-Schalter nur verwenden,
wenn sicher ist, dafd keine Kinder oder
andere Personen im Arbeitsbereich
auftauchen werden.

* Wenn die Maschine unbeaufsichtigt bleibt,
immer den Zindschlissel und den “Key
Choice”-Schlissel abziehen und an einem
sicheren Platz fur Kinder und unbefugte
Personen unzugéanglich aufbewahren.

,/
S

=

Abbildung 8
1. “Key Choice™-Schalter

Betrieb

Uberpriifung des
Sicherheitsverriegelungssystems

Das Sicherheitsverriegelungssystem sollte vor jedem
Einsatz der Maschine tUberprift werdereW das
Sicherheitssystem nicht wie nachstehend beschrieben
arbeitet, muf3 es sofort vom Handler repariert werden.

1.

Die Feststellbremse anziehen. Das Mahwerk
einkuppeln. Dann den Zundschlissel auf
“START” drehen. Der Motor sollte nicht
durchdrehen.

Das Mahwerk auskuppeln und die
Feststellbremse I6sen. Dann den Ziindschliissel
auf “START” drehen. Der Motor sollte nicht
durchdrehen.

Die Feststelloremse anziehen, das Mahwerk
auskuppeln und das Hydraulikpedal aus
Neutralposition heraus nach vorne schieben. Der
Motor sollte nicht durchdrehen.

Die Feststellboremse anziehen und das Mahwerk
auskuppeln (an Modellen mit Zahnradantrieb
muld der Schalthebel auf Neutralposition “N”
stehen). Jetzt den Motor starten. Bei laufendem
Motor die Feststellbremse |6sen und etwas vom
Sitz aufstehen. Der Motor sollte ausgehen.

Die Feststellboremse anziehen und den Motor
erneut starten. Bei laufendem Motor und
angezogener Feststellbremse das Hydraulikpedal
nach vorne schieben. Der Motor sollte ausgehen.

Bei geldster Feststellboremse den Ziindschlussel
auf “RUN” drehen, ohne den Motor zu starten.
Das Mahwerk einkuppeln. Es sollte ein
Klickgerdusch zu héren sein, das anzeigt, daf
das Mahwerk aktiviert wurde. Auf3erdem
leuchtet die Mahwerk-Kontrollampe auf. Das
FulRpedal auf Ruckwartsfahrtposition stellen. Es
sollte ein Klickgerédusch zu horen sein, das
anzeigt, dal} das Mahwerk deaktiviert wurde. Die
Mahwerk-Kontrollampe sollte ausgehen.

17



Betrieb

7. Bei gelOster Feststellboremse den Zindschalter
auf “RUN” drehen, ohne den Motor zu starten.
Das Mahwerk einkuppeln. Den “Key Choice”-
Schlussel drehen und loslassen. Die Warnlampe
fur Betrieb im Rickwartsgang sollte aufleuchten.
Das Ful3pedal auf Ruckwartsfahrtposition
stellen. Mahwerk und Mahwerk-Kontrollampe
am Armaturenbrett sollten anbleiben. Das
Méahwerk auskuppeln. Mahwerk-Kontrollampe
und Warnlampe fur Betrieb im Rickwartsgang
sollten ausgehen.

Anzeigensteuermodul

Das Anzeigensteuermodul (Abb. 9) enthalt
Kontrollampen fir:

e Betrieb im Ruckwartsgang

Méahwerk

* Batterie

*  Betriebsstundenzahler
«  Oldruck

. Kraftstoffstand

IR

1 2

Abbildung 9
1. Méahwerk 5. Kraftstoffstand
2. Temperatur 6. Ol
3. Batterie 7. Betrieb bei Ruckwartsfahrt
4. Betriebsstundenzahler

Unter den folgenden Bedingungen leuchten die
Kontrollampen auf. Unter anderen Bedingungen
sollten die Lampen aus sein.
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Betrieb bei Ruckwartsfahrt

Die Ruckwartsfahrt-Kontrollampe leuchtet auf, wenn
die Ruckfahrsperre mit dem “Key Choice”-Schalter
deaktiviert worden ist. Sie dient als Erinnerung, daf3
das Sperrsystem deaktiviert wurde. Die Lampe geht
aus, wenn das Mahwerk ausgekuppelt oder der Motor
abgestellt wird.

Mahwerk

Die Mahwerk-Lampe leuchtet auf, wenn der
Schlissel auf Position “RUN” oder “LIGHTS” steht
und das Mahwerk eingekuppelt ist. Diese Lampe
dient als Erinnerung, daf3 der Starter nicht lauft und
daR das Mahwerk ausgekuppelt werden muf3, bevor
der Motor gestartet werden kann.

Betriebsstundenzahler

Der Betriebsstundenzéhler zeichnet die Betriebs-
stunden des Motors auf (Abb. 9). Er wird
eingeschaltet, wenn der Zindschalter auf Position
“RUN” oder “LIGHTS” steht. Die angezeigte Zeit
sollte zur Einhaltung der regelmafRigen Wartungs-
arbeiten verwendet werden.

Batterie

Die Batterielampe leuchtet auf, wenn der Schlissel
auf Position “RUN” oder “LIGHTS” steht und die
Batteriespannung unter 12,6 \Volt liegt, oder wenn der
Motor lauft und die Generatorleistung tber 14,8 Volt
liegt. Wenn diese Lampe aufleuchtet, miissen Batterie
und elektrische Anlage Uberprift und das Problem
behoben werden.

Kraftstoffstand

Die Kraftstoffstandslampe leuchtet auf, wenn der
Schliussel auf Position “RUN” oder “LIGHTS” steht
und der Kraftstoffstand niedrig ist (ca. 1/2 | Kraftstoff
im Tank).



Betrieb

ol
Die Ollampe leuchtet auf, wenn der Schliissel auf
Position “RUN” oder “LIGHTS” steht und der Motor

nicht lauft. Sobald der Motor anspringt, sollte die
Lampe ausgehen. Wenn der Oldruck bei laufendem

Motor unter einen sicheren Betriebswert fallt, leuchtet

die Lampe auf. Wenn die Lampe bei laufendem
Motor aufleuchtetsofort den Motor stoppen und
die Ursache fiir den niedrigen Oldruck beheben.

Vorwarts- und Ruckwartsfahrt

Der Gasregler regelt die Motordrehzahl, gemessen in
U/min (Umdrehungen pro Minute). Den Gasregler fur
optimale Leistung auf Position “FAST” (schnell)
stellen.

Temperatur

Die Temperaturlampe leuchtet auf, wenn der
Schlissel auf Position “RUN” oder “LIGHTS” steht
und die Motortemperatur den Betriebsbereich
UbersteigtSofort den Motor stoppen und die
Ursache fiir die hohe Temperatur beheben.

Zur Vorwarts- oder Ruckwartsfahrt die Feststell-
bremse l6sen — siehe “Losen der Feststellbremse”,
Seite 14. Den Ful’ auf das Radantriebspedal stellen
und langsam auf die Oberseite des Pedals driicken,
um vorwarts zu fahren, bzw. auf die Unterseite des
Pedals, um ruckwarts zu fahren (Abb. 10). Je weiter

das Radantriebspedal in eine Richtung gedrickt wird,

desto schneller bewegt sich die Maschine in die
entsprechende Richtung.

Hinweis: Zur Ruckwartsfahrt mit
eingekuppeltem Mahwerk muf3 die
Ruckwartsfahrt- Sperrvorrichtung
durch den “Key Choice”-Schalter am
Sitzbtgel an der rechten Seite direkt
unter dem Sitz deaktiviert werden.

Um langsamer zu werden, den Druck auf das
Radantriebspedal nachlassen.

Wichtig: Zur Vermeidung von Getriebe-
schaden immer die Feststellbremse
I6sen, bevor das Radantriebspedal
betatigt wird.

2
1210
Abbildung 10
1. Vorwarts 2. Ruckwarts

Stoppen der Maschine

Um die Maschine zu stoppen, das Radantriebspedal
loslassen, das Mahwerk auskuppeln und die Zindung
ausschalten, um den Motor zu stoppen. Auf3erdem die
Feststelloremse anziehen, wenn die Maschine
unbeaufsichtigt bleibt — siehe “Anziehen der
Feststelloremse”, Seite 13. Nicht gessen, den
Schlissel aus dem Zindschalter abzuziehen.
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Betrieb

4\ VORSICHT

POTENTIELLE GEF AHR

e Wenn der Traktor unbeaufsichtigt ist,
konnte ihn jemand bewegen oder
versuchen, ihn einzusetzen.

WAS KANN PASSIEREN

¢ Kinder oder andere Personen kdnnen
verletzt werden, wenn sie den Traktor
einsetzen.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

e Immer Ziundschlissel und “Key Choice”-
Schlussel abziehen und die Feststellbremse
anziehen, wenn die Maschine
unbeaufsichtigt bleibt, auch wenn es nur
ein paar Minuten sind.

Hebevorrichtung

Die Hebevorrichtung (Abb. 11) wird zum Heben und
Absenken von Zusatzgeraten verwendet.

Anheben von Zusatzgeraten

1. Den Schlissel auf Position “ON” oder “RUN”"
drehen (Abb. 11).

2. Den Hebevorrichtungsschalter nach oben

schieben, um die Hebevorrichtung nach oben zu

bewegen (Abb. 11). Dadurch wird die Zusatz-
vorrichtung angehoben.
Absenken von Zusatzgeréaten

1. Den Schlissel auf Position “ON” oder “RUN”"
drehen (Abb. 11).

20

Den Hebevorrichtungsschalter nach unten
schieben, um die Hebevorrichtung nach unten zu
bewegen (Abb. 11). Dadurch wird die Zusatz-
vorrichtung abgesenkt.

—— | 011
— | 2266
Abbildung 11
Schlussel 4. Dial-A-Height-Knopf
Hebevorrichtungsschalter 5. Dial-A-Height-Anzeige
oben

Hebevorrichtungsschalter
unten

Einstellung des
Dial-A-Height-Reglers

Mit dem Dial-A-Height-Regler (Abb. 11) wird die
Abwartsbewegung der Zusatzvorrichtung
eingeschrankt. Der Dial-A-Height-Knopf wird

gedreht, um den Punkt des Anschlags nach oben oder
unten zu verschieben.

1.

Den Hebevorrichtungshebel nach oben schieben —
siehe “Anheben von Zusatzvorrichtungen”. In
gehobener Position kann der Dial-A-Height-
Knopf (Abb. 11) gedreht werden, um die
Anschlagsposition zu verandern. Den Knopf im



Betrieb

Uhrzeigersinn drehen, um die Zusatzvorrichtung
anzuheben, und im Gegenuhrzeigersinn, um die
Zusatzvorrichtung abzusenken.

2. Die Dial-A-Height-Anzeige (Abb. 11) zeigt die
Hohenanderung, wahrend die Einstellung
vorgenommen wird.

1208

Einstellen des Sitzes Abbildung 13
1. Lampen

Der Sitz kann vor- und zuriickbewegt werden. Er

sollte so eingestellt werden, daf? die bequemste

Sitzposition und optimale Erreichbarkeit der e
Bedienungselemente erreicht wird. Posmonlerung des

Kippbaren Lenkrads

1. Den Sitz anheben und die Einstellknopfe l6sen

(Abb. 12). . , "
Das Lenkrad hat vier Kippositionen. Es sollte so

2. Den Sitz auf die gewiinschte Position schieben eingestellt werden, daf die bequemste Fahrposition
und die Knopfe festziehen. erreicht wird.

1. Den Kipphebel hochziehen, um die Sperre zu
|6sen (Abb. 14).

2. Das Lenkrad auf die gewtlinschte Position
kippen. Dann den Hebel loslassen, um die Sperre

/ einzurasten.

m—4223 \

Abbildung 12

1. Einstellknopf nl l
-

: O

Scheinwerfer | /

Die Scheinwerfer werden mit einer separaten Abbildung 14

“LIGHTS"-Position des Zlindschalters eingeschaltet 1. Kipphebel 2. Lenkrad

(Abb. 13). Die Scheinwerfer sind an, wenn der

Zundschalter auf Position “LIGHTS” steht — auch bei

abgestelltem MotoDen Schliissel abziehen, wenn

i

1203b

die Maschine unbeaufsichtigt ist, damit die Verwendung des Fahrtreglers
Scheinwerfer nicht eingeschaltet werden und die
Batterie entladen kdnnen. Ein Dreipositions-Schalter am Armaturenbrett

(Abb. 15) mit den Funktionen “Lock—Set”
(“Sperren”) (federbelastet), “On” (“An”) und

21



Betrieb

“Unlock—Off” (“Losen/Aus”) steuert die Betatigung Schieben der Maschine
des Antriebs. Durch den Fahrtregler kann die Position

des Radantriebspedals ohne Fu3druck beibehalten Wichtig:
werden. Der Fahrtregler ist nur fir Vorwartsfahrt schieben. Die Maschine niemals
bestimmt. Den Fahrtregler nicht fir Rickwartsfahrt abschleppen, weil es dadurch zu

verwenden. Schaden an Hinterrad und
Kardanwelle kommen kann.

Die Maschine immer zu FulR

Aktivierung des Fahrtreglers

1. Den Traktor anfahren — siehe “Vorwarts- oder Zum Schieben der Maschine

Ruckwartsfahrt”, Seite 19. Den Ful ruhig auf 1.
dem Radantriebspedal halten und gleichzeitig
den Fahrtregler (Abb. 15) auf gesperrte Position

Das Mahwerk auskuppeln und die Ziindung
ausschalten, um den Motor zu stoppen.

(“Lock—Set”) schieben. 2. Die Antriebssteuerstange auf Position “PUSH”
(Schieben) stellen. Dadurch wird das Antriebs-
/ system ausgekuppelt, und die Rader kdnnen frei
drehen (Abb. 16).
1
n 8 ,’/ Zum Betrieb der Maschine
&
- T 2 1. Die Antriebssteuerstange auf Position
— ® “OPERATE” (Betrieb) stellen (Abb. 16).
1238 Hinweis: Die Maschine fahrt nur, wenn die
Abbildung 15 Antriebssteuerstange auf Position
. “OPERATE” steht.

1. Lock-Set (gesperrt) 2. Unlock—Off (geldst)
2. Dadurch wird das Radantriebspedal in der 8

jeweiligen Position gesperrt, und der Ful’ kann

vom Pedal genommen werden. Es wird eine

konstante Grundgeschwindigkeit beibehalten.
Ausschalten des Fahrtreglers
1. Den Fuf ruhig auf dem Radantriebspedal halten

und gleichzeitig den Fahrtregler auf geltste

Position (“Unlock—Off") schieben (Abb. 15). M-4566

_ _ Abbildung 16
2. Dadurch wird das Radantriebspedal gel6st und _ g ,
1. Betriebsposition 3. Antriebssteuerstange

laRt sich wieder mit dem Ful3 betéatigen. 2. Schiebeposition

3. Zum schnellen Anhalten einfach das Bremspedal
treten. Dadurch wird der Fahrtregler automatisch
ausgeschaltet, und gleichzeitig wird die Bremse
aktiviert.
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Wartung

Wartungsintervalle

Wartungstatigkeit

Bei
jedem
Einsatz

5 Std.

25
Std.

50

Std.

100
Std.

Wartung
bei
Lagerung

Wartung
der
Feder

Ol — Stand kontrollieren

X

Ol — wechseln*

Erstmals

Olfilter — wechseln* (nach
200 Stunden, bei jedem zweiten
Olwechsel oder einmal pro Jahr)

Sicherheitssystem — kontrollieren

Bremse — kontrollieren

Fahrgestell — einfetten*

Schaumstoffluftfilter — warten*

Papierluftfilter — austauschen*

Zindkerze(n) — nach 200 St.
kontrollieren

X[ X X X[ X

Riemen — auf Verschlei3/Risse
untersuchen

Benzin — ablassen

Motor — AufR3enseite reinigen

Abgeblatterte Oberflachen —
nachstreichen

Batterie — Fillsaure kontrollieren

Batterie — laden, Kabel [6sen

Kraftstoffilter — austauschen

Reifen — Druck kontrollieren

Vorderrader — Vorspur kontrollieren

Hebevorrichtung — Flussigkeit
kontrollieren

X | X X X[ X X] X [ X]|X] X

* Bei staubigen, schmutzigen Bedingungen haufiger
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Wartung

4\ VORSICHT

POTENTIELLE GEF AHR
¢ Wenn der Schlussel im Zindschlof? bleibt,
konnte jemand den Motor starten.

WAS KANN PASSIEREN
e Ungewollter Motorstart kann
schwerwiegende ¥rletzungen verursachen.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

¢ Den Schlissel aus dem Zindschlo3 und die
Drahte von den Ziindkerzen abziehen,
bevor Wartungsarbeiten durchgefuhrt
werden. AuRerdem die Drahte zur Seite
schieben, damit sie nicht versehentlich die
Zundkerzen beruhren.

Luftfilter

Wartungsintervall/Spezifikation

Schaumstoffeinsatz: Alle 25 Betriebsstunden bzw.
jahrlich — je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt —
reinigen und nachschmieren.

Papiereinsatz: Alle 100 Betriebsstunden bzw. jahrlich

austauschen, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt.

Hinweis: Bei besonders viel Staub oder Sand im
Arbeitsbereich muf3 der Luftfilter
haufiger gereinigt werden (alle paar
Stunden).

Ausbau von Schaumelement und
Papiereinsatz

1.

Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse
anziehen und die Zindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schlissel abziehen.

Die Haube 6ffnen.
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Den Bereich um den Luftfilter herum reinigen,
um zu verhindern, daf3 Schmutz in den Motor
gelangt und Schaden verursacht. Die
Verriegelungen I6sen und die Luftfilter-
abdeckung abnehmen (Abb. 17).

1213

Abbildung 17
Luftfilterabdeckung 5. Schaumelement
Verriegelungen 6. Papiereinsatz
Abdeckungsmutter 7. Gummidichtung
Abdeckung 8. Luftfiltergrundplatte

Vorsichtig den Schaumstoffeinsatz vom
Papiereinsatz herunterschieben (Abb. 17).

Die Abdeckungsmutter [6sen und Abdeckung
und Papiereinsatz entfernen (Abb. 17).



Reinigung von Schaumstoff- und
Papiereinsatz

1. Schaumstoffeinsatz

A. Den Schaumstoffeinsatz in warmem Wasser

und flussiger Seife waschen. Wenn der
Schaumestoffeinsatz sauber ist, mul} er
grundlich gespiilt werden.

B. Den Schaumstoffeinsatz in einem sauberen

Lappen ausdriicken.

C. Etwas Ol auf den Einsatz geben (Abb. 18).
Den Einsatz driicken, um das Ol zu
verteilen.

Den Schaumstoffeinsatz
austauschen, wenn er beschéadigt
oder verschlissen ist.

g 2

N

Wichtig:

1213

Abbildung 18

1. Schaumstoffeinsatz 2. Ol

2. Papiereinsatz

A. Den Einsatz leicht auf eine flache Ober-
flache klopfen, um Staub und Schmutz zu
beseitigen (Abb. 19).

B. Den Einsatz auf Verschlei3, Olfilm und
Schéaden an der Gummidichtung
untersuchen.

Wichtig: Den Papiereinsatz niemals mit
Druckluft oder Flussigkeiten wie
Lésungsmittel, Benzin oder
Petroleum reinigen. Den Papier-

Wartung

einsatz austauschen, wenn er
beschadigt ist oder nicht grundlich
gereinigt werden kann.

1213
Abbildung 19

1. Papiereinsatz 2. Gummidichtung

Wichtig:

Installation von Schaumstoff- und
Papiereinsatz

Um Motorschaden zu vermeiden,
darf der Motor nur laufen, wenn der
Luftfilter komplett mit Schaum-
element und Papiereinsatz installiert
ist.

1. Den Schaumstoffeinsatz vorsichtig auf den

Papiereinsatz schieben (Abb. 17).

2. Luftfilter und Abdeckung auf die lange Stange

schieben. Dann die Abdeckungsmutter mit der
Hand gegen die Abdeckung anziehen (Abb. 17).

Hinweis: Darauf achten, daR die
Gummidichtung an Lulftfilter-
grundplatte und Abdeckung flach
anliegt.

3. Die Luftfilterabdeckung anbringen und die

Verriegelungen befestigen (Abb. 17).

4. Die Haube schlie3en.
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Wartung

Motorol

Wartungsintervall/Spezifikation
Olwechsel:

* Nach den ersten 5 Betriebsstunden.
*  Nach jeweils 100 Betriebsstunden.

Hinweis: Bei extrem staubigen oder sandigen
Betriebsbedingungen das Ol haufiger
wechseln.

Olsorte: API Service SF oder SG

Kurbelgehause-Fassungsvermogen: mit Filter 1,9 |
(4 pts).

Viskositat: siehe Tabelle unten

OLE MIT DIESER SAE-VISKOSITAT
VERWENDEN

EZO 0 20 3240 60 80 100
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Olstandskontrolle

1.

Die Maschine auf einer ebenen Oberflache
abstellen, das Mahwerk auskuppeln, die
Feststellboremse anziehen und die Zindung
ausschalten, um den Motor zu stoppen. Den
Schlissel abziehen.

Die Haube 6ffnen.

Den Bereich um den Olpeilstab (Abb. 20) herum
reinigen, damit kein Schmutz in die Einfill-
offnung fallen und den Motor beschadigen kann.

Den Olpeilstab losschrauben und das Metallende
sauberwischen (Abb. 20).

Den Olpeilstab ganz in das Einfullrohr schieben,
nicht auf das Rohr drehen (Abb. 20). Den
Olpeilstab wieder herausziehen und den Olstand
kontrollieren. Ist der Olstand zu niedrig, nur
soviel Ol in das Einfillrohr gieRen, bis die
Markierung “FULL” erreicht ist.

Wichtig: Das Kurbelgehause nicht mit Ol

1.

Uberfillen, weil es dadurch zu
Motorschaden kommen kann.

N L(C
I, 9 ~
N \
3— T~
\
N
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Abbildung 20
Olpeilstab 3. Einfullrohr

2. Metallende




Wartung

Olwechsel/OlablaR

1.

1.

Den Motor starten und finf Minuten lang laufen
lassen. Dadurch wird das Ol erwarmt und lauft
besser ab.

Die Maschine so abstellen, daf? die Abla3seite
etwas tiefer liegt als die gegeniberliegende
Seite, damit das Ol vollstandig ablaufen kann.
Dann das Mahwerk auskuppeln, die Feststell-
bremse anziehen und die Ziindung ausschalten,
um den Motor zu stoppen. Den Schlissel
abziehen.

Die Haube 6ffnen.

Zur Fuhrung des Ols ein Stiick Schlauch tber
den OlablaR schieben.

Eine Schale unter den OlablaB stellen. Die
Ablaf3schraube um 1/8 Umdrehung im Gegen-
uhrzeigersinn drehen und herausziehen

(Abb. 21).

Wenn das Ol vollstandig abgelaufen ist, die
AblaRschraube hereindriicken und um
1/8 Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen.

Hinweis: Das Altdl ordnungsgemal entsorgen.

1241

Abbildung 21
2. Schlauch

OlablaR

Langsam etwa 80% der angegebenen Olmenge in
den Einflllstutzen flllen (Abb 20). Nun den
Olstand priifen. Siehe “Olstandskontrolle”,

Seite 26. Dann nochmals langsam Ol einfiillen, bis
die FULL-Markierung am Olpeilstab erreicht ist.

Olfilterwechsel

Wartungsintervall/Spezifikation

Den Offilter alle 200 Stunden bzw. bei jedem zweiten
Olwechsel austauschen.

1.

Hinweis: Bei extrem staubigen oder sandigen
Betriebsbedingungen den Offilter
haufiger wechseln.

Das Ol aus dem Motor ablassen — siehe
“Olwechsel/OlablaR”, Seite 27.

Den alten Filter entfernen und die Dichtungs-
flache des Filteradapters (Abb. 22) abwischen.

Eine diinne Schicht neues Ol auf die Gummi-
dichtung und den Austauschfilter geben
(Abb. 22).

1256

Abbildung 22
1. Offilter 3. Adapter
2. Dichtung
4. Den Austauscholfilter am Filteradapter

anbringen. Den Offilter im Uhrzeigersinn

drehen, bis die Gummidichtung den Filteradapter
bertihrt. Dann den Filter um eine weitere

1/2 Umdrehung anziehen (Abb. 22).
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Wartung

5. Das Kurbelgehause mit neuem Ol der richtigen

Sorte fiillen. Siehe “Olwechsel/OlablaR”, Seite 27.

Zundkerze

Wartungsintervall/Spezifikation

Die Zuindkerze(n) alle 200 Betriebsstunden
kontrollieren. Darauf achten, dalR der Abstand

zwischen der mittleren und der seitlichen Elektrode
korrekt ist, bevor die Zundkerze installiert wird. Zum

Kontrolle der Zundkerze

1.

Wichtig:

Aus- und Einbau der Zundkerze(n) einen Ziindkerzen-

schltssel und zur Kontrolle und Einstellung des
Elektrodenabstands eine Fiuhlerlehre verwenden.

Typ: Champion RC-12YC (oder gleichwertig)
Elektrodenabstand: 1,02 mm (0.040")

Ausbau der Zindkerze (n)

1. Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse
anziehen und die Zindung ausschalten, um den

Motor zu stoppen. Den Schltssel abziehen.
2. Die Haube offnen.

3. Die Kabel von den Ziindkerzen abziehen

(Abb. 23). Dann den Bereich um die Zlindkerzen
herum reinigen, um zu verhindern, dal3 Schmutz

in den Motor fallt und Schaden verursacht.

4. Zindkerze und Metallscheibe entfernen.

1215

Abbildung 23

2. Zindkerze

1. Zundkabel
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1.

Auf die Mitte der Zindkerze sehen (Abb. 24).
Wenn der Kerzenstein hellbraun oder grau ist,
l&uft der Motor zufriedenstellend. Eine schwarze
Schicht am Kerzenstein weist gewohnlich auf
einen schmutzigen Luftfilter hin.

Die Ziindkerzen niemals reinigen.
Die Zundkerzen missen immer
ausgetauscht werden, wenn sie
folgendes aufweisen: eine schwarze
Beschichtung, abgenutzte
Elektroden, einen 6ligen Film,
Springe.

Den Abstand zwischen der mittleren und der
seitlichen Elektrode kontrollieren (Abb. 24).
Wenn der Abstand nicht korrekt ist, die seitliche
Elektrode verbiegen (Abb. 24).

Abbildung 24
Mittlere Elektrode 3. Elektrodenabstand (nicht
2. Seitliche Elektrode mafistabgerecht)

Einbau der Ziindkerze (n)

1.

Zundkerze und Metallscheibe einsetzen. Darauf
achten, dal3 der Elektrodenabstand richtig
eingestellt ist.

Ziundkerzen mit einem Anzugsmoment von
27 N.m (20 ft-Ibs) anziehen.

Die Kabel auf die Ziindkerzen driicken
(Abb. 23).

Die Haube schlielRen.



Schmieren

Wartungsabstande/Genaue Angaben

Die Maschine nach jeweils 50 Betriebsstunden oder
jahrlich schmieren, je nachdem, welcher Fall zuerst

eintritt. Bei besonders viel Staub oder Sand haufiger
schmieren.

Schmiermitteltyp: Allzweckfett.

Wartung

Wie geschmiert werden muf3

1.

Wo

Abbildung 25
Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse

anziehen und die Ziindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schlissel abziehen.

3. Das Radantriebspedal an hydrostatischen
Modellen (bzw. Brems- und Kupplungspedal an

Schmiernippel mit einem Lappen reinigen. Modellen mit Zahnradantrieb) an der Stelle
Sicherstellen, daR alle Farbe von der Vorderseite schmieren, wo es sich an der Montagewelle
der Schmiernippel entfernt wird. dreht (Abb. 26).

Eine Handschmierpresse mit dem Nippel
verbinden. Solange Schmiere in den Nippel
pressen, bis Schmiere aus den Lagern
auszutreten beginnt.

Uberflussiges Fett abwischen.

geschmiert werden muf3

Die Vorderrader und Achszapfen schmieren, bis
das Fett aus den Lagern auszutreten beginnt
(Abb. 25). Abbildung 26

Den vorderen Achsschenkel schmieren (Abb. 25).

Reifendruck

Wartungsintervall/Spezifikation

Den Luftdruck in den Vorder- und Hinterreifen auf
den angegebenen Werten halten. Den Druck am
Ventilschaft alle 25 Betriebsstunden bzw. einmal pro
Monat kontrollieren, je nachdem, welcher Fall zuerst
eintritt (Abb. 27). Die Reifen kontrollieren, wenn sie
kalt sind, um einen mdglichst genauen MelRwert zu
erhalten.

Druck:138 kPa (20 psi) vorne und hinten
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Wartung

2323

Abbildung 27
1. Ventilschaft

Bremse

Immer die Feststellbremse anziehen, wenn die
Maschine gestoppt wird oder unbeaufsichtigt bleibt.
Wenn die Feststellbremse nicht sicher greift, ist eine
Einstellung erforderlich.

Kontrolle der Bremse

1. Die Maschine auf einer ebenen Oberflache
abstellen, das Mahwerk auskuppeln, die
Feststellboremse anziehen und die Ziindung
ausschalten, um den Motor zu stoppen. Den

Zundschliussel abziehen.

Die Hinterrader miissen blockieren und rutschen,
wenn versucht wird, den Traktor vorwarts zu
schieben. Wenn sich die Rader drehen und nicht
blockieren, ist eine Einstellung erforderlich.
Siehe “Einstellung der Bremse”, Seite 30.

Die Antriebssteuerstange auf Position “PUSH”
stellen. Siehe “Schieben der Maschine”,
Seite 22. Die Rader sollten sich frei drehen.

Wenn beide Bedingungen erflllt werden, ist
keine Einstellung erforderlich.

Wichtig: Die Antriebssteuerstange bewegt
sich auf Position “OPERATE”,
wenn die Bremse betatigt wird.
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Einstellung der Bremse

1. Die Bremse vor der Einstellung Gberprifen.

Siehe “Uberpriifung der Bremse”, Seite 30.

Die Feststellbremse l6sen. Siehe “Lésen der
Feststellbremse”, Seite 14.

Zur Einstellung der Bremse den Splint entfernen
und die Bremseneinstellmutter etwas l6sen
(Abb. 28).

Vorsichtig eine 0,51 mm (0.020") Fuhlerlehre
zwischen den auf3eren Bremsklotz und die
Rotorscheibe stecken (Abb. 28).

Die Bremseneinstellmutter anziehen, bis an der
Fuhlerlehre leichter Widerstand splirbar ist,

wenn sie herein- und herausgeschoben wird. Den
Splint installieren.

Die Funktion der Bremse erneut Gberprifen.
Siehe “Uberpriifung der Bremse”, Seite 30.
Wichtig: Bei geltster Feststellbemse muissen
sich die Hinterrader frei drehen,
wenn die Maschine geschoben wird.
Wenn der Abstand von 0,51 mm
(0.020”) und die freie Rotation der
Rader nicht erreicht werden kann,
wenden Sie sich bitte sofort an Ihren
Handler.

o
SR

y

—

0,51 mm (0.020")

2 1

M-4567

Abbildung 28

3. Rechte Vorderseite von
Hinterachse und
Kardanwelle

1. Bremseneinstellmutter
2. Splint




Wartung

Kraftstofftank

Entleeren des Kraftstofftanks

POTENTIELLE GEFAHR

* Unter bestimmten Bedingungen ist Benzin
extrem leicht entflammbar und _
hochexplosiv. Abbildung 29

WAS KANN PASSIEREN Kraftstoffhahn
* Feuer oder Explosion kann Verbrennungen
und Sachschéaden verursachen. 3. Die Haube o6ffnen.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

1263

=

4. Die Enden der Schlauchklemme zusammen-
WERDEN KANN drticken und die Klemme an der Kraftstoff-
* Das Benzin aus dem Tank ablaufen lassen, leitung nach oben in Richtung Kraftstofftank
wenn der M(_)tor kalt ist. Diese Arbeit im schieben (Abb. 30).
Freien auf einem offenen Platz durch-
fihren. Verschiittetes Benzin aufwischen. 5. Die Kraftstoffleitung vom Filter abziehen
* Benzin niemals neben offenen Flammen (Abb. 30). Den Kraftstoffhahn 6ffnen und das
ablassen oder in Bereichen, in denen Benzin in einen Benzinbehalter oder eine
Benzindampfe durch Funken entziindet Auffangschale ablaufen lassen.
werden koénnten.
¢ Niemals rauchen. Hinweis: Jetzt ist der beste Zeltpunkt Zur

Installation eines neuen Kraftstof-
filters, weil der Kraftstofftank leer ist.

1. Die Maschine auf einer ebenen Oberflache
abstellen, um sicherzustellen, dal3 der Kraftstoff 6. Die Kraftstoffleitung am Filter anbringen. Die

vollstandig aus dem Tank abl&auft. Dann das Schlauchklemme an den Filter heranschieben,
Mahwerk auskuppeln, die Feststellboremse um Kraftstoffleitung und Filter zu befestigen.
anziehen und die Zindung ausschalten, um den Siehe “Austausch des Kraftstoffilters”, Seite 32.

Motor zu stoppen. Den Schlissel abziehen.

2. Den Kraftstoffhahn am Kraftstofftank schlieRen
(Abb. 29).
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Wartung

1.

Schlauchklemme

1217

Abbildung 30
3. Filter

2. Kraftstoffleitung

Kraftstoffilter

Wartungsintervall/Spezifikation

Den Kraftstoffilter alle 100 Betriebsstunden bzw.
einmal pro Jahr austauschen, je nachdem, welcher
Fall zuerst eintritt.

Austausch des Kraftstoffilters

Niemals einen schmutzigen Filter wieder anbringen,

der von der Kraftstoffleitung entfernt worden ist.

1.

Das Mahwerk auskuppeln, die Feststelloremse

Motor zu stoppen. Den Schlissel abziehen.

Den Kraftstoffnahn am Kraftstofftank schlieRen
(Abb. 29).

Die Haube 6ffnen.

Die Enden der Schlauchklemmen zusammen-
dricken und die Klemmen vom Filter weg
schieben (Abb. 31).
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5.

N

Schlauchklemme
Kraftstoffleitung

Den Filter von den Kraftstoffleitungen entfernen.

1217

Abbildung 31
3. Filter

Einen neuen Filter anbringen und die Schlauch-
klemmen an den Filter heranschieben.

Den Kraftstoffhahn am Kraftstofftank 6ffnen
(Abb. 29).

Die Haube schlielRen.

Hebevorrichtung

Wartungsintervall/Spezifikation

Den Flussigkeitsstand in der Hebevorrichtung nach
anziehen und die Zundung ausschalten, um den jeweils 25 Betriebsstunden bzeinmal pro Jahr
kontrollieren, je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt.
Automatikgetriebe®l Dexron Typ Il oder Typ llI
verwenden.

Kontrolle des Flussigkeitsstands

1.

Die Hebevorrichtung ganz hochfahren. Siehe
“Anheben der Zusatzvorrichtung”, Seite .

Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse
anziehen und die Zindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schlussel abziehen.

Die Haube 6ffnen.



4. Den Stopfen oben an der Pumpe der Hebevor-
richtung entfernen (Abb. 32). Die Flussigkeit
sollte mit der Unterkante der Offnung auf einer
Hohe liegen.

5.  Wenn die Flussigkeit unterhalb der Unterkante
der Offnung liegt, Automatikgetriebedl Dexron
Typ Il oder Typ Il nachfillen.

2350

Abbildung 32

1. Pumpe der 2. Stopfen
Hebevorrichtung

Vorspur am Vorderrad

Wartungsintervall/Spezifikation

Die Vorspur der Vorderrdder mufd den Spezifikationen
entsprechen. Bei ungleichmaRiger Reifenabnutzung,
Schleifspuren auf dem Rasen oder schwergéangiger

Steuerung kann eine Einstellung erforderlich sein.

Wartung

Die Vorspur alle 100 Betriebsstunden bzw. einmal pro
Jahr kontrollieren, je nachdem, welcher Fall zuerst
eintritt (Abb. 33).

Spezifikation: 3—6 mm (1/8-1/4") Vorspur an den
Vorderradern.

Messen der Vorspur

1. Zapfwellenantrietauskuppeln, Feststellbremse
anziehen, den Ziindschlissel auf OFF (AUS)
drehen, um den Motor abzustellen.
Zundschlissel abziehen.

2. Die Vorderrader vorne nach auf3en driicken, um
das normale Spiel im Gestange zu beseitigen.

3. Vorne und hinten an den Radern zwischen den
Felgen in Achszapfenhéhe messen (Abb. 33).

4. Der vordere MelRwert sollte kleiner sein als der
hintere, siehe Spezifikation.

1261
Abbildung 33
1. Hier messen 3. Gegenmutter
2. Kugelgelenkflachstellen 4. Lenkstockhebel

33



Wartung

Einstellung der Vorspur Sicherung

1. Die Vorspur kontrollieren, bevor sie eingestellt

wird. Siehe “Messen der Vorspur”, Seite 33. Wartungsintervall/ Spezifikation

2. Das Kugelgelenk von einem Lenkstockhebel Die elektrische Anlage wird durch Sicherungen
entfernen (Abb. 33) geschutzt und erfordert keine Wartung. Wenn

allerdings eine Sicherung durchbrennt, sollte die
3. Die Gegenmutter [6sen, mit der das Kugelgelenk jeweilige Komponente bzw. der Stromkreis auf
an der Lenkstange befestigt ist. Das Kugelgelenk Defekt oder Kurzschlu3 untersucht werden. Zum
um eine Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen,  Austausch die Sicherungen nach oben herausziehen
um die Vorspur zu vergréRern, bzw. im Gegen-  (Abb. 34).

uhrzeigersinn, um die Vorspur zu verringern. ) .
g P g Sicherung:  F1-30 A, Stecksicherung, Hauptstrom-

4. Die Flachstellen am Kugelgelenk auf die kreis/Starter
Flachstellen an der Spurstange ausrichten und F2-25 A, Stecksicherung, Regler
die Gegenmutter festziehen. F3-10 A, Stecksicherung,

Armaturenbrett

5. Das Kugelgelenk am Lenkstockhebel anbringen F4-10 A, Stecksicherung,
und die Vorspur kontrollieren. Siehe “Messen Scheinwerfer
der Vorspur”, Seite 32. F5-25 A, Stecksicherung,

Hebevorrichtung

Wichtig: Wenn mehr als eine Umdrehung
erforderlich ist, um die
Spezifkationen zu erreichen,
zwischen linker und rechter
Lenkstange abwechseln, um die
Ausrichtung des Lenkrads
beizubehalten.

2337

Flissigkeit an Hinterachse und

Kardanwelle Abbildung 34
1. Armaturenbrett und 3. Regler-25A
. g . Fahrtregler - 10 A o
Wartungsintervall/Spezifikation 2 Scheinwerfer - 10 A 4. Hauptstromkreis - 30 A

5. Hebevorrichtung 25 A

Bei Hinterachse und Kardanwelle handelt es sich um
ein abgedichtetes System, und die FlUssigkeit braucht

nicht kontrolliert oder gewechselt zu werden. Scheinwerfer

Wichtig: Wenn es Probleme mit Hinterachse
und Kardanwelle gibt, wenden Sie Spezifikation: Kfz-Gluhbirne Nr. 1156
sich bitte an lhren Vertragshandler.

Ausbau der Gluhbirne

1. Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellboremse
anziehen und die Ziindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schlissel abziehen.
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Wartung

2. Die Haube 6ffnen. Die Kabelstecker von beiden
Birnenfassungsklemmen abziehen.

3. Die Birnenfassung um 1/4 Umdrehung im
Gegenuhrzeigersinn drehen und vom Reflektor
entfernen (Abb. 35).

4. Die Gluhbirne hereindricken und bis zum
Anschlag im Gegenuhrzeigersinn drehen
(ca. 1/4 Umdrehung). Dann die Birne aus der
Birnenfassung nehmen (Abb. 36).

Abbildung 35

4. Schlitze
5. Klemmen

1. Birnenfassung
2. Reflektor
3. Zungen

Installation der Glihbirne

1. Die Gluhbirne hat Metallstifte an der Seite ihrer
Basis. Die Stifte auf die Schlitze in der
Birnenfassung ausrichten und die Basis in die
Fassung stecken (Abb. 36). Die Birne
hereindriicken und bis zum Anschlag im
Uhrzeigersinn drehen.

A/l
4 2\/ ’
3\~\\
\ .
\_/
Abbildung 36
1. Gluhbirne 3. Birnenfassung
2. Metallstifte 4. Schlitze

2. Die Birnenfassung hat zwei Zungen (Abb. 35).
Die Zungen auf die Schlitze im Reflektor aus-
richten, die Birnenfassung in den Reflektor
stecken und um 1/4 Umdrehung im Uhr-
zeigersinn drehen, bis sie stoppt.

3. Die Drahtstecker auf die Klemmen an der
Birnenfassung schieben.

Batterie

Wartungsintervall/Spezifikation

Den Fulllsdurestand in der Batterie vor jedem Einsatz
kontrollieren. Die Batterie immer sauber und voll-
standig geladen halten. Das Batteriegehduse mit
einem Papierhandtuch reinigen. Korrodierte Batterie-
klemmen mit einer LOsung aus vier Teilen Wasser
und einem Teil Backpulver aus Natriumbikarbonat
reinigen. Zum Schutz vor Korrosion eine dinne
Fettschicht auf die Batterieklemmen geben.

Spannung: 12V, 280 A Kaltstartleistung
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Wartung

Ausbau der Batterie

1.

Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse
anziehen und die Zindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schltssel abziehen.

Die Haube 6ffnen, um die Batterie zu sehen.

Die Seitenplatten abnehmen, um zum Ausbau
der Batterie Platz zu schaffen (Abb. 38). Die
Fligelmuttern und Schrauben entfernen und die
Platten hochheben, um den Stift zu befreien, und
die Plattenzungen aus dem Lenkturm heraus-
schieben.

Das negative (schwarze) Massekabel von der
Batterieklemme I6sen (Abb. 37).

Die Gummiabdeckung am positiven (roten)
Kabel hochheben. Das positive (rote) Kabel von
der Batterieklemme I6sen (Abb. 37).

Die Batteriehaltestangen entfernen (Abb. 37).

5
1219
Abbildung 37
Negatives Kabel 4. Schraube und
(schwarz) Flugelmutter
Gummiabdeckung 5. Haltestange und
Positives Kabel (rot) Fltigelmutter
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Installation der Batterie

Die Batterie im Chassis anbringen (Abb. 38).

Die Batterie mit Haltestangen im Chassis
befestigen.

Mit Schraube und Fligelmutter das positive
(rote) Kabel an der positiven (+) Batterieklemme
anbringen (Abb. 37). Die Gummiabdeckung Uber
die Batterieklemme schieben.

Mit Schraube und Fligelmutter das negative
(schwarze) Kabel an der negativen (-)
Batterieklemme anschlie3en (Abb. 37).

Die Seitenplatten anbringen, indem die Zungen
in den Lenkturm geschoben und der Stift in den
Flansch an der Ful3raste gesteckt wird. Mit
Schrauben und Fligelmuttern befestigen

(Abb. 38).
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Abbildung 38

1. Batterie 4. Flugelmutter
2. Seitenplattenzungen 5. Stift
3. Schraube




Wartung

Kontrolle des Fullsdurestands

1.

Bei abgestelltem Motor die Haube 6ffnen, um
die Batterie zu sehen.

Die Abdeckungen 6ffnen, um in die Zellen zu
sehen. Die Fullsdure mul3 bis zum unteren Teil
der Rohre reichen (Abb. 39). Die Saure darf
nicht unter die Platten kommen (Abb. 39).

Bei zu niedrigem S&aurestand die erforderliche
Menge destilliertes A&ser nachgiel3en. Siehe
“Nachfullen von Wasser in die Batterie”,

Seite 37.
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Abbildung 39

1. VerschluRdeckel 3. Platten
2. Unterer Teil der Rohre

Nachftllen von Wasser in die Batterie

Der beste Zeitpunkt zum Nachftillen von destilliertem

Wasser in die Batterie ist direkt vor dem Einsatz des
Gerates. So kann sich das Wasser grindlich mit der
Saurelésung vermischen.

1. Die Oberseite der Batterie mit einem Papiertuch
reinigen.

2. Die VerschluRdeckel abnehmen (Abb. 39).

3. Langsam destilliertes Wasser in die Batterie-
zellen giel3en, bis die Flussigkeit bis zum
unteren Teil der Rohre reicht (Abb. 39).

Wichtig: Die Batterie nicht Uberfullen, weil

die Fullsdure (Schwefelsaure) starke
Korrosion und Schaden am Chassis
verursachen kann.

4. Die VerschluRdeckel auf die Batterie driicken.

Laden der Batterie

Wichtig: Die Batterie immer voll geladen
halten (Dichte 1,260). Das ist
besonders wichtig, um Batterie-
schaden bei Temperaturen unter €C
(32°F) zu vermeiden.

1. Die Batterie aus dem Chassis nehmen. Siehe
“Ausbau der Batterie”, Seite 36.

2. Den Fullsdurestand kontrollieren. Siehe
“Kontrolle des Fullsaurestands”, Seite 37,
Schritt 2-3.

3. Die VerschluRdeckel von der Batterie abnehmen
und ein 3 bis 4 A-Batterieladegerét an die
Batterieklemmen anschlieRen. Die Batterie
4 Stunden lang bei 4 A oder weniger laden
(12 Volt). Die Batterie nicht Uberladen. Wenn die
Batterie ganz aufgeladen ist, die Verschlu3deckel
wieder anbringen.

POTENTIELLE GEF AHR
¢ Beim Laden der Batterie werden Gase
erzeugt.

WAS KANN PASSIEREN
* Batteriegase konnen explodieren.

WIE DIE GEF AHR VERMIEDEN

WERDEN KANN

* Zigaretten, Funken und offenes Licht von
der Batterie fernhalten.

4. Die Batterie im Chassis anbringen. Siehe
“Installation der Batterie”, Seite 36.
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Reinigung und Lagerung

1. Das Mahwerk auskuppeln, die Feststellbremse
anziehen und die Zindung ausschalten, um den
Motor zu stoppen. Den Schliissel abziehen.

2. Die Aul3enteile der gesamten Maschine,
insbesondere den Motor, von Grasresten und
Schmutz befreien. Schmutz und Mahgut-
ablagerungen von der Aul3enseite der Zylinder-
kopfrippen und vom Liftgehause beseitigen.

Wichtig:

Die Maschine kann mit einem

milden Reinigungsmittel und Wasser
gewaschen werden. KEIN WASSER
UNTER HOHEM DRUCK
VERWENDEN. Durch hohen
Wasserdruck kann die E-Anlage
beschadigt und das Fett an den
Reibungsstellen weggesplilt werden.
UbermaRig viel Wasser vermeiden,
insbesondere in der Nahe von
Bedienungspult, Lampen, Motor
und Batterie.

3. Die Bremse kontrollieren. Siehe “Bremse”,
Seite 30.

4. Den Luftfilter warten. Siehe “Luftfilter”,
Seite 24.

5. Das Chassis einfetten. Siehe “Einfetten und
Schmieren”, Seite 29.

6. Das Kurbelgehausetl wechseln. Siehe
“Motordl”, Seite 26.

7. Die zindkerze(n) entfernen und ihren Zustand
kontrollieren. Siehe “Zindkerze”, Seite 28. Bei
ausgebauten Zindkerzen zwei ER|6ffel Motordl
in die Zindkerzeno6ffnung giel3en. Dann den
Motor mit dem Elektrostarter durchdrehen und
das Ol im Zylinder verteilen. Die Ziindkerze(n)
anbringen und mit 20,4 Nm (15 ft-Ibs) anziehen.
Nicht die Kabel an den Zindkerzen anbringen.

9.

10.

11.

Die Batterie vom Chassis ausbauen, den Flls-
aurestand kontrollieren und die Batterie ganz
aufladen. Siehe “Batterie”, Seite 35. Wahrend
der Lagerung nicht die Batteriekabel an den
Batterieklemmen anschliefRen.

Wichtig: Die Batterie muf3 ganz geladen sein,

damit sie bei Temperaturen unter
0°C (32°F) nicht einfrieren und
beschadigt werden kann. Eine voll
geladene Batterie behalt ihre
Ladung bei Temperaturen unter £C
(40°F) ca. 50 Tage. Wenn die
Temperatur Uber 4°C (40°F) liegt,
alle 30 Tage den Flissigkeitsstand in
der Batterie kontrollieren und die
Batterie nachladen.

Den Reifendruck kontrollieren. Siehe
“Reifendruck”, Seite 29.

Zur Langzeitlagerung (mehr als 90 Tage)
Stabilisator zum Kraftstoff im Tank geben
(8 ml/l; 1oz./ga.) und wie folgt vorgehen:

A. Den Motor laufen lassen, um den
stabilisierten Kraftstoff im Kraftstoffsystem
zu verteilen (5 Minuten).

B. Den Motor abstellen, abkihlen lassen, und
den Kraftstoff aus dem Tank ablaufen
lassen. Siehe “Kraftstofftank”, Seite 31.
Oder den Motor laufen lassen, bis er aus
Kraftstoffmangel ausgeht.

C. Den Motor erneut starten und laufen lassen,
bis er ausgeht. Den Vorgang mit aktiviertem
CHOKE wiederholen, bis der Motor nicht
mehr anspringt.

Den Kraftstoff ordnungsgemal’ entsorgen
oder innerhalb von 90 Tagen fur andere
Anwendungen verbrauchen.

Hinweis: Stabilisiertes Benzin nicht tGber
90 Tage lagern.

Alle Schrauben und Muttern kontrollieren und
festziehen. Alle beschadigten oder defekten Teile
reparieren oder austauschen.
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12. Alle zerkratzten oder blanken Metallflachen

13.

nachstreichen. Farbe erhalten Sie bei Ihrem
Handler.

Die Maschine in einer sauberen, trockenen
Garage o. a. aufbewahren. Zindschlissel und
“Key Choice”-Schlussel abziehen und an einem
sicheren Platz aufbewahren. Die Maschine
abdecken, damit sie sauber bleibt und gut
geschitzt wird.
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Fehlerbehebung

PROBLEM MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
Starter lauft nicht. 1. Mahwerk EINGEKUPPELT. 1. Mahwerk AUSKUPPELN.
2. Feststellbremse nicht 2. Feststellbremse anziehen.
angezogen.
3. Bedienungsperson nicht auf 3. Auf den Sitz setzen.
dem Sitz.
4. Batterie leer. 4. Batterie laden.
5. Elektrische Anschllisse 5. Elektrische Anschliisse auf
korrodiert oder lose. Kontakt Uberprifen.
6. Sicherung durchgebrannt. 6. Sicherung austauschen.
7. Relais oder Schalter defekt. 7. Handler aufsuchen.
Motor springt nicht an, 1. Kraftstofftank leer. 1. Kraftstofftank mit Benzin fullen.
sprnat schwer an oder geht | 5 o1e nicht AN. 2. Chokehebel auf ON stellen.
3. Luftfilter schmutzig. 3. Luftfiltereinsatz reinigen oder
austauschen.
4. Zundkabel lose. 4. Kabel an der Ziundkerze
befestigen.
5. Ziundkerze verschlissen, verru3t | 5. Neue Zindkerze mit korrektem
oder falscher Elektrodenabstand anbringen.
Elektrodenabstand.
6. Schmutz im Kraftstoffilter. 6. Kraftstoffilter austauschen.
7. Schmutz, Wasser oder alter 7. Handler aufsuchen.
Kraftstoff im Kraftstoffsystem.
Motor verliert Leistung. 1. Zu hohe Motorbelastung. 1. Grundgeschwindigkeit
reduzieren.
2. Luftfilter schmutzig. 2. Luftfiltereinsatz reinigen.
3. Olstand im Kurbelgeh&use zu 3. Olins Kurbelgeh&use
niedrig. nachfullen.
4. Kiuhlrippen und Luftkanale unter | 4.  Verstopfungen von Kihlrippen
Motorluftergehduse verstopft. und Luftkanédlen beseitigen.
5.  Zindkerze verschlissen, verru3t | 5. Neue Zindkerze mit korrektem
oder falscher Elektrodenabstand anbringen.
Elektrodenabstand.
6. Beluftungsotffnung in Tankdeckel | 6. Tankdeckel reinigen oder
verstopft. austauschen.
7. Schmutz im Kraftstoffilter. 7. Kraftstoffilter austauschen.
8. Schmutz, Wasser oder alter 8. Handler aufsuchen.

Kraftstoff im Kraftstoffsystem.
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PROBLEM MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
Motor tberhitzt. Zu hohe Motorbelastung. Grundgeschwindigkeit
reduzieren.

Olstand im Kurbelgehause zu
niedrig.

Kuhlrippen und Luftkanale unter
Motorluftergehduse verstopft.

Ol ins Kurbelgehause
nachfullen.

Verstopfungen von Kihlrippen
und Luftkanélen beseitigen.

Ungewdhnliche Vibrationen.

Motorbefestigungsschrauben
lose.

Lose Motorriemenscheibe,
Fuhrungsrolle oder
Schnittmesserriemenscheibe.

Motorriemenscheibe beschadigt.

Motorbefestigungsschrauben
festziehen.

Entsprechende Riemenscheibe
festziehen.

Handler aufsuchen.

Maschine fahrt nicht.

Antriebsregler auf Position
“PUSH".

Radantriebsriemen abgenutzt,
lose oder gerissen.

Radantriebsriemen von der
Scheibe gerutscht.

Antriebsregler auf Position
“OPERATE” stellen.

Handler aufsuchen.

Handler aufsuchen.
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