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Einleitung

Danke, daf3 Sie sich fiir ein Toro-Produkt entschieden
haben.

Wir bei Toro mochten, da3 Sie mit Threm neuen
Produkt vollstindig zufrieden sind. Zu Hilfe bei
der Wartung, Toro- Originalteilen oder anderen
Informationen wenden Sie sich bitte an Ihren Toro-
Vertragshidndler.

Wenn Sie sich an Ihren Toro- Vertragshédndler oder
ans Werk wenden, sollten Sie immer die Modell- und
Seriennummer Thres Produktes angeben. Diese
Nummern helfen dem Hindler oder dem Service-
Reprisentanten, fiir Ihr spezielles Produkt die
passenden Informationen zu beschaffen. Die beiden
Nummern sind in einer Platte links hinten am
Rahmen eingestanzt.

Notieren Sie sich hier die Modell- und Seriennummer
Thres Produkts.

Modellnr.:

Seriennr.:

©The Toro Company - 1999
8111 Lyndale Ave. South
Bloomington, MN 55420-1196

Lesen Sie dieses Handbuch aufmerksam durch, damit
Sie iiber Bedienung und Wartung Ihres Produktes
genau Bescheid wissen. Das Handbuch hilft Thnen,
Verletzungen und Schiden am Produkt zu vermeiden.
Obwohl wir sichere Produkte auf dem neuesten Stand
der Technik konstruieren, herstellen und vertreiben,
sind Sie selbst fiir den richtigen und sicheren Finsatz
des Produktes verantwortlich. Sie sind ebenfalls
verantwortlich dafiir, Personen, denen Sie die
Benutzung des Produktes erlauben, im sicheren
Betrieb des Produktes zu unterweisen.

Das Warnsystem in dieser Anleitung kennzeichnet
mogliche Risiken und besteht aus speziellen
Sicherheitshinweisen, die bei der Vermeidung von
Verletzungen - moglicherweise sogar Tod - helfen.
GEFAHR, WARNUNG und VORSICHT sind
Signalworter, die den Grad der Gefahr kennzeichnen.
Auf jeden Fall sollten Sie ungeachtet des Risikos
immer sehr vorsichtig sein.

GEFAHR kennzeichnet eine extreme Gefahr, die
schwerwiegende Verletzungen oder Tod hervorruft,
wenn die empfohlenen Vorsichtsmainahmen nicht
befolgt werden.

WARNUNG kennzeichnet ein Risiko, das
schwerwiegende Verletzungen oder Tod verursachen
kann, wenn die empfohlenen Vorsichtsmanahmen
nicht befolgt werden.

VORSICHT kennzeichnet ein Risiko, das kleinere
Verletzungen hervorrufen kann, wenn die
empfohlenen Vorsichtsmanahmen nicht befolgt
werden.

Zwei weitere Begriffe dienen ebenfalls zur
Kennzeichnung wichtiger Informationen.
“Wichtig” lenkt die Aufmerksamkeit auf

besondere maschinentechnische Informationen, und
“Beachte” hebt allgemeine, beachtenswerte
Informationen hervor.

Die linke und rechte Geriteseite werden von der
normalen Bedienungsposition von der Plattform aus
bestimmt.

All Rights Reserved
Printed in the USA
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Sicherheit

Fehlerhafte Bedienung oder Wartung durch den
Anwender oder Besitzer konnen zu Verletzungen
fithren. Diese Sicherheitshinweise sollen dabei
helfen, das Verletzungsrisiko zu reduzieren.
Achten Sie immer auf das Warnsymbol &! Es
bedeutet VORSICHT, WARNUNG oder
GEFAHR — Sicherheitshinweis. Wenn der
Hinweis nicht beachtet wird, kann es zu
Verletzungen oder Tod kommen.

Sichere Betriebspraxis

Dieses Produkt kann Hénde und Fiile amputieren.
Zur Vermeidung von schwerwiegenden Verletzung
oder Tod sind immer alle Sicherheitshinweise zu
befolgen.

Allgemeines zur Bedienung

*  Vor dem Start sind alle Anweisungen in der
Bedienungsanleitung und an der Zugmaschine zu
beachten. Auerdem die Anleitungen zu den
Zusatzvorrichtungen durchlesen.

¢ Die Zugmaschine darf nur von verantwortungs-
bewulten Erwachsenen bedient werden, die mit
der Bedienungsanleitung vertraut sind.

¢  Immer lange Hosen und festes Schuhwerk
tragen. Es ist ratsam, Schutzbrille,
Sicherheitsschuhe, Ohrenschutz und Schutzhelm
zu tragen.

*  Vor Einsatz der Zugmaschine tiberpriifen, ob
sich im Arbeitsbereich keine Personen aufhalten.
Die Maschine sofort stoppen, wenn jemand in
den Arbeitsbereich tritt.

*  Auf Zusatzvorrichtungen oder auf der
Zugmaschine niemals Passagiere mitnehmen.

e Vor und wihrend des Riickwirtsfahrens immer
nach unten und nach hinten sehen.

Nicht die Fiile unter die Plattform stellen.

Vor Kurven langsamer werden. Enge Kurven
konnen auf jedem Boden zu Kontrollverlust iiber
die Maschine fiihren.

Niemals eine laufende Zugmaschine
unbeaufsichtigt lassen. Immer die Hubarme
herunterlassen, den Motor abstellen und den
Schliissel abziehen, bevor die Maschine
verlassen wird.

Nicht die Betriebsnennleistung iibersteigen, weil
die Zugmaschine sonst unstabil werden kann,
was zu Kontrollverlust fiihrt.

Nicht mit angehobenen Armen Lasten befordern.
Lasten immer nahe iiber dem Boden bef6érdern.
Nicht bei gehobener Last die Plattform
verlassen.

Die Zusatzvorrichtung nicht iiberladen und

die Last immer waagerecht halten, wenn die
Hubarme gehoben werden. Holzklotze, Bretter u.
a. konnten von den Hubarmen herunterrollen und
Verletzungen verursachen.

Die Bedienungshebel nicht ruckartig sondern
gleichmifig bewegen.

Hinde, Fiile, Haare und lose Kleidungsstiicke
von beweglichen Teilen fernhalten.

Die Maschine nur bei Tageslicht oder guter
kiinstlicher Beleuchtung einsetzen.

Die Zugmaschine nicht unter Einflul von
Alkohol oder Drogen bedienen.

In der Nihe von StraBen oder beim Uberqueren
von Straflen auf den Verkehr achten.

Beim Auf- oder Abladen der Zugmaschine auf
einen Anhinger oder Lastwagen besonders
vorsichtig sein.



Keine Teile beriihren, die vom Betrieb heil} sein
konnten. Vor Wartungsarbeiten oder
Einstellungen die Maschine abkiihlen lassen.

Betrieb an Hangen

Hinge sind ein Hauptfaktor fiir Kontrollverlust und
Unfille durch Umkippen von Maschinen, die zu
schweren Verletzungen oder Tod fiithren konnen. An
allen Héngen ist besondere Vorsicht geboten.

Die Zugmaschine nicht an Hingen einsetzen, die
die im Abschnitt “Stabilititsdaten” auf Seite 13
und in der Bedienungsanleitung der Zusatz-
vorrichtung empfohlenen Winkel iiberschreiten.
Siehe auch das Gefillediagramm auf Seite 6.

Bei der Fahrt hangauf- und hangabwirts
sollte das schwere Ende der Zugmaschine
oben sein. Die Gewichtsverteilung 4dndert sich.
Bei leerer Schaufel ist das hintere Ende der
Maschine schwerer, bei voller Schaufel das
vordere Ende. Durch die meisten anderen
Zusatzvorrichtungen wird das vordere Ende der
Maschine schwerer.

Wenn die Hubarme an einem Hang angehoben
werden, wird die Stabilitit der Maschine
beeintrachtigt. Soweit moglich, die Hubarme an
Hingen in gesenkter Position lassen.

Wenn an einem Hang eine Zusatzvorrichtung
entfernt wird, wird das hintere Ende der
Zugmaschine schwer. Ob die Zusatzvorrichtung
am Hang sicher entfernt werden kann, kann dem
Abschnitt “Stabilititsdaten” auf Seite 13
entnommen werden.

Hindernisse wie Steine, Aste usw. aus dem
Arbeitsbereich entfernen. Auf Locher, Furchen
oder Hocker achten, weil die Zugmaschine auf
unebenem Gelidnde kippen konnte. Hohes Gras
kann Hindernisse verdecken.

Sicherheit

An Héngen langsam fahren. Bevor der Motor
gestartet wird, den Pumpenwahlhebel auf
langsame Position (Schildkréte) stellen, damit
am Hang nicht gestoppt oder geschaltet zu
werden braucht.

Zur Verwendung von Gegengewichten zur
Verbesserung der Stabilitit die Empfehlungen in
den Anleitungen der Zusatzvorrichtungen
beachten.

Nur von Toro zugelassene Zusatzvorrichtungen
verwenden. Zusatzvorrichtungen kdnnen die
Stabilitit und die Betriebscharakteristiken der
Zugmaschine veraindern. Wenn die Maschine
zusammen mit nicht zugelassenen Zusatz-
vorrichtungen eingesetzt wird, kann die Garantie
verloren gehen.

Alle Mandver an Hingen langsam und
gleichmifig durchfiihren. Keine plotzlichen
Geschwindigkeits- oder Richtungsinderungen
vornehmen.

Starts oder Stopps an Hingen vermeiden. Wenn
die Reifen nicht mehr greifen, langsam gerade
hangabwirts fahren.

Uberpriifen, ob unter hochliegenden
Hindernissen (z. B. Aste, Torbogen, elektrische
Leitungen) genug Platz vorhanden ist, bevor sie
passiert werden.

Es sollte vermieden werden, an Héngen zu
drehen. Wenn gedreht werden muf3, langsam
vorgehen und das schwere Ende der
Zugmaschine hangaufwiirts halten.

Die Maschine nicht in der Ndhe von Abhingen,
Griben oder Boschungen einsetzen. Die
Maschine konnte plotzlich umkippen, wenn ein
Rad iiber die Kante eines Abhangs gerit oder
wenn eine Kante einstiirzt.

Die Maschine nicht in nassem Gras einsetzen,
weil Rutschgefahr besteht.



Sicherheit

*  Die Zugmaschine nicht an Hingen abstellen,
ohne die Zusatzvorrichtung auf den Boden
herunterzulassen und die Rider zu verkeilen.

*  Nicht versuchen, die Zugmaschine mit dem Fuf}
auf dem Boden zu stabilisieren.

Kinder

Es kann zu tragischen Unféllen kommen, wenn die
Bedienungsperson nicht auf die Anwesenheit von
Kindern achtet. Kinder fiihlen sich oft von der
Zugmaschine und ihrer Arbeitsweise angezogen.
Gehen Sie niemals davon aus, da} Kinder an dem
Platz bleiben, an dem Sie sie zuletzt gesehen haben.

*  Kinder unter der Aufsicht eines anderen
verantwortungsvollen Erwachsenen vom
Arbeitsbereich fernhalten.

*  Wachsam sein und die Zugmaschine abstellen,
wenn Kinder den Arbeitsbereich betreten.

*  Vor und wihrend Riickwartsfahrt nach hinten
und nach unten sehen, wo sich kleine Kinder
befinden konnten.

* Niemals Kinder mitnehmen. Sie konnen
herunterfallen und schwer verletzt werden oder
den sicheren Betrieb der Zugmaschine
beeintrachtigen.

*  Niemals Kindern erlauben, die Zugmaschine zu
bedienen.

*  Bei der Anndherung an uniibersehbare
Hausecken, Biische, Biume, Zaunenden oder
andere Objekte, die die Sicht beeintrachtigen
konnen, besonders vorsichtig sein.

Wartung

*  Vor Wartungsarbeiten oder Einstellungen den
Motor stoppen.

Wenn es bei bei Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten erforderlich ist, daf sich die Hubarme in
gehobener Position befinden, miissen sie mit den
Hydraulikzylinderschlossern der Zugmaschine
gesichert werden.

Niemals eine Zugmaschine in einem
geschlossenen Bereich einsetzen.

Darauf achten, dafl alle Muttern und Schrauben
fest sind und sich die Geriteausstattung in gutem
Zustand befindet.

Niemals an Sicherheitsvorkehrungen
herumbasteln. Vor jedem Finsatz die Funktion
der Sicherheitssysteme kontrollieren.

Die Zugmaschine von Gras, Laub und anderen
Fremdkorperansammlungen frei halten.
Verschiittetes Ol oder Kraftstoff aufwischen. Die
Zugmaschine vor der Lagerung abkiihlen lassen.

Bei der Handhabung von Kraftstoff besonders
vorsichtig sein. Kraftstoff ist entflammbar, und
Kraftstoffddmpfe konnen explodieren.

*  Nur einen zugelassenen Behilter
verwenden.

¢  Niemals den Tankdeckel entfernen oder
Kraftstoff nachfiillen, wihrend der Motor
lauft. Vor dem Nachtanken den Motor
abkiihlen lassen. Nicht rauchen.

¢ Niemals die Zugmaschine in Gebduden
betanken.

*  Niemals die Zugmaschine oder Benzin-
behilter in Riumen abstellen, in denen sich
offene Flammen befinden, z. B. neben
Warmwasserbereitern oder Ofen.

*  Niemals Behilter in Fahrzeugen,
Kofferraumen oder auf Ladeflichen sondern
nur auf dem Erdboden fiillen.

¢  Die Behiltertiille muf3 wiahrend des
Auffiillens immer mit dem Tank in
Beriihrung sein.



Wenn auf ein Hindernis gestoen wurde, die
Maschine stoppen und untersuchen. Eventuell
notwendige Reparaturen durchfiihren, bevor die
Maschine wieder gestartet wird.

Nur Original-Ersatzteile verwenden, um
sicherzustellen, daf3 die urspriinglichen Normen
beibehalten werden.

Batteriefiillsiure ist giftig und kann Veritzungen
verursachen. Kontakt mit Haut, Augen und
Kleidung vermeiden. Bei der Arbeit mit einer
Batterie Gesicht, Augen und Kleidung schiitzen.

Batteriegase konnen explodieren. Zigaretten,
Funken und Flammen von der Batterie
fernhalten.

Korper und Hinde von Leckagen oder Diisen
fernhalten, durch die Hydraulikfliissigkeit unter
hohem Druck ausgestolen wird. Zum Auffinden
von Leckagen in der Hydraulikanlage Pappe
oder Papier verwenden. Hydraulikfliissigkeit, die
unter Druck austritt, kann in die Haut eindringen
und Verletzungen verursachen, die innerhalb
weniger Stunden von einem qualifizierten
Chirurgen operiert werden miissen, weil es sonst
zu Wundbrand kommen kann.

Sicherheit

Schalldruckpegel

Dieses Gerit hat einen Schalldruckpegel am Ohr der
Bedienungsperson von 97 dB(A), auf der Grundlage
von Messungen an baugleichen Maschinen nach
Richtlinie 81/1051/EEC.

Schalleistungspegel

Dieses Gerit hat einen Schallintensititspegel von
105 LwA, auf der Grundlage von Messungen an
baugleichen Maschinen nach Richtlinie 84/538/EEC.

Vibrationsniveau

Dieses Gerit hat an Hand/Arm der Bedienungsperson
ein maximales Vibrationsniveau von 0,5 m/s2 und am
gesamten Kérper von 0,1 m/s%. Diese Werte basieren

auf Messungen an baugleichen Maschinen nach

EN 1033 und EN 1032.




Sicherheit

Gefallediagramm

DIESE KANTE AUF EIN SENKRECHTES OBJEKT AUSRICHTEN

~ (BAUM, GEBAUDE, ZAUNPFAHL USW.)

150

(o]
10" NEIGUNG

5° NEIGUNG

ENTLANG DER PASSENDEN LINIE FALTEN

M-4402

DER Qm_u>_|._.m._.mz
KANTE VERGLEICHE




Sicherheit

Sicherheits- und Anweisungsplaketten
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# 100-1704

Sicherheitswarnsymbol
Bedienungsanleitung lesen
Verletzungsgefahr
Zerquetschungsgefahr
Explosionsgefahr
Stromschlaggefahr

Nicht tUber unterirdischen
Gas- oder Stromleitungen
graben

Motor abstellen und
Schllssel abziehen, bevor
die Bedienungsposition
verlassen wird

9.

10

11
12
13

14
15
16

Plaketten mit Sicherheitshinweisen und Anweisungen befinden sich fiir die
Bedienungsperson gut sichtbar neben moglichen Gefahrenstellen. Beschidigte oder
verlorengegangene Plaketten austauschen bzw. ersetzen.

26 2

By

# 93-6686

# 100-1702

Abbildung 1
17.

Warten, bis alle Teile
stillstehen

. Schitzendes Schuhwerk
tragen

. Schutzhelm tragen
. Schutzbrille tragen

. Zuschauer vom
Arbeitsbereich fernhalten

. Zusatzvorrichtung absenken
. Hebelbewegungsanzeige
. Radantrieb

Zusatzvorrichtung
herunterkippen

. Zubehérhydraulikhebel auf

Neutral stellen

. Motor anlassen
. Kippgefahr - Uberschreiten

der Nennlast kann Instabilitét
verursachen

. Volle Ladungen nach oben
. Leere Ladungen nach unten

23.

24.
25.

26.
27.
28.
29.

Nicht bei gehobener Ladung
die Bedienungsplattform
verlassen

Zusatzvorrichtung anheben

Zusatzvorrichtung
hochkippen

Nur Hydraulikél
Maximale Nutzlast
Motor laufen lassen
Motor abstellen




Sicherheit
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Abbildung 2
1. Schnell 7. Von beweglichen Teilen 13. Bedienungsanleitung lesen 19. Explosionsgefahr - heiBes
o Radantrieb fernbleiben 14, Bremse angezogen Kihimittel steht unter Druck
3. Langsam 8. Nur Dieselkraftstoff 15. Bremse geldst 20. Von heiBem Kihimittel fern
4. Klemmgefahr - Quetschen verwenden 16. Motordrehzahl bleiben und nicht den Deckel
i 5 9. Feststelloremse abnehmen
von Fingern oder Handen 17. Verletzungsgefahr - .
Hande fernhalten 10. Hebepunkt " rotierender Ltifter 21. Verbrennungsgefahr - Kiihler
5. Hande fernha . . ! u und Kihimittel werden sehr
6. Verletzungsgefahr 11. Sicherheitswarnsymbol 18. Kihimittel unter Druck heiB

12. Keine Passagiere




Montage

Einzelteile

Hinweis: Anhand der nachstehenden Aufstellung
iiberpriifen, ob alle Teile geliefert
worden sind.

BEZEICHNUNG ST. VERWENDUNG
Zugmaschine 1 ] .
Installation des Ventilhebels
Ventilhebel 1
Schlussel 2 Motorstart

Installation des Ventilhebels

1.

2.

1.

Den Hebel in das Pumpenwahlventil drehen
(Abb. 3).

Hinweis: Der Hebel sollte mit der Kriimmung
zur Bedienungsperson installiert
werden.

Die Gegenmutter am Hebel festziehen.

Abbildung 3

Pumpenwahlhebel

Aktivierung der Batterie

Die Zugmaschine wird mit trockener Batterie
geliefert. Im Fachhandel muf3 Batteriefiillsdure mit
einer Dichte von 1,260 gekauft werden.

1. Die vier Schrauben entfernen, mit denen die
Batterieabdeckung befestigt ist, und die
Abdeckung abnehmen (Abb. 4).

2. Die Muttern und Stangen entfernen, mit denen
die Batterie befestigt ist (Abb. 4).

Abbildung 4
1. Batterieabdeckung 5. Mutter
2. Schraube 6. Positives Kabel
3. Batterie 7. Negatives Kabel
4. Stangen




Montage

3. Die Batterie von ihrer Platte herunterheben. 6. Bei abgenommenen Deckeln ein 3 bis 4 A-
Batterieladegerit an die Batterieklemmen

4\ GEFAHR anschlieBen (Abb. 6).

MOGLICHE GEFAHR

¢ Batteriefiillsidure enthilt Schwefelsdure -
ein todliches Gift, das auBerdem schwere
Veritzungen verursachen kann.

WAS KANN PASSIEREN

* Wenn Fillsaure getrunken wird, kann das
zum Tod fiihren. Fiillsdure auf der Haut
fithrt zu Veriatzungen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD
* Fillsidure nicht trinken und Kontakt mit
Haut, Augen und Kleidung vermeiden.
Zum Schutz von Augen und Hinden eine

Schutzbrille und Gummihandschuhe

tragen.
* Die Batterie immer in der Nihe von klarem 1254
Wasser zum eventuellen Spiilen der Haut Abbildung 6
auffiillen. . . Lo . 1. Positive Klemme 4. Schwarzes (-)
* Alle Anweisungen und Sicherheitshinweise 2. Negative Klemme Ladegerétkabel
auf dem Fiillsdurebehilter befolgen. 3. Rotes (+) Ladegerétkabel

4. Die VerschluBdeckel von der Batterie abnehmen.

7. Die Batterie 4 Stunden lang bei 4 A oder

5. Langsam Fiillsdure in die einzelnen Batterie- weniger laden (12 V).

zellen gieBen, bis die Sdure den unteren Teil der

WARNUNG

MOGLICHE GEFAHR
¢ Beim Laden der Batterie werden Gase
erzeugt.

WAS KANN PASSIEREN
* Batteriegase konnen explodieren.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

1262 * Zigaretten, Funken und Flammen von der
Abbildung 5 Batterie fernhalten.
1. VerschluBdeckel 3. Unterer Teil der Réhre
2. Batteriefiillsaure 8. Wenn die Batterie vollstindig geladen ist, das

Ladegerit von der Steckdose und von der
negativen und positiven Batterieklemme 16sen
(Abb. 6).
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10.
11.

12.

13.

14.

Langsam Fiillséure in die einzelnen
Batteriezellen gielen, bis die Séure wieder die
obere Linie am Batteriegefdl3 erreicht (Abb. 5).
Dann die Deckel anbringen.

Die Batterie auf ihrer Platte anbringen (Abb. 4).

Die Batterie mit den zuvor entfernten Stangen
und Muttern in der Grundplatte befestigen
(Abb. 4).

Das positive (rote) Kabel an der positiven (+)
Batterieklemme anschlieBen (Abb. 4). Die
Gummiabdeckung iiber die Batterieklemme
schieben.

Das negative (schwarze) Kabel an der
negativen (-) Batterieklemme anschlieen
(AbD. 4).

Hinweis: Darauf achten, daf3 die Batteriekabel
keine scharfen Kanten oder sich
gegenseitig beriihren.

Die Batterieabdeckung anbringen (Abb. 4).

Montage

11



Technische Daten

Hinweis: Technische Daten und Konstruktion
konnen ohne Vorankiindigung gedndert

werden.
Breite 103 cm (40.5”)
Lange 152 cm (60”)
Héhe 125 cm (49”)
Gewicht 781 kg (1722 Ibs)
Betriebskapazitat (mit 91 kg/200 Ibs-Bedienungsperson) 234 kg (515 Ibs)
Kippkapazitat (mit 91 kg/200 Ibs-Bedienungsperson) 467 kg (1030 Ibs)
Radstand 71 cm (28”)
Kipphbhe (mit Standardschaufel) 124 cm (48.75")
Reichweite - ganz angehoben (mit Standardschaufel) 66 cm (267)
Hoéhe bis Drehachse (bei ganz angehobener Standardschaufel) | 168 cm (66”)

Zusatzvorrichtungen

Fiir die Zugmaschine sind viele Zusatzvorrichtungen
erhiltlich. Mit diesen Vorrichtungen konnen viele
verschiedene Funktionen erfiillt werden, z. B.
Materialtransport, Ausheben von Lochern, Planieren
usw. Fragen Sie Thren Toro-Héndler nach einer Liste
mit allen zugelassenen SiteWork Systems-
Zusatzvorrichtungen und Zubehdrteilen.

Wichtig: Verwenden Sie nur von Toro
zugelassene Zusatzvorrichtungen.
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Technische Daten

Stabilitatsdaten

In der folgenden Tabelle sind die fiir die Zugmaschine empfohlenen maximalen Steigungen fiir die jeweiligen
Positionen aufgefiihrt. An Steigungen iiber dem aufgefithrten Wert besteht die Gefahr, dafl die Maschine ihre
Stabilitat verliert. Die Angaben in der Tabelle gelten fiir ganz abgesenkte Hubarme und werksinstallierte Reifen
mit dem empfohlenen Druck. Gehobene Arme und andere Reifenarten oder Reifendriicke konnen die Stabilitat
der Maschine beeintrichtigen.

Maximale empfohlene Steigung
bei Betriebsposition:

Vorne Hinten Seitlich
hangaufwarts | hangaufwarts | hangaufwarts

b | A4

Ausristung
Zugmaschine ohne Zusatzvorrichtung 7° 20° 17°
Zugmaschine mit Gegengewicht, ohne Zusatzvorrichtung 5° 21° 17°

Zugmaschine mit Zusatzvorrichtung mit einem der folgenden
Stabilitatswerte fur jede Hangposition:*

A 25° 25° 20°
B 18° 19° 18°
C 15° 16° 14°
D 10° 10° 9°
E 5° 5° 5°

* In den Bedienungsanleitungen zu den Zusatzvorrichtungen sind jeweils drei Stabilititswerte angegeben, fiir
jede Hangposition einer. Um die maximale Steigung zu ermitteln, die mit installierter Zusatzvorrichtung befahren
werden kann, muB} in der Tabelle der Neigungswinkel gefunden werden, der dem Stabilititswert der
Zusatzvorrichtung entspricht.

Beispiel: Wenn die an der Zugmaschine installierte Zusatzvorrichtung fiir die Betriebsposition “vorne
hangaufwiirts” den Stabilititswert B, fiir die Position “hinten hangaufwirts” den Wert D und fiir die Position
“seitlich hangaufwirts” den Wert C hat, dann kann entsprechend der Tabelle vorwirts eine 18°-Steigung,
riickwirts eine 10°-Steigung hochgefahren und seitwiirts eine 14°-Steigung befahren werden.
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Vor der Inbetriebnahme

Vor der Inbetriebnahme den Kraftstoff- und Olstand
kontrollieren, Fremdkdrper von der Zugmaschine
entfernen und den Reifendruck kontrollieren.
AufBlerdem darauf achten, daf} sich keine Personen
und Fremdkorper im Arbeitsbereich befinden. Es
sollten auch die Positionen aller unterirdischen
Leitungen bekannt sein und markiert werden.

Nachftllen von Kraftstoff

Der Motor lauft mit sauberem, frischem Diesel-
kraftstoff mit einer Cetanzahl von mindestens 40.
Kraftstoff sollte in Mengen gekauft werden, die
innerhalb von 30 Tagen verbraucht werden konnen.

Bei Temperaturen iiber -7°C (20°F) Sommerdiesel
(Nr. 2-D) und bei Temperaturen unter -7°C (20°F)
Winterdiesel (Nr. 1-D oder Nr. 1-D/2-D-Mischung)
verwenden. Die Verwendung von Winterdiesel bei
niedrigeren Temperaturen sorgt fiir niedrigere
Flammpunkt- und FlieBpunkt-Eigenschaften,
wodurch leichtere Starts ermdglicht und die
Moglichkeit der chemischen Zersetzung des
Kraftstoffs aufgrund der niedrigen Temperaturen
verringert wird.

Verwendung des Sommerdiesels iiber -7°C (20°)
trigt zu lingerer Lebensdauer der Kraftstoft-
pumpenkomponenten bei.

Wichtig: Kein Kerosin oder Benzin anstelle
des Dieselkraftstoffs verwenden.
Andernfalls wird der Motor
beschadigt.

1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche
abstellen, die Hubarme absenken und den Motor
stoppen.

2. Den Schlissel abziehen und den Motor abkiithlen
lassen.

3. Den Bereich um den Kraftstofftankdeckel herum
reinigen und den Deckel abnehmen.
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4. Mit Hilfe eines Trichters Dieselkraftstoff in
den Tank fiillen, bis der Kraftstoff 6-13 mm
(1/4-1/2”) unter der Unterkante des
Einfiillstutzens steht.

Hinweis: Dieser Platz im Tank ermdglicht dem
Kraftstoff, sich auszudehnen. Den
Kraftstofftank nicht ganz auffiillen.

5. Den Kraftstofftankdeckel fest anbringen.
Verschiitteten Kraftstoff aufwischen.

Wenn moglich, den Kraftstofftank nach jedem Einsatz
auffiillen. Dadurch wird der Bildung von
Kondensation im Tank vorgebeugt.

MOGLICHE GEFAHR

® Unter bestimmten Bedingungen ist
Kraftstoff extrem leicht entflammbar und
hochexplosiv.

WAS KANN PASSIEREN

* Feuer oder Explosionen konnen
Verbrennungsverletzungen und
Sachschédden verursachen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

¢ Kraftstoff im Freien einfiillen, wenn der
Motor Kalt ist. Verschiitteten Kraftstoff
aufwischen.

* Den Kraftstofftank nicht ganz auffiillen,
sondern nur bis 6-13 mm (1/4-1/2”’) unter
die Unterkante des Einfiillstutzens. Der
freie Platz im Tank ermoglicht dem
Kraftstoff, sich auszudehnen.

* Bei der Handhabung von Kraftstoff
niemals rauchen und von offenen Flammen
und Funken fernbleiben, die
Kraftstoffdimpfe entziinden kénnten.

* Kraftstoff in zugelassenen Behiltern fiir
Kinder unzuginglich aufbewahren.
Niemals mehr als einen 30 Tage- Vorrat
kaufen.




Ablassen von Wasser aus dem
Kraftstoffilter

Téaglich Wasser oder andere Verunreinigungen aus
dem Kraftstoffilter ablassen.

1. Den Motor abstellen und den Schliissel
abziehen.

2. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

3. Das Ablaventil drehen, bis das Wasser aus dem
Filter herausliuft (Abb. 7).

Hinweis: Der Kraftstoffilter befindet sich neben
der Unterseite des Kraftstofftanks.

m-3708

Abbildung 7
2. AblaBventil

1. Kraftstoffilter

4. Das Ventil schlieBen.

5. Die hintere Zugangsabdeckung schliefen.

Kontrolle des Olstands

1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche
abstellen, die Hubarme absenken und den Motor
stoppen.

2. Den Schlissel abziehen und den Motor abkiithlen
lassen.

Vor der Inbetriebnahme

3. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

4. Den Bereich um den Olpeilstab herum
sauberwischen (Abb. 8).

5. Den Peilstab herausziehen und das Metallende
sauberwischen (Abb. 8).

6. Den Peilstab vollstindig ins Peilstabrohr
schieben (Abb. 8).

7. Den Peilstab herausziehen und das Metallende
untersuchen.

8. Bei zu niedrigem Olstand den Bereich um den
Oleinfiilldeckel herum reinigen und den Deckel
abnehmen (Abb. 8).

9. Langsam nur soviel Ol in die Ventilabdeckung
gieBen, daB der Olstand die F-Marke (full/voll)
erreicht.

Wichtig: Wenn das Kurbelgeh:iiuse mit Ol

iiberfiillt wird, kann das

iiberschiissige Ol den Motor
beschidigen.

10. VerschluBdeckel und Peilstab wieder anbringen.

Abbildung 8
1. Olpeilstab 3. Ventilabdeckung
2. VerschluBdeckel 4. Metallende

11. Die hintere Zugangsabdeckung schlie3en.
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Vor der Inbetriebnahme

Kontrolle des Kﬁh|systems 5. Den KiihlerverschluBdeckel sicher wieder
anbringen.

Das Kiihlsystem ist mit einer 50:50-Losung aus

Wasser und einem Dauerfrostschutzmittel aus

Ethylenglykol gefiillt. Den Kiihlfliissigkeitsstand

jeden Tag kontrollieren, bevor der Motor gestartet

wird.
4\ GEFAHR
Abbildung 9

MOGLICHE GEFAHR 1. VerschluBdeckel

* Kiihlifliissigkeit ist heil und steht unter
Druck.

WAS KANN PASSIEREN cas .

* Wenn heif3e Kiihlfliissigkeit unter Druck Beseltlg ung von Fremd korpern
herausspritzt, konnen schwere von der Zugmaschi ne
Verbrennungen entstehen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD Wichtig: Wenn der Motor mit verstopftem

* Den Kiihlerdeckel nicht entfernen, wenn Kiihler lauft, kann es zu
der Motor heiB} ist. Immer den Motor Motorschaden durch Uberhitzen
mindestens 15 Minuten lang bzw. solange kommen.
abkiihlen lassen, bis der Deckel kiihl genug
ist, um gefahrlos beriihrt werden zu 1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Oberfliche
Kkénnen. abstellen, die Hubarme anheben und die

Zylinderschlosser installieren. Siehe

“Verwendung der Zylinderschlosser”, Seite 25.
1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche

abstellen, die Hubarme herunterlassen und den 2. Den Motor abstellen und den Schliissel
Motor stoppen. Den Schliissel abziehen. abziehen.
2. Den Motor abkiihlen lassen. 3. Die vordere Zugangsabdeckung abnehmen.

Siehe “Abnehmen der vorderen

3. Den KiihlerverschluBdeckel abnehmen und den Zugangsabdeckung”, Seite 30.

Kiihlfliissigkeitsstand kontrollieren (Abb. 9). Die

Kiihlfliissigkeit sollte bis zum Einfiillstutzen 4. Alle Fremdkorper vom Kiihlergrill beseitigen.
reichen.
5. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
4. Bei niedrigem Kiihlfliissigkeitsstand das “Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Kiihlsystem auffiillen. Seite 31.
Wichtig: Den Kiihler nicht iiberfiillen. 6. Fremdkorper vom Luftfilter abwischen.
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7. Vor jedem Einsatz mit einer Biirste oder einem
Geblise Fremdkorperansammlungen am Motor
beseitigen.

Wichtig: Es ist vorzuziehen, Schmutz

herauszublasen, anstatt

herauszuspiilen. Wenn Wasser
verwendet wird, darauf achten, daf3
das Wasser nicht mit elektrischen

Teilen und Hydraulikventilen in

Berithrung kommt. Keine

Hochdruck-Spiilvorrichtung

verwenden. Durch Hochdruckspiilen

konnen die elektrische Anlage und
die Hydraulikventile beschidigt
oder das Schmierfett beseitigt
werden.

8. Vordere und hintere Zugangsabdeckung wieder
sicher anbringen.

9. Die Zylinderschlgsser abnehmen und wieder
iiber den Hydraulikschlduchen anbringen (siehe
“Verwendung der Zylinderschldsser”, Seite 25)
und die Hubarme absenken.

Kontrolle der Hydraulik-
flissigkeit

Den Stand der Hydraulikfliissigkeit vor dem ersten
Start des Motors und danach alle 25 Betriebsstunden
kontrollieren.

Fassungsvermogen des Hydraulikfliissigkeitstanks:
671(17.25 ga.)

Nur VerschleiBschutz-Hydraulikfliissigkeiten
Gruppe 1 ISO 46/68 verwenden, die fiir
Dauerumgebungstemperaturen unter 38°C (100°F)
empfohlen werden, z. B. Toro Hy-Pro, Mobil
Fluid 424 o. &.:

Wichtig: Nur die Verschlei3schutz-
Hydraulikfliissigkeiten Gruppe 1
ISO 46/68 verwenden. Andere
Fliissigkeiten konnten die
Hydraulikanlage beschadigen.

Vor der Inbetriebnahme

1. Die Zusatzvorrichtung abnehmen, falls
installiert. Siehe “Abnehmen der
Zusatzvorrichtung”, Seite 28.

2. Die Zugmaschine auf einer ebenen Oberfliche

abstellen, die Hubarme anheben und die
Zylinderschlosser installieren. Siehe
“Verwendung der Zylinderschlosser”, Seite 25.

3. Den Motor abstellen und den Schliissel

abziehen.

4. Die vordere Zugangsabdeckung abnehmen.

Siehe “Abnehmen der vorderen
Zugangsabdeckung”, Seite 30.

5. Den Bereich um den Einfiillstutzen des

Hydrauliktanks herum reinigen (Abb. 10).

6. Den Deckel vom Einfiillstutzen abnehmen und
den Fliissigkeitsstand am Peilstab kontrollieren
(Abb. 10).

Der Fliissigkeitsstand sollte 10 bis 15 mm
(1/2-3/8”) unter der Markierung am Peilstab
liegen, wenn die Hubarme angehoben sind.
Wenn die Hubarme abgesenkt sind, sollte der
Fliissigkeitsstand an der Markierung am Peilstab
liegen.

m-4596

Abbildung 10
2. Peilstab

1. VerschluBdeckel

7. Bei zu niedrigem Fliissigkeitsstand Fliissigkeit
nachfiillen, bis der richtige Stand erreicht ist.

8. Den VerschluBdeckel am Einfiillstutzen

anbringen.
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Vor der Inbetriebnahme

9. Die vordere Zugangsabdeckung anbringen.

10. Die Zylinderschlosser abnehmen und wieder
iiber den Hydraulikschlduchen anbringen (siehe
“Verwendung der Zylinderschldsser”, Seite 25)
und die Hubarme absenken.

Reifendruck

Den Luftdruck in den Reifen auf dem angegebenen
Wert halten. Die Reifen kontrollieren, wenn sie kalt
sind, um moglichst genaue Werte zu erhalten.

Druck: 103-138 kPa (15-20 psi)

Hinweis: Bei Betrieb auf Sandboden einen
niedrigeren Reifendruck (103 kPa/
15 psi) verwenden, um fiir ein besseres
Antriebsverhalten zu sorgen.

m-1872

Abbildung 11
1. Ventilschaft
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Betrieb

Zugmaschine, Uberblick

Abbildung 12 zeigt eine Vorder- und eine Hinteransicht der Zugmaschine. Machen Sie sich mit allen in
Abbildung 12 aufgefiihrten Komponenten der Zugmaschine vertraut.

Abbildung 12
1. Montageplatte 5. Vordere Zugangsabdeckung 10. Hintere Zugangsabdeckung 14. Hebepunkte
2. Kippzylinder 6. Kraftstofftank (offen) 15. Griffstange
3. Zusatzvorrichtungs-Hydraulik 7. Rad 11. Motor 16. Batterie
kupplungen 8. Hubzylinder 12. Luftfilter 17. Kontrollampen
4. Hubarme 9. Bedienungsplattform 13. Bedienungskonsole
4\ VORSICHT

MOGLICHE GEFAHR
* Die Bedienungsperson konnte von der
Plattform herunterfallen.

WAS KANN PASSIEREN
* Die Bedienungsperson konnte schwer
verletzt werden.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Keine Bedienungshebel bewegen, wenn
nicht beide FiiBle sicher auf der Plattform
stehen und die Hiinde die Griffstangen
halten.




Betrieb

Bedienungselemente

Machen Sie sich mit allen Bedienungselementen
(Abb. 13) vertraut, bevor Sie den Motor starten und
die Zugmaschine in Betrieb nehmen.

Abbildung 13

5. Schalthebel
6. Gashebel
7. Zundschalter

1. Radantriebshebel

2. Zusatzvorrichtungs-
Kipphebel

3. Hubarmhebel

4. Zusatzvorrichtungs-
Hydraulikhebel

Zundschalter

Der Ziindschalter wird zum Starten und Stoppen des
Motors verwendet. Er hat drei Positionen: Stop, Run
(Fahrt) und Start.

Zum Start des Motors den Schliissel auf Position
“Start” drehen. Den Schliissel loslassen, sobald der
Motor startet. Er kehrt automatisch auf Position
“Run” zuriick.

Zum Stoppen des Motors den Schliissel auf Position
“Stop” drehen.

Gashebel

Den Hebel nach vorne schieben, um die Drehzahl zu
erhOhen, und nach hinten, um die Drehzahl zu
verringern.

Radantriebshebel

Um vorwirts zu fahren, die Radantriebshebel nach
vorne schieben. Um riickwérts zu fahren, die Hebel
nach hinten schieben.
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Um geradeaus zu fahren, beide Radantriebshebel
gleichzeitig bewegen.

Zur Kurvenfahrt den Hebel an der Seite, zu der
abgebogen werden soll, zuriick in Richtung
Neutralposition ziehen, wihrend der andere Hebel
seine Position beibehiilt.

Je weiter die Radantriebshebel in eine Richtung
bewegt werden, desto schneller bewegt sich die
Zugmaschine in diese Richtung.

Um langsamer zu werden oder anzuhalten, die
Radantriebshebel auf Neutral stellen.

Zusatzvorrichtungs-Kipphebel

Um die Zusatzvorrichtung nach vorne zu kippen, den
Zusatzvorrichtungs-Kipphebel langsam nach vorne
schieben.

Um die Zusatzvorrichtung nach hinten zu kippen, den
Zusatzvorrichtungs- Kipphebel langsam nach hinten
ziehen.

Hinweis: Der Zusatzvorrichtungs-Kipphebel
kann nur bewegt werden, wenn der
Ziindschalter auf Position “Run” steht.

Hubarmhebel

Um die Hubarme zu senken, den Hubarmhebel
langsam nach vorne schieben.

Um die Hubarme zu heben, den Hubarmhebel
langsam nach hinten ziehen.

Hinweis: Der Hubarmhebel kann nur bewegt
werden, wenn der Ziindschalter auf
Position “Run” steht.

Zusatzvorrichtungs-Hydraulikhebel

Um eine Hydraulikvorrichtung vorwirts zu bewegen,
den Hebel nach links aus der Neutralraste
herausschieben und langsam zuriickziehen.



Um eine Hydraulikvorrichtung riickwirts zu
bewegen, den Hebel nach links aus der Neutralraste
herausschieben und langsam nach vorne schieben.
Der Hebel kann auch so eingestellt werden, daf} die
Riickwirtsbewegung der Hydraulikvorrichtung
eingeschaltet bleibt, ohne daf} die Bedienungsperson
anwesend zu sein braucht. Dazu den Hebel ganz nach
links und dann wieder zuriickschieben, bis er in
Riickwiirts-Position bleibt.

Schalthebel

Den Schalthebel auf schnelle Position (Hase) stellen,
um Radantrieb, Hubarme und Kipp- vorrichtung der
Zusatzvorrichtung auf hohe Geschwindigkeit und die
Zusatzvorrichtungs-Hydraulikanlage auf niedrige
Geschwindigkeit einzustellen.

Den Schalthebel auf langsame Position (Schildkrote)
stellen, um die Zusatzvorrichtungs- Hydraulikanlage
auf hohe Geschwindigkeit und Radantrieb, Hubarme
und Kippvorrichtung der Zusatzvorrichtung auf
niedrige Geschwindigkeit einzustellen.

Betrieb

MOGLICHE GEFAHR

* Wenn der Schalthebel verstellt wird,
wihrend die Zugmaschine in Bewegung ist,
stoppt die Maschine entweder ruckartig
oder beschleunigt schnell.

* Wenn sich der Schalthebel bei laufender
Zugmaschine in mittlerer Stellung befindet,
lauft die Maschine ungleichmiBig und
kann beschidigt werden.

WAS KANN PASSIEREN

* Die Bedienungsperson kann nach vorne
oder hinten geworfen und verletzt werden.

* Wenn die Zugmaschine schnell
beschleunigt, kann die Kontrolle iiber die
Maschine verloren gehen, was zu
Verletzungen fiithren kann.

* Die Kontrolle iiber die Zugmaschine kann
verloren gehen, wodurch schwerwiegende
Verletzungen verursacht werden konnen.

* Die Zugmaschine kann beschidigt werden.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

¢ Den Schalthebel nicht verstellen, wenn die
Zugmaschine in Bewegung ist.

* Die Zugmaschine nicht laufen lassen, wenn
sich der Schalthebel in mittlerer Stellung
befindet (d. h. jede andere Stellung als
vollstindig vorwirts oder vollstindig
riickwarts).
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Betrieb

Mengenteiler

Die Hydraulikanlage der Zugmaschine (d. h.
Radantrieb, Hubarme und Kippvorrichtung der
Zusatzvorrichtung) hat einen separaten Kreislauf, der
von der Hydraulikanlage fiir die Zusatzvorrichtungen
getrennt ist. Die beiden Systeme teilen sich jedoch
eine gemeinsame Hydraulikpumpe. Mit Hilfe des
Mengenteilers (Abb. 14) 148t sich die Geschwin-
digkeit der Hydraulikanlage der Zugmaschine
veridndern, indem die Hydraulikfliissigkeit in den
Kreislauf der Zusatzvorrichtungs-Hydraulikanlage
abgeleitet wird. Mit dem Mengenteiler kann die
Hydraulikfliissigkeit in verschiedenen Abstufungen
geteilt werden, um die Funktionen der Zugmaschine
zu verlangsamen. Je mehr Hydraulikflissigkeit in die
Zusatzvorrichtungs-Hydraulikanlage abgeleitet wird,
desto langsamer bewegen sich die Hydraulik-
vorrichtungen der Zugmaschine.

Hinweis: Die Mengenteilerposition (d. h.
9-12 Uhr) wird von der normalen
Bedienungsposition aus bestimmt.
Abbildung 14 zeigt den Mengenteiler
VOn vorne.

Abbildung 14
1. Mengenteilerhebel 4. 10 bis 11 Uhr-Position
2. Drehknopf 5. 9 Uhr-Position
3. 12 Uhr-Position

*  Den Mengenteilerhebel auf 12 Uhr-Position
stellen, um maximale Geschwindigkeit fiir die
Hydraulikanlage der Zugmaschine zu erzeugen.

Diese Einstellung wird fiir schnellen Betrieb der
Zugmaschine verwendet.

22

*  Den Mengenteilerhebel zwischen 12 und 9 Uhr-
Position stellen, um die Hydraulikvorrichtungen
der Zugmaschine zu verlangsamen und ihre
Geschwindigkeit genau abzustimmen.

Diese Einstellung wird zusammen mit Zusatz-
vorrichtungen mit Hydraulikfunktion verwendet,
wobei sowohl die Zusatzvorrichtung wie auch
die Hydraulikvorrichtungen der Zugmaschine
bewegt werden miissen, z. B. Spindel, Bohrer,
Hydraulikschnittmesser oder Ackerfrise.

*  Den Hebel auf 9 Uhr-Position stellen, um die
gesamte Hydraulikfliissigkeit in die Hydraulik-
anlage der Zusatzvorrichtung abzuleiten.

Bei dieser Einstellung funktioniert die
Hydraulikanlage der Zugmaschine nicht. Diese
Einstellung wird zusammen mit Hydraulik-
Zusatzvorrichtungen verwendet, bei denen die
Hydraulikanlage der Zugmaschine nicht
erforderlich ist. Zur Zeit existieren keine
Zusatzvorrichtungen, die die 9 Uhr-Position
erfordern. Der Grabenzieher lauft jedoch am
besten, wenn der Hebel dicht an der 9 Uhr-
Position steht, damit sich die Zugmaschine beim
Grabenziehen ganz langsam vorwirtsbewegt.

Hinweis: Der Mengenteilerhebel kann in seiner
Position fixiert werden, indem der
Knopf am Hebel im Uhrzeigersinn
gedreht wird, bis er die Platte beriihrt
(Abb. 14).

Feststellbremse

Die Zugmaschine ist mit einer Feststellbremse
ausgestattet (Abb. 15). Den Bremshebel jedesmal
nach unten drehen, um die Bremse zum Blockieren
der Hinterrdder anzuziehen, wenn die Zugmaschine
an einem Hang gestoppt wird oder unbeaufsichtigt
bleibt. Den Hebel hochziehen, bevor mit der
Zugmaschine gefahren wird.
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Betrieb

Abbildung 15
1. Feststellboremsenhebel 3. Position bei angezogener
2. Position bei geléster Bremse
Bremse
Kontrollampen

Die Kontrollampen machen auf Fehlfunktionen
aufmerksam bzw. zeigen an, daf} die Gliihkerzen an
sind. Abbildung 16 zeigt die vier Kontrollampen.

1 ,3
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Abbildung 16

1. Motortemperaturlampe
2. Oldrucklampe

3. Batterielampe
4. Gliihkerzenlampe

Motortemperaturlampe

Wenn die Motortemperaturlampe an ist, iiberhitzt der
Motor. Den Motor abstellen und die Zugmaschine
abkiihlen lassen. Den Kiihlmittelstand und die
Riemen zu Liifter und Wasserpumpe kontrollieren.
Bei Bedarf Kiihlmittel nachfiillen und abgenutzte
oder rutschende Riemen austauschen. Wenn das
Problem weiter besteht, wenden Sie sich bitte zu
Diagnose und Reparatur an Ihren
Toro-Vertragshéndler.

Oldrucklampe

Diese Lampe leuchtet immer ein paar Sekunden lang
auf, wenn der Motor gestartet wird. Wenn die
Oldrucklampe bei laufendem Motor aufleuchtet, ist
der Motordldruck zu niedrig. Den Motor stoppen und
die Zugmaschine abkiihlen lassen. Den Olstand
kontrollieren und bei Bedarf das Kurbelgehduse mit
Ol auffiillen. Wenn das Problem weiter besteht,
wenden Sie sich bitte zu Diagnose und Reparatur an
Ihren Toro-Vertragshindler.

Batterielampe

Diese Lampe leuchtet immer ein paar Sekunden lang
auf, wenn der Motor gestartet wird. Wenn die
Batterielampe bei laufendem Motor aufleuchtet, sind
Lichtmaschine, Batterie oder elektrische Anlage
defekt. Wenden Sie sich bitte zu Diagnose und
Reparatur an Thren Toro-Vertragshéndler.

Gluhkerzenlampe

Diese Lampe leuchtet auf, wenn der Schliissel auf
Position “Run” gedreht wird, bevor der Motor
gestartet wird. Die Glithkerzenlampe bleibt bis zu

10 Sekunden lang an, wodurch angezeigt wird, daf3
die Glithkerzen den Motor vorwdrmen. Wenn die
Gliihkerzenlampe bei laufendem Motor aufleuchtet,
sind die Gliihkerzen defekt. Wenden Sie sich bitte zu
Diagnose und Reparatur an Ihren
Toro-Vertragshéndler.

Starten und Stoppen des
Motors

Starten des Motors

1. Die Bedienungsposition auf der Plattform
einnehmen.

2. Den Zusatzvorrichtungs-Hydraulikventilhebel
auf Neutalposition stellen.

3. Den Gashebel auf halben Weg zwischen
langsamer (Schildkrdte) und schneller Position
(Hase) stellen.
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Betrieb

4.

Wichtig:

6.

Wichtig:

Den Schliissel ins Ziindschlof stecken und auf
Position “Run” drehen.

Hinweis: Batterie-, Oldruck- und
Gliihkerzenlampe leuchten auf.

Wenn die Gliihkerzen-Kontrollampe ausgeht,
den Ziindschliissel auf Position Start drehen.
Sobald der Motor startet, den Schliissel
loslassen.

Hinweis: Ein warmer Motor kann gestartet
werden, ohne dal} gewartet zu werden
braucht, dal die Lampe ausgeht.

Den Anlasser nicht linger als

10 Sekunden betitigen. Wenn der
Motor nicht anspringt, zwischen den
Startversuchen jeweils 30 Sekunden
warten, damit der Starter abkiihlen
kann. Wenn diese Anweisungen
nicht befolgt werden, kann der
Startermotor durchbrennen.

Den Gashebel auf die gewiinschte Position
stellen.

Wenn der Motor bei kalter
Hydraulikanlage bei hohen
Drehzahlen lauft (d. h. bei
Umgebungslufttemperaturen um
den Gefrierpunkt oder niedriger),
kann die Hydraulikanlage
beschadigt werden. Wenn der Motor
bei kalter Witterung gestartet wird,
sollte er 2 bis 5 Minuten lang bei
Halbgas laufen, bevor der Gashebel
auf schnelle Position (Hase) gestellt
wird.

Stoppen des Motors

1.

2.

Den Gashebel auf langsame Position
(Schildkrote) stellen.

Die Hubarme auf den Boden herunterlassen.
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3.

Den Ziindschliissel auf Position Stop drehen.

Hinweis: Wenn der Motor schwer belastet wurde
oder heif ist, sollte er eine Minute lang
im Leerlauf laufen, bevor er abgestellt
wird. Dadurch kann der Motor besser
abkiihlen. In einem Notfall kann der
Motor sofort gestoppt werden.

Vorwarts- und Ruckwartsfahrt

Der Gasregler steuert die Motordrehzahl, die in
U/min (Umdrehungen pro Minute) gemessen wird.
Den Gashebel fiir optimale Leistung auf schnelle
Position (Hase) stellen.

Hinweis: Es kann eine langsamere Gasposition
verwendet werden, um die
Zugmaschine mit langsamerer
Geschwindigkeit zu fahren.

Zum Fahren der Zugmaschine wie folgt vorgehen:

Um vorwirts zu fahren, die Radantriebshebel
nach vorne schieben.

Um riickwirts zu fahren, die Radantriebshebel
nach hinten schieben.

Um geradeaus zu fahren, beide Radantriebshebel
gleichzeitig bewegen.

Zur Kurvenfahrt den Hebel an der Seite, zu
der abgebogen werden soll, in Richtung
Neutralposition bewegen, wihrend der andere
Hebel seine Position beibehiilt.

Um langsamer zu werden oder anzuhalten, die
Radantriebshebel auf Neutral stellen.

Hinweis: Je weiter die Radantriebshebel in eine
Richtung bewegt werden, desto
schneller bewegt sich die Zugmaschine
in diese Richtung.



Stoppen der Zugmaschine

Um die Zugmaschine zu stoppen, die Radantriebs-
hebel auf Neutral und den Gashebel auf langsame
Position (Schildkrote) stellen, die Hubarme auf den
Boden herunterlassen und den Motor abstellen. Den
Schliissel abziehen.

4\ VORSICHT

MOGLICHE GEFAHR

¢ Jemand konnte versuchen, die
Zugmaschine zu bewegen oder zu bedienen,
wenn sie unbeaufsichtigt bleibt.

WAS KANN PASSIEREN

* Kinder oder Zuschauer konnen verletzt
werden, wenn sie die Zugmaschine
einsetzen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Immer den Ziindschliissel abziehen, wenn
die Zugmaschine unbeaufsichtigt bleibt,
auch wenn es nur fiir ein paar Sekunden
ist.

Bewegen einer
funktionsunfahigen

Zugmaschine
Wichtig: Die Zugmaschine niemals
abschleppen oder ziehen. Wenn die
Réder manuell gedreht werden,
werden die Hydraulikradmotoren
beschadigt.

1. Den Motor abstellen.

2. Die Zugmaschine an den zwei Hebepunkten
(Abb. 17) vom Boden abheben und auf einen
Anhinger befordern.

Betrieb

m-4389

Abbildung 17
1. Hebepunkte

Verwendung der
Zylinderschlosser

MOGLICHE GEFAHR
* Die Hubarme konnen aus angehobener
Position herunterfallen.

WAS KANN PASSIEREN
* Jemand konnte von den Armen getroffen
und verletzt werden.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Immer die Zylinderschlosser anbringen,
wenn Wartungsarbeiten durchgefiihrt
werden, bei denen die Hubarme angehoben
sein miissen.

Anbringen der Zylinderschlosser
1. Den Motor anlassen.

2. Die Hubarme ganz anheben.

3. Den Motor abstellen.

4. Uber jeder Hubzylinderstange ein Hubarm-
ZylinderschloB anbringen (Abb. 18).
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Betrieb

5. Jedes Hubarm-Zylinderschlo mit 7. Die Zylinderschlosser liber den Hydraulik-
Sicherungsstift und Splint sichern (Abb. 18). schlauchen anbringen und mit den
Sicherungsstiften und Splinten sichern
(Abb. 19).

m-4398

Abbildung 18
1. ZylinderschloB 4. Sicherungsstift I
2. Hubzylinder 5. Hubzylinderstange L
3. Haarnadelsplint m-4601
Abbildung 19
6. Den Motor anlassen. 1. Hydraulikschlduche 3. Haarnadelsplint
2. Zylinderschldsser 4. Sicherungsstift
7. Langsam die Hubarme herunterlassen, bis die
Zylinderschlosser Zylindergehiduse und
Stangenende beriihren. .
Ein- und Ausbau von
8. Den Motor abstellen. .
Zusatzvorrichtungen
Lésen/Aufbewahrung der AnschluB einer Zusatzvorrichtung
Zylinderschlésser
Wichtig: Nur von Toro zugelassene Zusatz-
1. Den Motor anlassen. vorrichtungen verwenden. Zusatz-

vorrichtungen konnen die Stabilitit
und die Betriebscharakteristiken der
Zugmaschine veriandern. Die
Garantie der Zugmaschine kann

4. Sicherungsstift und Splint entfernen, mit denen verloren gehen, wenn nicht

die Zylinderschlsser gesichert werden. zugelassene Zusatzvorrichtungen
verwendet werden.

2. Die Hubarme ganz anheben.

3. Den Motor abstellen.

5. Die Zylinderschldsser entfernen.
Wichtig: Bevor die Zusatzvorrichtung

6. Die Hubarme herunterlassen. angebracht wird, darauf achten, daf3
die Montageplatten frei von Schmutz
und Fremdkorpern sind.
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1. Die Zusatzvorrichtung auf einer ebenen
Oberfliche abstellen und dahinter genug Platz
fiir die Zugmaschine lassen.

2. Den Schalthebel auf Schildkrdtenposition
stellen.

3. Den Motor anlassen.

4. Den Zusatzvorrichtungs-Kipphebel langsam
nach vorne schieben, um die Zusatzvorrichtungs-
Montageplatte nach vorne zu kippen.

5. Die Montageplatte in der oberen Lippe der
Zusatzvorrichtungs-Aufnahmeplatte
positionieren (Abb. 20).

m-4055

Abbildung 20
2. Aufnahmeplatte

1. Montageplatte

6. Die Hubarme anheben und gleichzeitig die
Montageplatte nach hinten kippen.
Wichtig: Die Zusatzvorrichtung sollte so weit
angehoben werden, daB sie den
Boden nicht mehr beriihrt, und die
Montageplatte sollte ganz
zuriickgekippt werden.

7. Den Motor abstellen.
8. Die Sicherungsstifte eingreifen lassen (Abb. 21).

9. Darauf achten, daB3 die Nockenansitze oben auf
den gegossenen Stifthaltebiigeln sitzen
(Abb. 21).

Betrieb

Abbildung 21

1. Sicherungsstifte (in eingerasteter Position gezeigt)
2. Nockenanséatze

10. Zur Befestigung der Sicherungsstifte einen
Haarnadelsplint durch das Loch unter der
Stiftfeder in jedem Stift stecken.

AnschluB der Hydraulikschlauche

Wenn die Zusatzvorrichtung Hydraulikfunktionen hat,
die Hydraulikschlauche wie folgt anschlieBen:

1. Den Motor abstellen.

2. Die Zusatzvorrichtungs-Hydraulikhebel nach
vorne, hinten und zuriick auf Neutralstellung
schieben, um den Druck an den Hydraulik-
kupplungen abzulassen.

Wichtig: Darauf achten, daB sich keine

Fremdkorper an den

Hydraulikanschliissen befinden,

bevor Anschliisse vorgenommen

werden.

3. Die Schutzabdeckungen von den Hydraulik-
kupplungen an der Zugmaschine abnehmen. Die
Abdeckungen miteinander verbinden, um
Verunreinigung wihrend des Betriebs zu
vermeiden.

4. Die Manschetten zuriick auf die Hydraulik-
kupplungen schieben und die Kupplungen der
Zusatzvorrichtung an die Kupplungen der
Zugmaschine anschliefen.
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Betrieb

A 6. Wenn die Zusatzvorrichtung Hydraulik-
WARNUNG funktionen hat, die Manschette zuriick auf die

Hydraulikkupplungen schieben und die

MOGLICHE GEFAHR Kupplungen 16sen.

* Hydraulikfliissigkeit, die unter Druck
austritt, kann in die Haut eindringen und Wichtig: Die Zusatzvorrichtungsschliuche
Verletzungen verursachen. miteinander verbinden, um

Verunreinigung des Hydraulik-

WAS KANN PASSIEREN systems wahrend der Lagerung zu
* Fliissigkeit, die versehentlich in die Haut y . & &
. . . . vermeiden.
eingedrungen ist, muf} innerhalb weniger
Stunden von einem Arzt, der mit die.ser 7. Die Schutzabdeckungen an den Hydraulik-
Verletzungsform vertraut ist, operativ kupplungen an der Zugmaschine anbringen.
entfernt werden, weil es andernfalls zu
Wundbrand kommen kann. 8. Den Motor starten, die Montageplatte nach vorne
WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD kippen und die Zugmaschine von der

* Korper und Hande von Leckagen und Zusatzyvorrichtung wegfahren.

Diisen fernhalten, aus denen unter hohem
Druck Hydraulikfliissigkeit austritt.

* Zum Auffinden von Hydraulikleckagen Si cheru ng der Zug maschine
Pappe oder Papier verwenden, niemals die zZum Transpo rt
Hinde.

Zum Transport der Zugmaschine auf einem Anhédnger
5. Uberpriifen, ob die Verbindung fest ist, indem an immer wie folgt vorgehen:

den Schlduchen gezogen wird. L.
Wichtig: Mit der Zugmaschine nicht auf

StraBlen fahren.
Abnehmen einer Zusatzvorrichtung
1. Die Hubarme herunterlassen.
1. Die Zusatzvorrichtung auf den Boden

herunterlassen. 2. Den Motor abstellen.

2. Den Motor abstellen. 3. Die Feststellbremse anziehen. Siehe

“Feststellbremse”, Seite 22.
3. Die Haarnadelsplinte entfernen, mit denen die

Sicherungsstifte befestigt sind. 4. Die Zugmaschine mit Ketten ode{ Haltebindern
am Anhinger sichern. Dabei die Offnungen der

4. Die Sicherungsstifte 13sen, indem sie nach auflen Bedienungsplattform zur Befestigung des
gedreht werden. hinteren Endes und die Hubarme/Montageplatte

zur Befestigung des vorderen Endes der

5. Wenn die Zusatzvorrichtung Hydraulik- Zugmaschine verwenden.

funktionen hat, den Zusatzvorrichtungs-
Hydraulikhebel nach vorne, hinten und zuriick
auf Neutralstellung schieben, um den Druck an
den Hydraulikkupplungen abzulassen.
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Wartung

Wartungsintervalle

Bei
jedem
Wartungstatigkeit Einsatz 8St. [25St.[ 75St. | 100 St. | 200 St. | 400 St. | Jahrlich

Feststellboremse — Uberprufen X

Hydraulikflissigkeit — Stand

. Erstmals X
kontrollieren

Hydraulikflissigkeit —
wechseln

Hydraulikfilter — austauschen Erstmals X

Motorol — Stand kontrollieren X

X
Motordl — wechseln' (anfangs
nach 50)

Motorolfilter — austauschen
(150 St. oder jeder 150 St.
zweite Olwechsel)’

Radmuttern — nachziehen Erstmals

Fahrgestell — einfetten? X

Primarluftfilter — reinigen’
oder austauschen

Sicherheitsluftfilter —

austauschen’ 600 St.

Motordrehzahl (Leerlauf &
Vollgas) — kontrollieren

Kraftstoff — ablassen® X

Hydraulikleitungen —
kontrollieren

Batterie — Fullsaure
kontrollieren

Batterie — laden, Kabel

3 Erstmals X
I6sen

Kraftstoffilter — austauschen X

Lafter- und Wasserpumpen-
riemen — kontrollieren®

Kuhlflussigkeitsstand —
kontrollieren

KUhler — spulen &
Kuhlfliissigkeit wechseln®

Reifen — Druck kontrollieren X
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Wartung

Bei
jedem
Wartungstatigkeit Einsatz 8St. |25St.| 75St. [100 St. [ 200 St. [ 400 St. | Jahrlich
Befestigungselemente — X

kontrollieren/nachziehen

Abgeblatterte Oberflachen —
nachstreichen®

! Haufiger bei staubigen, schmutzigen Einsatzbedingungen. 2 Unmittelbar nach jedem Spiilen. 3 Wartung vor der
Lagerung. 4 Unmittelbar, wenn Wasser anwesend ist. > Bewegliche Leitungen alle 2 Jahre bzw. 1500 Betriebsstunden
austauschen. 5 Siehe Motor-Bedienungsanleitung oder wenden Sie sich an Inren Toro-Vertragshandler.

4\ VORSICHT

MOGLICHE GEFAHR

* Wenn der Schliissel im Ziindschlof} bleibt,
konnte jemand den Motor starten.

WAS KANN PASSIEREN

* Durch unbeabsichtigten Start des Motors
konnen schwerwiegende Verletzungen
verursacht werden.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Vor Wartungsarbeiten den Ziindschliissel
abziehen und das negative Kabel von der
Batterie losen.

Uberpriifung der
Feststellbremse

Bevor die Zugmaschine jeden Tag eingesetzt wird,
mul die Feststellbremse iiberpriift werden.

1.

Die Feststellbremse anziehen (siche
“Feststellbremse”, Seite 22).

Motor anlassen.

Langsam die Radantriebshebel vor- oder
zuriickschieben.

Wenn sich die Zugmaschine bewegt, wenden Sie

sich bitte zu Reparaturarbeiten an Ihren Toro
Vertragshidndler.
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Offnen der
Zugangsabdeckungen

Abnehmen der vorderen
Zugangsabdeckung

1.

Die Hubarme anheben und die Zylinderschldsser
anbringen. siehe “Verwendung der
Zylinderschlosser”, Seite 25.

Hinweis: Wenn die vordere Zugangsabdeckung
abgenommen werden muf}, ohne die
Hubarme anzuheben, dullerst
vorsichtig vorgehen, damit die
Abdeckung oder die Hydraulik-
schlduche nicht beschiadigt werden,
wenn die Abdeckung unter den
Hubarmen herausmanévriert wird.

Den Motor abstellen und den Schliissel
abziehen.

Die vier Sicherungszungen 19sen (Abb. 22).

Die Abdeckung von der Zugmaschine
herunterziehen (Abb. 22).




1.

Abbildung 22

Vordere Zugangs- 2. Sicherungszungen
abdeckung

Wartung

S.

Wenn die Arbeit beendet ist, die vordere
Zugangsabdeckung wieder anbringen und mit
den vier Sicherungszungen befestigen.

Offnen der hinteren Zugangsabdeckung

1.

Den Motor abstellen und den Schliissel
abziehen.

Die zwei Sicherungszungen 16sen und die
Schraube an der Oberseite der hinteren
Zugangsabdeckung entfernen (Abb. 23).

Den Griff fassen und die Abdeckung nach oben
und nach hinten ziehen, um sie zu 6ffnen
(Abb. 23).

m-4598
Abbildung 23
1. Hintere Zugangs- 2. Schraube
abdeckung 3. Sicherungszungen

4. Wenn die Arbeit beendet ist, die hintere
Zugangsabdeckung wieder an ihren Platz
hochschwenken und mit den zwei Sicherungs-
zungen und der Schraube befestigen.

Wartung des Luftfilters

Primirfilter: Alle 200 Betriebsstunden reinigen oder
austauschen.

Sicherheitsfilter: Alle 600 Betriebsstunden
austauschen.

Hinweis: Bei extrem staubigen oder sandigen
Einsatzbedingungen den Luftfilter
hiufiger warten.

Ausbau des Filters

1. Die Hubarme herunterlassen und den Motor
abstellen. Den Schliissel abziehen.

2. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

3. Die Sperrklinken am Luftfilter 16sen und die
Luftfilterabdeckung vom Luftfiltergehiduse
herunterziehen (Abb. 24).
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Wartung

4. Die Innenseite der Luftfilterabdeckung mit
Druckluft reinigen.

5. Vorsichtig den Primairfilter aus dem
Luftfiltergehiduse herausschieben (Abb. 24).
Darauf achten, daf der Filter nicht gegen die
Gehduseseite schligt. Den Sicherheitsfilter nur
herausnehmen, wenn er ausgetauscht werden
soll.

6. Den Primirfilter auf Schiden untersuchen. Dazu
ein helles Licht gegen die FilterauBenseite halten
und in den Filter sehen. Locher im Filter werden
als helle Stellen sichtbar. Wenn der Filter
beschidigt ist, muf} er weggeworfen werden.
Andernfalls den Filter reinigen.

Wichtig: Niemals versuchen, den Sicherheits-

filter zu reinigen. Wenn der

Sicherheitsfilter schmutzig ist, ist

der Primairfilter beschidigt und

beide Filter miissen ausgetauscht
werden.

Abbildung 24

4. Primérfilter
2. Luftfilterabdeckung 5. Sicherheitsfilter
3. Luftfiltergehduse

1. Sperrklinken
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Reinigung des Primarfilters

Druckluft von der Innen- zur Au3enseite des
Primirfilters richten.

Wichtig: Nicht mehr als 689,5 kPa (100 psi)
anwenden und den Schlauch
mindestens 5 cm (2”) vom Filter
weghalten.

Installation der Filter

1. Neue Filter vor der Installation auf
Versandschiaden untersuchen. Keinen
beschddigten Filter einbauen.

2. Beim Austausch des Sicherheitsfilters den Filter
vorsichtig in das Filtergehduse schieben
(Abb. 24).

3. Den Primirfilter vorsichtig iiber den
Sicherheitsfilter schieben (Abb. 24). Darauf
achten, daf} der Filter richtig sitzt. Dazu wihrend
der Installation auf den AuBenrand des Filters
driicken.

Nicht auf den weichen inneren
Bereich des Filters driicken.

Wichtig:

4. Die Luftfilterabdeckung mit der mit “UP”
bezeichneten Seite nach oben anbringen und die
Sperrklinken einrasten lassen (Abb. 24).

5. Die hintere Zugangsabdeckung schliefen.



Wechsel des Motorols

Das Ol nach den ersten 50 Betriebsstunden und
danach alle 75 Betriebsstunden wechseln.

Hinweis: Bei besonders staubigen oder sandigen
Arbeitsbedingungen das Ol hiufiger
wechseln.

Olsorte: MIL-L-2104C (API Service CD oder héher)

Kurbelgehduse-Fassungsvermdgen: mit Filter 3,2 1
(0,84 ga.)

Viskositit: siehe nachstehende Tabelle

OLE MIT FOLGENDER SAE-VISKOSITAT
VERWENDEN

10W-30, 10W-40

5W-20, 5W-30

I;20 0 20 3240 60 80 100

C-::3,0 20 -10 0 10 20 30 40

Olwechsel

1. Den Motor anlassen und fiinf Minuten lang
laufen lassen. Dadurch wird das Ol erwirmt und
kann besser ablaufen.

2. Die Zugmaschine so abstellen, daf die
Ablaf3seite etwas tiefer liegt als die
gegeniiberliegende Seite, damit das Ol
vollstindig ablaufen kann.

3. Die Hubarme herunterlassen, die Riader verkeilen
und den Motor stoppen. Den Schliissel abziehen.

Wartung

4\ VORSICHT

MOGLICHE GEFAHR
* Wenn die Zugmaschine gelaufen ist, sind
die Komponenten heif.

WAS KANN PASSIEREN
* Wenn heile Komponenten beriihrt werden,
konnen Verbrennungen entstehen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Die Zugmaschine abkiihlen lassen, bevor
Wartungsarbeiten durchgefiihrt oder
Komponenten beriihrt werden.

4. Eine Schale unter den OlablaBschlauch stellen
(Abb. 25).

5. Die Klammer 16sen und die Schraube entfernen
(Abb. 25).

6. Wenn das Ol vollstindig abgelaufen ist, die
Schraube wieder anbringen und die Klammer
festziehen.

Hinweis: Das Altol vorschriftsgemif3 entsorgen.

m—4593 3 / %

Abbildung 25

1. Klammer 3. Schraube

2. OlablaBschlauch

N

Die hintere Zugangsoffnung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

8. Den Oleinfiilldeckel abnehmen und langsam
ca. 80% der angegebenen Menge Ol durch die
Ventilabdeckung einfiillen.
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Wartung

9. Den Olstand kontrollieren. Siehe 6. Den Austausch-Olfilter am Filteradapter
“Qlstandskontrolle”, Seite 15. anbringen und im Uhrzeigersinn drehen, bis die
} Gummidichtung den Filteradapter beriihrt. Dann
10. Langsam mehr O einfiillen, bis die den Filter um eine weitere 1/2 Umdrehung
F-Markierung (voll) am Peilstab erreicht ist. festdrehen (Abb. 26).
I1.  Den VerschluBdeckel wieder anbringen. 7. Das Kurbelgehiuse mit neuem Ol der richtigen

ffiillen. Siehe “Olwechsel”, Seite 33.
12. Die hintere Zugangsabdeckung schlie3en. Sorte auffillen. Siche "Olwechsel”, Seite

8. Die hintere Zugangsabdeckung schlie3en.
Austausch des Olfilters

Den Olfilter alle 150 Stunden bzw. bei jedem zweiten Einfetten der Zugmaschine
Olwechsel austauschen.
Alle Zapfengelenke alle 8 Betriebsstunden und

Hinweis: Bei extrem heiflen, staubigen oder unmittelbar nach jedem Spiilen einfetten.

sandigen Einsatzbedingungen den

Olfilter hiiufiger austauschen. Fettsorte: Allzweckfett.
1. Das Ol aus dem Motor ablassen. Siehe 1. Die Hubarme herunterlassen und den Motor
“Olwechsel”, Seite 33. abstellen. Den Schliissel abziehen.
2.  Die hintere Zugangsabdeckung offnen. Siehe 2. Die Schmiernippel mit einem Lappen reinigen.
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31. 3. Eine Fettpresse an jeden Nippel ansetzen

(Abb. 27 und 28).
3. Den alten Filter entfernen und die
Dichtungsoberfliche des Filteradapters
(Abb. 26) sauberwischen.

4. FEine bis zwei Minuten warten, um das Ol vom
Filtermaterial absorbieren zu lassen. Dann das
iiberschiissige Ol abgiefen.

5. Eine diinne Schicht neues Ol auf die
Gummidichtung am Austauschfilter geben
(Abb. 26).

m-1256

Abbildung 27

Abbildung 26

1. Offilter 3. Adapter
2. Dichtung
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m-4056

Abbildung 28

4. Fett in die Nippel pumpen, bis es beginnt, aus
den Lagern auszutreten (ca. 3 Pumpentakte).

5. Uberschiissiges Fett abwischen.

Austausch des Kraftstoffilters

Den Kraftstoffilter alle 200 Betriebsstunden bzw.
einmal pro Jahr austauschen, je nachdem, welcher
Fall zuerst eintritt.

Niemals einen schmutzigen Filter wieder anbringen.

1. Die Hubarme herunterlassen und den Motor
abstellen. Den Schliissel abziehen.

2. Den Kraftstoffhahn an der Unterseite des
Kraftstofftanks schlieBen (Abb. 31).

3. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

4. Das AblaBventil (Abb. 29) 6ffnen, den Kraftstoff
aus dem Kraftstoffilter in einen geeigneten
Behilter ablassen und ordnungsgemif
entsorgen.

Wartung

5. Den Kraftstoffilter mit einem Filterschliissel

entfernen (Abb. 29).
Abbildung 29

1. AblaBventil 2. Kraftstoffilter

6. Die Montagefliche reinigen.

7. Die Dichtung am neuen Filter mit sauberem
Motordl schmieren. Den neuen Filter mit der
Hand aufschrauben, bis die Dichtung das
Gehduse beriihrt. Dann den Filter um eine
weitere 1/2 Umdrehung festdrehen.

8. Den Kraftstofthahn an der Unterseite des
Kraftstofftanks 6ffnen (Abb. 31).

9. Das Kraftstoffsystem entliiften. Siehe “Entliiften
des Kraftstoffsystems”, Seite 36.

10. Die hintere Zugangsabdeckung schlie3en.

11. Den Motor starten und auf Undichtigkeiten

untersuchen.
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Wartung

Entliften des
Kraftstoffsystems

Das Kraftstoffsystem muf in den folgenden
Situationen entliiftet werden:

¢ Erstmalige Inbetriebnahme einer neuen
Zugmaschine oder nach der Lagerung.

¢ Nachdem der Motor durch Kraftstoffmangel
ausgegangen ist.

*  Nachdem Wartungsarbeiten an Komponenten des
Kraftstoffsystems durchgefiihrt wurden.

1. Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

2. Die Entliiftungsschraube an der Oberseite des
Kraftstoffilters 6ffnen, um die Schale mit
Kraftstoft zu fiillen (Abb. 30).

m-3708

Abbildung 30

. Kraftstoffilter 2. Entliftungsschraube

—_

3. Den Motor mit Hilfe des Ziindschalters
durchdrehen, bis ein stetiger Kraftstoffstrom aus
der Entliiftungsschraube austritt.

4. Die Entliiftungsschraube schlieBen.

5. An der linken Seite des Motors den
Entliiftungsstopfen oben auf der
Kraftstoffeinspritzpumpe 6ffnen.

6. Den Motor mit Hilfe des Ziindschalters
durchdrehen, bis ein stetiger Kraftstoffstrom aus
dem Entliiftungsstopfen austritt.
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7. Den Entliiftungsstopfen schlieen.

8. Die hintere Zugangsabdeckung schlieen.

Entleeren des Kraftstofftanks

MOGLICHE GEFAHR

® Unter bestimmten Bedingungen ist
Kraftstoff extrem leicht entflammbar und
hochexplosiv.

WAS KANN PASSIEREN

* Feuer oder Explosionen konnen
Verbrennungsverletzungen und
Sachschédden verursachen.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

¢ Kraftstoff aus den Kraftstofftanks
ablassen, wenn der Motor kalt ist. Die
Arbeit im Freien durchfiihren.
Verschiitteten Kraftstoff aufwischen.

¢ Niemals Kraftstoff in der Nihe von offenen
Flammen ablassen oder an Orten, wo
Kraftstoffdimpfe durch Funken entziindet
werden konnten.

¢ Bei der Arbeit mit Kraftstoff niemals
rauchen.

1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche
abstellen, damit sichergestellt wird, daf der
Kraftstoff vollstindig aus den Tanks abliuft.

2. Die Hubarme herunterlassen und den Motor
abstellen. Den Schliissel abziehen.

3. Den Kraftstoffhahn an der Unterseite des
Kraftstofftanks schlieBen (Abb. 31).
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Abbildung 31
Kraftstoffhahn

Wartung

10.

Die hintere Zugangsabdeckung 6ffnen. Siehe
“Offnen der hinteren Zugangsabdeckung”,
Seite 31.

Die Schlauchklemme am Kraftstoffilter 16sen
und an der Kraftstoffleitung nach oben vom
Kraftstoffilter weg schieben.

Die Kraftstoffleitung vom Kraftstoffilter
herunterziehen, die Kraftstoffhihne 6ffnen und
den Kraftstoff in einen Benzinkanister oder eine
Auffangschale ablaufen lassen.

Hinweis: Jetzt ist der beste Zeitpunkt zur
Installation eines neuen Kraftstof-
filters, weil der Kraftstofftank leer ist.

Die Kraftstoffleitung am Kraftstoffilter
anbringen.

Die Schlauchklemme an den Kraftstoffilter
heranschieben, um die Kraftstoffleitung zu
sichern.

Die hintere Zugangsabdeckung schlieen.

Den Kraftstoffhahn an der Unterseite des
Kraftstofftanks offnen.

Wartung der Hydraulikanlage

Austausch des Hydraulikfilters

Den Hydraulikfilter austauschen:

Nach den ersten 8 Betriebsstunden.

Alle 200 Betriebsstunden.

1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche
abstellen.

2. Die Hubarme anheben und die Zylinderschlosser
anbringen. Siehe “Verwendung der
Zylinderschlosser”, Seite 25.

3. Den Motor abstellen und den Schliissel
abziehen.

4. Die vordere Zugangsabdeckung abnehmen.
Siehe “Abnehmen der vorderen
Zugangsabdeckung”, Seite 30.

Wichtig: Den Filter nicht durch einen
Kfz-Olfilter ersetzen, weil es
dadurch zu schweren Schiden am
Hydrauliksystem kommen kann.

5. FEine Auffangschale unter den Filter stellen.

6. Den alten Filter entfernen und die Dichtungs-

fliche am Filteradapter sauberwischen.

7. FEine diinne Schicht Hydraulikfliissigkeit auf die
Gummidichtung am Austauschfilter geben
(Abb. 32).

8. Den Austausch-Hydraulikfilter am Filteradapter
anbringen und im Uhrzeigersinn festdrehen, bis
die Gummidichtung den Filteradapter beriihrt.
Dann den Filter um eine weitere 1/2 Umdrehung
festdrehen (Abb. 32).

9. Verschiitteten Kraftstotf aufwischen.

10. Den Motor starten und ca. zwei Minuten lang
laufen lassen, um das System zu entliiften.

11. Den Motor stoppen und auf Undichtigkeiten

untersuchen.
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Wartung

12. Den Fliissigkeitsstand im Hydrauliktank
kontrollieren (siehe “Kontrolle der
Hydraulikfliissigkeit”, Seite 17) und Fliissigkeit
nachfiillen, bis die Markierung am Peilstab
erreicht ist. Den Tank nicht tiberfiillen.

Abbildung 32
3. Adapter

1. Hydraulikfilter
2. Dichtung

13. Die vordere Zugangsabdeckung anbringen.

14. Die Zylinderschlosser entfernen und wieder iiber
den Hydraulikschlduchen anbringen (siehe
“Verwendung der Zylinderschldsser”, Seite 25)
und die Hubarme herunterlassen.

Wechsel der Hydraulikfltssigkeit

Die Hydraulikfliissigkeit alle 400 Betriebsstunden
wechseln.

1. Die Zugmaschine auf einer ebenen Obertliche
abstellen.

2. Die Hubarme anheben und die Zylinderschlosser
anbringen. Siehe “Verwendung der
Zylinderschlosser”, Seite 25.

3. Den Motor abstellen und den Schliissel
abziehen.
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4. Die vordere Zugangsabdeckung abnehmen.
Siehe “Abnehmen der vorderen
Zugangsabdeckung”, Seite 30.

Kein Kfz-Ol verwenden, weil es
dadurch zu schwerem Schaden an
der Hydraulikanlage kommen kann.

Wichtig:

5. Eine groe Auffangschale unter die
Zugmaschine stellen, die mindestens 67 1
(17 ga.) aufnehmen kann.

6. Die Ablaschraube von der Unterseite des
Hydrauliktanks entfernen und die Fliissigkeit
vollstindig herauslaufen lassen.

7. Die Ablaschraube anbringen.

8. Den Hydrauliktank mit Toro Hy-Pro, Mobil
Fluid 424 o. 4. auffiillen. Siehe “Kontrolle der
Hydraulikfliissigkeit”, Seite 17.

Hinweis: Altol vorschriftsgemaf3 entsorgen.
9. Die vordere Zugangsabdeckung anbringen

10. Die Zylinderschlosser abnehmen und wieder
iiber den Hydraulikschlduchen anbringen (siehe
“Verwendung der Zylinderschldsser”, Seite 25)
und die Hubarme herunterlassen.

Kontrolle der Hydraulikleitungen

Nach jeweils 100 Betriebsstunden die Hydraulik-
leitungen und Schliduche auf Undichtigkeit, lose
Anschliisse, geknickte Leitungen, lose Halterungen,
Verschleifl, Witterungs- und chemische Abnutzungen
iiberpriifen. Alle beweglichen Hydraulik- schlauche
alle 1500 Stunden bzw. alle 2 Jahre austauschen, je
nachdem, welcher Fall zuerst eintritt. Vor der
Inbetrieb- nahme die notwendigen Reparaturen
vornehmen.



MOGLICHE GEFAHR

* Hydraulikfliissigkeit, die unter Druck
austritt, kann in die Haut eindringen und
Verletzungen verursachen.

WAS KANN PASSIEREN

* Fliissigkeit, die versehentlich in die Haut
eingedrungen ist, muf} innerhalb weniger
Stunden von einem Arzt, der mit dieser
Verletzungsform vertraut ist, operativ
entfernt werden, weil es andernfalls zu
Wundbrand kommen kann.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD

* Korper und Hande von Leckagen und
Diisen fernhalten, aus denen unter hohem
Druck Hydraulikfliissigkeit austritt.

* Zum Auffinden von Hydraulikleckagen
Pappe oder Papier verwenden, niemals die
Hande.

Wartung

Wartung der Batterie

Den Fiillsdurestand in der Batterie alle 100 Stunden
kontrollieren. Die Batterie immer sauber und voll
geladen halten. Das Batteriegefill mit einem
Papierhandtuch reinigen. Wenn die Batterieklemmen
korrodiert sind, miissen sie mit einer Losung aus vier
Teilen Wasser und einem Teil Backpulver aus
Natriumbikarbonat gereinigt werden. Eine diinne
Fettschicht auf die Batterieklemmen geben, um
Korrosion zu reduzieren.

Spannung: 12V, 435 A Kaltstartleistung

Kontrolle des Fullsaurestands
1. Die Batterieabdeckung abnehmen (Abb. 4).

2. Die Verschluldeckel 6ffnen, um in die Zellen zu
sehen. Die Fiillsiure muf} bis zum unteren Teil
der Rohre reichen (Abb. 33).

Wichtig: Der Fiillsdurestand darf nicht unter

die Platten fallen (Abb. 33).
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Abbildung 33
3. Platten

1. VerschluBdeckel
2. Unterer Teil der Réhre

3. Bei zu niedrigem Fiillsdurestand die
erforderliche Menge destilliertes Wasser
nachfiillen. Siehe unten, “Nachfiillen von Wasser
in die Batterie”.

Nachfiillen von Wasser in die Batterie

Der beste Zeitpunkt zum Nachfiillen von destilliertem
Wasser in die Batterie ist unmittelbar vor Inbetrieb-
nahme der Zugmaschine. Dadurch kann sich das
Wasser griindlich mit der Fiillsdurelosung
vermischen.

1. Die Oberseite der Batterie mit einem
Papierhandtuch reinigen.

2. Die VerschluBdeckel abheben (Abb. 33).

3. Langsam destilliertes Wasser in die einzelnen
Batteriezellen gieen, bis die Fliissigkeit bis zum
unteren Teil der Rohre reicht (Abb. 33).

Wichtig: Die Batterie nicht iiberfiillen, weil

Fiillsaure (Schwefelsiure) schwere

Veritzungen und Schiden am

Fahrgestell bewirken kann.

4. Die VerschluBBdeckel auf die Batterie driicken.

Laden der Batterie
Wichtig: Die Batterie immer voll geladen
halten (Dichte 1,260). Das ist
besonders wichtig, um Batterie-
schiaden zu vermeiden, wenn die
Temperatur unter 0°C (32°F) fillt.
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Wartung

1.

MOGLICHE GEFAHR
* Beim Laden der Batterie werden Gase

WAS KANN PASSIEREN
* Batteriegase konnen explodieren.

WIE DIE GEFAHR VERMIEDEN WIRD
* Zigaretten, Funken und Flammen von der

Den Fiillsaurestand kontrollieren. Siehe
“Kontrolle des Fiillsaurestands”, Seite 39.

Die VerschluB3deckel von der Batterie abnehmen
und ein 3 bis 4 A-Batterieladegerit an die
Batterieklemmen anschlieen. Die Batterie

4 Stunden lang bei 4 A oder weniger laden

(12 V). Die Batterie nicht iiberladen.

erzeugt.

Batterie fernhalten.

Die Verschludeckel wieder anbringen, wenn die
Batterie voll geladen ist.

Die Batterieabdeckung wieder anbringen.

Reinigung und Lagerung

1.

Wichtig:

Die Hubarme herunterlassen und den Motor
abstellen. Den Schliissel abziehen.

Die duBleren Teile der gesamten Zugmaschine,
insbesondere den Motor, von Schmutz befreien.
Die Aullenseite des Motors von Schmutz und
Grasresten reinigen.

Die Zugmaschine kann mit

einem milden Reinigungsmittel und
Wasser gewaschen werden. Kein
Druckwasser verwenden.
UbermiBigen Gebrauch von Wasser
vermeiden, insbesondere in der Néihe
von Armaturenbrett, Motor,
Hydraulikpumpen und
Elektromotoren.

40

10.

11.

12.

13.

Den Luftfilter reinigen. Siehe “Wartung des
Luftfilters”, Seite 31.

Die Zugmaschine einfetten. Siehe “Einfetten der
Zugmaschine”, Seite 34.

Das Kurbelgehdusedl wechseln. Siehe “Wechsel
des Motor0ls”, Seite 33.

Den Reifendruck kontrollieren. Siehe
“Reifendruck”, Seite 18.

Die Batterie laden. Siehe “Wartung der Batterie”,
Seite 39.

Den Kraftstofftank mit frischem, sauberem
Dieselkraftstoff ausspiilen.

Alle Schrauben und Muttern kontrollieren und
nachziehen. Beschidigte Teile reparieren oder
austauschen.

Alle zerkratzten oder blanken Metallflachen
nachstreichen. Farbe ist beim Toro-
Vertragshédndler erhéltlich.

Das Frostschutzmittel kontrollieren und den
Kiihler mit einer 50:50-Mischung aus Wasser
und Dauerfrostschutzmittel aus Ethylenglykol
auffiillen.

Die Zugmaschine in einer sauberen, trockenen
Garage oder einem Lagerraum abstellen. Den
Ziindschliissel abziehen und an einem sicheren
Ort auftbewahren.

Die Zugmaschine abdecken, damit sie geschiitzt
wird und sauber bleibt.



Fehlerbehebung

PROBLEM

MOGLICHE URSACHEN

MASSNAHME

Starter funktioniert nicht.

Elektrische Anschlisse
korrodiert oder lose.

Sicherung durchgebrannt oder
lose.

Relais oder Schalter beschadigt.

Leere Batterie.

Starter oder Startermagnetspule
beschadigt.

Festgefressene Komponenten
im Motor.

Kontakte der elektrischen
Anschlisse kontrollieren.

Sicherung fest einsetzen bzw.
austauschen.

Vertragshandler verstandigen.

Batterie laden oder
austauschen.

Vertragshandler verstandigen.

Vertragshandler verstandigen.

Motor dreht durch, aber
springt nicht an.

Falscher Startvorgang.

Leerer Kraftstofftank.
Kraftstoffhahn geschlossen.

Schmutz, Wasser, alter oder
falscher Kraftstoff im
Kraftstoffsystem.

Verstopfte Kraftstoffleitung.
Luft im Kraftstoff.

Defekte Gluhkerzen.

Siehe “Starten und Stoppen des
Motors”, Seite 23.

Frischen Kraftstoff einfullen.
Kraftstoffhahn offnen.

Kraftstoff ablassen und System
spulen; frischen Kraftstoff
einfullen.

Reinigen oder austauschen.

Dusen entliften und
Kraftstoffschlauchanschllsse
zwischen Kraftstofftank und
Motor auf Undichtigkeiten
untersuchen.

Sicherung, Gluhkerzen und
Kabel kontrollieren.
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Fehlerbehebung

Wetter.

PROBLEM MOGLICHE URSACHEN MASSNAHME
Motor dreht durch, aber 8. Zu niedrige AnlaBdrehzahl. 8. Batterie, Olviskositat und
springt nicht an Anlasser kontrollieren
(Fortsetzung). (Vertragshandler verstandigen).
9. Luftfiltereinsatz schmutzig. 9. Reinigen oder austauschen.
10. Zu niedrige Kompression. 10. Vertragshandler verstandigen.
11. EinspritzdUsen beschadigt. 11. Vertragshandler verstandigen.
12. Kraftstoffilter verstopft. 12. Kraftstoffilter austauschen.
13. Falsche Einspritzpumpen- 18. Vertragshandler verstandigen.
synchronisation.
14. Einspritzpumpe defekt. 14. Vertragshandler verstandigen.
15. Falsche Kraftstoffsorte fur kaltes | 15. Kraftstoff ablassen und
Wetter. Kraftstoffilter austauschen.
Frischen, fUr die
Umgebungstemperatur
geeigneten Kraftstoff einfullen.
Ggf. muB die gesamte
Zugmaschine erwarmt werden.
16. ETR-Magnetspule defekt. 16. Vertragshandler verstandigen.
Motor springt an, aber geht 1. KraftstofftankentlGftung 1. Deckel I6sen. Wenn der Motor
wieder aus. verstopft. bei geldéstem Deckel lauft, den
Deckel austauschen.
2. Schmutz oder Wasser im 2. Kraftstoff ablassen und System
Kraftstoffsystem. spulen; frischen Kraftstoff
einflllen.
3. Kraftstoffilter verstopft. 3. Kraftstoffilter austauschen.
4. Kraftstoffpumpe beschadigt. 4. \ertragshandler verstandigen.
5.  Luft im Kraftstoff. 5. Ddusen entltften und
Kraftstoffschlauchanschlisse
zwischen Kraftstofftank und
Motor auf Undichtigkeiten
untersuchen.
6. Falsche Kraftstoffsorte flr kaltes | 6. Kraftstoff ablassen und

Kraftstoffilter austauschen.
Frischen, fUr die
Umgebungstemperatur
geeigneten Kraftstoff einfullen.
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Fehlerbehebung

PROBLEM

MOGLICHE URSACHEN

MASSNAHME

Motor 14uft, aber klopft oder
setzt aus.

Schmutz, Wasser, alter oder
falscher Kraftstoff im
Kraftstoffsystem.

Kraftstoff ablassen und System
spulen; frischen Kraftstoff
einfullen.

2. Motor Uberhitzt. 2. Siehe MOTOR UBERHITZT.

3. Luft im Kraftstoff. 3. Dusen entluften und
Kraftstoffschlauchanschlisse
zwischen Kraftstofftank und
Motor auf Undichtigkeiten
untersuchen.

4. Einspritzdisen beschadigt. 4. \ertragshandler verstandigen.

5.  Zu niedrige Kompression. 5. Vertragshandler verstandigen.

6. Falsche Einspritzpumpen- 6. Vertragshandler verstandigen.
synchronisation.

7. UbermaBige Olkohleab- 7. Vertragshandler verstandigen.
lagerungen.

8. Interner Verschlei3 oder 8. \Vertragshéandler verstandigen.
Schaden.

Kein Leerlauf moglich. 1. Kraftstofftankentliftung 1. Deckel I6sen. Wenn der Motor
verstopft. bei geldéstem Deckel lauft, den
Deckel austauschen.

2. Schmutz, Wasser, alter oder 2. Kraftstoff ablassen und System
falscher Kraftstoff im spulen; frischen Kraftstoff
Kraftstoffsystem. einfullen.

3. Kraftstoffpumpe beschadigt. 3. Vertragshandler verstandigen.

4. Zu niedrige Kompression. 4. \Vertragshandler verstandigen.

5. Luftfiltereinsatz schmutzig. 5. Reinigen oder austauschen.

6. Kraftstoffilter verstopft. 6. Kraftstoffilter austauschen.

7. Luft im Kraftstoff. 7. Dusen entluften und

Kraftstoffschlauchanschllsse
zwischen Kraftstofftank und
Motor auf Undichtigkeiten
untersuchen.
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Fehlerbehebung

PROBLEM MOGLICHE URSACHEN MASSNAHME
Motor Uberhitzt. 1. Mehr Kuhlflussigkeit erforderlich. | 1.  Kuahlflissigkeit kontrollieren und
nachfullen.

2. Luftstrom zum Kuhler behindert. | 2.  KuUhlergitter bei jedem Einsatz
untersuchen und reinigen.

3. Falscher Kurbelgehausedlstand. | 3. Olstand bis zur “Full’-Marke

bringen.

4. Zu hohe Belastung. 4. Belastung reduzieren; niedrigere
Grundgeschwindigkeit
verwenden.

5. Thermostat beschéadigt. 5. Vertragshandler verstandigen.

6. Lufterriemen lose oder gerissen. | 6. Vertragshandler verstandigen.

7. Falscher Kraftstoff im 7. Kraftstoff ablassen und System
Kraftstoffsystem. spulen; frischen Kraftstoff

einfullen.

8. Einspritzung falsch 8. \Vertragshéandler verstandigen.
synchronisiert.

9. KuhImittelpumpe beschadigt. 9. Vertragshandler verstandigen.

Motor verliert Leistung. 1. Falscher Kurbelgehdusedlstand. | 1.  Olstand bis zur “Full”-Marke
bringen.

2. Luftfiltereinsatz schmutzig. 2. Reinigen oder austauschen.

3. Schmutz, Wasser, alter oder 3. Kraftstoff ablassen und System
falscher Kraftstoff im spulen; frischen Kraftstoff
Kraftstoffsystem. einfullen.

4. Motor Uberhitzt. 4. Siehe MOTOR UBERHITZT.

5.  Zu niedrige Kompression. 5. Vertragshandler verstandigen.

6. Kraftstofftankentliftung 6. Vertragshandler verstandigen.
verstopft.

7. Zu hohe Motorbelastung. 7. Grundgeschwindigkeit

reduzieren.

8. Luft im Kraftstoff. 8. Ddusen entluften und

Kraftstoffschlauchanschliisse
zwischen Kraftstofftank und
Motor auf Undichtigkeiten

untersuchen.
9. Falsche Einspritzpumpen- 9. Vertragshandler verstandigen.
synchronisation.
10. Einspritzpumpe beschadigt. 10. Vertragshandler verstandigen.
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Fehlerbehebung

PROBLEM

MOGLICHE URSACHEN

MASSNAHME

Viel schwarzer Rauch aus
dem Auspuff.

Luftfiltereinsatz schmutzig.

Falsche Einspritzpumpen-
synchronisation.

Falscher Kraftstoff im
Kraftstoffsystem.

Einspritzdisen beschadigt.
Einspritzpumpe beschadigt.

Zu hohe Belastung.

Reinigen oder austauschen.

Vertragshandler verstandigen.

Kraftstoff ablassen und richtigen
Kraftstoff einfullen.

Vertragshandler verstandigen.
Vertragshandler verstandigen.

Belastung reduzieren; niedrigere
Grundgeschwindigkeit
verwenden.

Viel weiBer Rauch aus dem
Auspuff.

Schlussel wurde auf Start-
Position gedreht, bevor die
Gluhkerzenlampe ausging.

Motortemperatur zu niedrig.
Gluhkerzen defekt.

Kraftstoffeinspritzdisen
beschadigt.

Falsche Einspritzpumpen-
synchronisation.

Zu niedrige Kompression.

Schlissel auf Position “Run”
drehen und Gluhkerzenlampe
ausgehen lassen, bevor der
Motor gestartet wird.

Thermostat kontrollieren.
Sicherung, Gluhkerzen und

Kabel kontrollieren.
Vertragshandler verstandigen.

Vertragshandler verstandigen.

Vertragshandler verstandigen.

Zugmaschine fahrt nicht.

Antriebspumpenkupplung lose
oder gebrochen.

Zu niedriger Hydraulikflussig-
keitsstand.

Pumpe und/oder Radmotor
beschadigt.

Regulierventil beschadigt.
Uberdruckventil beschadigt.

Mengenteilerventilhebel auf
9 Uhr-Position.

Vertragshandler verstandigen.

Hydraulikflissigkeit nachfullen.

Vertragshandler verstandigen.

Vertragshandler verstandigen.
Vertragshandler verstandigen.

Hebel auf 12 bis 10 Uhr-Position
stellen.
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