FORM NO. 3324-877

BEDIENUNGS-
ANLEITUNG

MODELL NR. 04356—200000001 UND DARUBER

GREENSMASTER® 3100

Lesen Sie diese Anleitung vor der
Inbetriebnahme der Maschine
durch, damit Sie dieses Produkt
besser verstehen und die
Sicherheit und Leistung
gewihrleistet sind. Achten Sie
besonders auf die
SICHERHEITSVORSCHRIFTEN, die durch
dieses Symbol hervorgehoben werden.

Schenken Sie dem Gefahrensymbol, welches
VORSICHT, WARNUNG ODER GEFAHR
,,Sicherheitshinweise fiir Personen‘‘ bedeutet,
bitte Thre besondere Beachtung. Das
Nichtbeachten der Anweisungen kann zu
Korperverletzungen fiihren.
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Vorwort

Wir haben den Greensmaster 3100 fiir einen effizienten, stérungsfreien und zeitsparenden Miheinsatz auf
anspruchsvollen Rasenfldchen der feinsten Golfplétze entwickelt. Bei der Entwicklung dieser Maschine haben
wir die jiingsten Erkenntnisse der Technik, des Designs und der Sicherheit beriicksichtigt; dabei haben wir nur
die besten Werkstoffe verwendet und Verarbeitungsmethoden gewihlt. Wenn Sie die vorgeschriebenen Betriebs-
und Wartungsvorschriften beachten, verspricht diese Maschine einen hervorragenden Einsatz.

Da Sie sich fiir den Marktfiihrer im Méhbereich entschieden haben, wissen wir, dass die langfristige Leistung und
Zuverlassigkeit fiir Sie von hochster Bedeutung sind. Lesen Sie selbst und alle, die mit dem Greensmaster 3100
in Kontakt kommen, deshalb diese Anleitung griindlich durch, damit Sie die Vorschriften fiir den sicheren Betrieb
und die korrekte Wartung immer befolgen.

Inhalt

Inhalt 2 Wartung 24
Wartungsplan 24
Vorwort 2 Schmierung 26
Wechseln des Motordls und -filters 28
Sicherheit 3 Warten des Luftfilters 28
Schall- und Vibrationspegel 5 Einstellen des Gaszugs 29
Sicherheits-und Hinweisschilder 6 Einstellen des Chokezugs 29
Einstellen des Vergasers und des
Technische Daten 9 Drehzahlreglers 29
Austauschen der Ziindkerzen 30
Setup 10 Austauschen des Kraftstofffilters 30
Einbauen der Schneidwerke 10 Wechseln des Hydraulikols und -filters 31
Einbauen der Schneidwerke 11 Kontrollieren der Hydraulik-leitungen und -
Ballast hinten 12 schlduche 31
Einstellen der Bremsen 32
Vor Inbetriebnahme 13 Einstellen der hinteren Nockenwelle 32
Priifen des Motor6lstands 13 Einstellen der Hohe des Hub- und
Befullen des Benzintanks 13 des Mihpedals 33
Kontrollieren Sie die Hydraulikanlage 14 Parallelstellen der Hub- und Mihpedale 33
Reifendruck 15 Einstellen des Fahrpedals 34
Kontrolle der Radmuttern auf Korrektes Einstellen des Hubs/der Absenkung des
Drehmoment 15 Schneidwerks 34
Einstellen der Hubzylinder 35
Bedienungselemente 16 Warten des Fahrschalters 35
Warten des Mih-/Hubschalters 36
Betreib 18 Einstellen des Fahrantrieb-Riickzugsgestinges 36
Einfahrzeit 18 Batteriepflege 37
Startanleitungen 18 Fehlersuche und -behebung 38
Priifen der Funktion der Sicherheitsschalter 19 Einlagerung 44
Priifen der Funktion des Leckdetektors 20 Identifikation und Bestellungen 44
Vorbereiten der Machine zum Méhbetrieb 21
Ubungszeit 21
Vor dem Miheinsatz 21
Mihvorgénge 21
Leckdetektorfunktion 23
Transportbetrieb 23
Inspektion und Pflege nach dem Méhen 23



Sicherheit

Ausbildung

1.

Diese Anleitungen sorgfiltig durchlesen. Vor
Inbetriebnahme von Maschinen und Geriten mit
ihren Bedienungselementen und deren Gebrauch
vertraut werden.

Kinder sowie Personen, die mit diesen
Anleitungen nicht vertraut sind, diirfen den
Rasenmiher nie benutzen. Ortliche Vorschriften
beschrianken u.U. das Mindestalter von
Bedienern.

Nie m#hen, wenn sich Unbeteiligte, insbesondere
Kinder oder Haustiere in Maschinennihe
befinden.

Zu beachten ist, da3 Bediener oder Benutzer fiir
Unfille und Gefahren verantwortlich sind, die
Unbeteiligten oder ihrem Eigentum durch den
Miheinsatz erleiden/entstehen.

Keine Passagiere mitfiihren.

Alle Fahrer miissen sich um professionelle und
praxisnahe Anleitungen bemiihen und solche
erhalten. Im Rahmen dieser sind die folgenden
Punkte besonders hervorzuheben:

e Aufmerksamkeit und Konzentration beim
Arbeiten mit Aufsitzmaschinen

* Kontrolle an Hingen rutschender
Aufsitzmaschinen 146t sich nicht durch
Bremsen realisieren. Die hidufigsten Ursachen
fiir Verlust iiber die Kontrolle sind:

- ungeniigende Radtraktion
- zu schnelle Fahrt
- ungeniigende Bremsleistung

- der Typ der eingesetzten Maschine ist fiir
die betroffene Aufgabe ungeeignet

- fehlendes Bewuftsein iiber die
Auswirkungen von Bodenzusténden,
besonders an Hingen.

— falsche(s) Anhiingen und Lastverteilung.

Vorbereitung

1.

Beim Mihen sind immer festes Schuhwerk und
lange Hosen zu tragen. Maschinen nie barfull oder

wenn offene Sandalen getragen werden bedienen.

2. Den Einsatzbereich griindlich untersuchen und
alle Fremdkorper entfernen, die u.U. von der
Maschine ausgeworfen werden konnten.

3. WARNUNG - Benzin ist hochst brennbar.

e Kraftstoff nur in vorschriftsméBigen
Kanistern aufbewahren.

e Nur im Freien auffiillen. Bei der Handhabung
von Brennstoffen NICHT RAUCHEN!

e  Kraftstoff vor Anlassen des Motors einfiillen.
Den Deckel des Kraftstofftanks nie bei
laufendem oder heilem Motor entfernen.

* Bei Verschiittungen keinen Versuch
unternehmen, den Motor anzulassen, sondern
die Maschine vom Verschiittungsort entfernen
und alle Entziindungsmoglichkeiten
vermeiden, bis sich die Kraftstoffdiinste
verfliichtigt haben.

e Alle Kraftstofftank- und -kanisterdeckel
wieder sicher anbringen.

4. Schadhafte Schalldimpfer austauschen.

Betrieb

1. Den Motor nie in unbeliifteten Rdumen anlassen,
wo sich schidliches Kohlenmonoxid ansammeln
kann.

2. Nur bei Tageslicht oder guter kiinstlicher
Beleuchtung méhen.

3. Vor Anlassen des Motors sind alle
Mihwerkzeugkupplungen auszukuppeln und der
Schalthebel auf Neutral zu stellen.

4. Nicht an Hingen mit Neigungen stérker als die
folgenden verwenden:

* Nie seitwirts an Boschungen mit Gefille tiber
5° méhen.

* Nie hangaufwirts an Hingen mit Gefille iiber
10° mihen.

* Nie hangabwirts an Hiangen mit Gefille iiber
15° mihen.

5. Zu beachten ist, daB} es kein “sicheres” Gefille
gibt. Fahren auf Grasboschungen/-gefille



10.

11.

12.

erfordert besondere Vorsicht. Um einem
Umkippen vorzubeugen:

* beim Hangauf- und -abwirtsfahren nie
plotzlich anhalten oder anfahren;

e die Kupplung langsam herauslassen und die
Maschine immer im Gang halten, besonders
beim Hangabwirtsfahren;

e auf Gefille/Boschungen und beim scharfen
Wenden ist mit niedriger Geschwindigkeit zu
fahren;

e immer auf Unebenheiten und Locher oder
andere Gefahrenquellen achten;

* nie seitwirts an Boschungen mihen, auller
der Miher wurde eigens fiir diesen Zweck
ausgefiihrt.

Beim Schleppen schwerer Lasten oder Gebrauch
schwerer Werkzeuge ist mit Vorsicht vorzugehen.

e Nur zugelassene Schleppunkte verwenden.

e Lasten sind auf solche zu beschrinken, die
sicher unter Kontrolle gehalten werden
konnen.

e Scharfes Wenden ist zu vermeiden. Beim
Riickwértsfahren mit Vorsicht vorgehen.

*  Wo in der Bedienungsanleitung
vorgeschrieben, sind Gegengewichte oder
Radballast zu verwenden.

Beim Uberqueren oder in der Nihe von
offentlichen StraBen ist auf Verkehr zu achten.

Vor Uberqueren von Flichen auBer Rasen sind die
Messerbalken auszuschalten.

Bei Verwendung von Zubehor Auswiirfe nie auf
Unbeteiligte lenken. Beim Betrieb sind Unbeteil-
igte aus dem Arbeitsbereich fernzuhalten.

Rasenmiher nie mit defekten
Schutzvorrichtungen, Ablenkblechen oder
fehlenden Sicherheitseinrichtungen benutzen.

Die Motordrehzahlregelung nie verdndern oder
den Motor iiberdrehen. Betrieb des Motors mit
hoher als zuldssiger Drehzahl kann zu
Verletzungen fiihren.

Vor Verlassen des Fahrersitzes:

e den Zapfwellenantrieb ausschalten und alle

13.

14.

15.

Werkzeuge absenken;

¢ auf Neutral schalten und die Feststellbremse
aktivieren;

¢ den Motor abstellen und den Ziindschliissel
ziehen.

Bei Transport oder wenn die Maschine auf3er
Betrieb genommen wird, immer zunéchst den
Antrieb der Werkzeuge auskuppeln.

Den Motor abstellen und den Antrieb der
Werkzeuge auskuppeln

e vor Befiillen mit Kraftstoff;
e vor Entfernen der Grasfangvorrichtung;

* vor Einstellen der Schnitthéhe, aufler wenn
diese Einstellung vom Fahrersitz
vorgenommen werden kann

e vor Entfernen von Verstopfungen.

e vor Kontrolle, Reinigung oder Arbeiten am
Rasenmibher.

* nach Aufprallen auf Fremdkorper. Den
Rasenmiher auf Schidden kontrollieren und
vor erneuter Inbetriebnahme instand setzen.

Vor Abstellen des Motors ist die Motordrehzahl
zu reduzieren. Wenn der Motor mit einem
Absperrventil ausgeriistet ist, den Kraftstoffhahn
bei Beenden des Mihens abdrehen.

Wartung und Lagerung

1.

L

Um den sicheren Betriebszustand der Maschinen
sicherzustellen, sind alle Muttern, Schrauben und
Bolzen in fest angezogenem Zustand zu halten.

Die Maschine nie mit Kraftstoff im Tank in einem
Gebiude einlagern, wo Diinste durch nacktes
Licht oder Funken entziindet werden konnten.

Den Motor vor Einlagern in geschlossenen
Réiumen abkiihlen lassen.

Zum Mindern der Brandgefahr sind Motor,
Schalldimpfer, Batteriefach und
Kraftstofftankbereich frei von Gras, Bléttern oder
iiberfliissigem Schmierfett zu halten.

Die Grasfangvorrichtung regelmifig auf
Abnutzung oder Verschleifs kontrollieren.



10.

Abgenutzte oder defekte Teile aus
Sicherheitsgriinden austauschen.

Wenn der Kraftstofftank abgelassen werden muf,
ist diese Mallnahme im Freien zu treffen.

Bei Maschineneinstellungen mit Vorsicht
umgehen, um einem Einquetschen der Finger
zwishen drehbaren Messern und starren
Maschinenteilen vorzubeugen.

Bei Maschinen mit mehreren Messerbalken ist
beim Drehen eines Messerbalkens auf die anderen
zu achten, die sich u.U. mitdrehen.

Wenn die Maschine geparkt, eingelagert oder
unbeaufsichtigt abgestellt werden soll, das
Schnittwerk absenken, es sei denn eine positive
mechanische Sperre wird verwendet.

Schall- und Vibrationspegel

Schallpegel

Diese Maschine entwickelt einen ununterbrochenen
A-gewichteten Schallpegel von 84.2 dB(A). Dieser
Wert entspricht Messungen identischer Maschinen
nach den Vorgédngen von 91/386/EWG sowie deren
Anderungen.

Diese Maschine entwickelt einen Schallpegel von 99
LWA. Dieser Wert entspricht Messungen identischer
Maschinen nach den Vorgédngen von 84/538/EWG
sowie deren Anderungen..

Vibrationspegel

Diese Maschine entwickelt keine Vibrationen hoher
als 2,5 m/s* an den Hénden. Dieser Wert entspricht
Messungen an identischen Maschinen nach den
Vorgéngen von ISO 5349.

Diese Maschine entwickelt keine Vibrationen hoher
als 0,05 m/s* am GesiB. Dieser Wert entspricht
Messungen an identischen Maschinen nach den
Vorgingen von ISO 2631.



Sicherheits-und Hinweisschilder
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Beizende Fliissig- ~ Giftiger Rauch
keiten, chemische oder Giftgase,

Stromschlaggefahr

Fliissigkeiten
unter hohem

Spriih unter
hohem Druck,

Spriih unter
hohem Druck,

Quetschgefahr fiir
Finger und Hénde,

Quetschgefahr fiir
Zehen oder FiiBe,

Verbrennung an Erstickungs- Druck, Injektion ~ Hautabschiirfungs- Hautabschiirfungs- von oben ange- von oben ange-
Fingern oder gefahr unter die Haut gefahr gefahr setzte Kraft setzte Kraft
Hénden
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A
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Quetschgefahr f.d. Quetschgefahr fiir Quetschgefahr fir ~ Quetschgefahr Quetschgefahr  Quetschgefahr fiir Schnittgefahr fiir ~ Schnittgefahr fiir
ganzen Korper, den Oberkorper,  Finger oder Hinde,  fiir Beine, seitlich ~ f.d. ganzen Kopf, Oberkdrper  Finger oder Hande FiiBe
von oben seitlich angesetzte seitlich angesetzte ~ angesetzte Kraft ~ Korper und Arme
angesetzte Kraft ~ Kraft Kraft
Bl 2y AR AN =
-
Sy 'w» sTop | @
Schnitt- oder Amputations- Amputations- Vor Beriihren ab- Amputations- Verhaddergefahr f.d. ganzen Verhaddergefahr
Verhaddergefahr  gefahr fiir FiiBe,  gefahr fiir Finger  warten, bis alle gefahr fiir Finger  Korper, Gerateantriebswelle fiir Finger oder
fiir FiiBe, drehende drehende Messer oder Hande, beweglichen oder Hénde, Hénde,
Schnecke Ventilatorfliigel Maschinenteile zum  Motorventilator Kettenantrieb
kompletten Stillstand
gekommen sind
rmm-me- . Yo
o 7 i i
1
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Verhaddergefahr ~ Ganzer Kérperist ~ Gesicht istaus-  Vor-/Riickwérts Maschinenkipp-  Rollgefahr UBER- Gefahr von HeiBe Oberflache,
fiir Hinde & Arme, ausgeschleuderten geschleuderten  Uberfahrengefahr gefahr, Aufsitz- ROLLBUGEL gespeicherter Verbrennungs-
Riemenantrieb oder fliegenden oder fliegenden  (zutreffende méher (zutreffende Energie, Riick- gefahr fiir Finger
Gegensténden Gegensténden Maschine soll im Maschine soll schlag oder Auf-  oder Hande
gesetzt gesetzt gestrichelten im gestrichelten ~ wértsbewegung
Késtchen Késtchen

erscheinen)

erscheinen)

N\ 3

\
Nt =N\ O«
Explosionsgefahr  Brandgefahr oder Hubzylinder mit Sicheren Bei laufendem Sicherheitsbleche/ Nie auf Ladeplattform Nicht aufsteigen
offenes Licht Sperrvorrichtung ~ Abstand zur Motor aus dem -vorrichtungen steigen, solange die

arretieren, bevor Maschine Schwenkbereich  nie bei laufendem  Zapfwelle mit der

Gefahrensbereich  einhalten fernbleiben Motor 6ffnen oder Zugmaschine

betreten wird entfernen verbunden ist & der

Motor léuft
A

Vor Wartungs- oder ~ Mitfiihren von Fiir vorschrifts- Sicherheitsgurt anlegen Warndreieck UmriBwarndreieck Bedienungs-
ReparaturmaB- Passagieren istnur  méaBige Wartungs- anleitung lesen
nahmen getroffen  auf dem Beifahrersitz maBnahmen
werden, den Motor  gestattet & wenn die  das technische
abstellen & den Sicht des Fahrers ~ Handbuch
Ziindschliissel nicht beeintrachtigt heranziehen
ziehen wird




Ohrorc i -
plichl

Vorsi o,
iGllgadzhr

Erds Hills

Hi s sne
WL 4eend o

Holor

Kdhirdisl Angl Druck
|
l-H'I -H-‘H;
b: A [ s ]
L wd ~
Meewmnoge Il Filer Totig ol LAV Anaechaller  Enclal Aassistop
Wt T
T S KV
| : ] S ﬁ
HHH

Eingchalon Angsctadlon Tl 2 okeir Spiokrn Schnsepllug-  Fusstdtent W sTeRTen,

absrken ahatan Stk e Fhgobrid Wi gokeig

]
i L ]
“ Ballaisnsiad  Eolrbesunden  Sohiwl L Shlenlos e Ler vl
ad g o Adlbar, Erar
i S — — ey
TECE Y
I o 'é" ";' =,
R *
VorFcketns  Sotelibebd, Edelitebd—  Drebongin  Dreber i i Fschmioside  Ohachisrckile  Hebedme
Maschinsnlishrl Wik mckilz  mshrers URIDegolsinn e g
richiung Faahl unegen i
=t

Aibock. okt AblammnT Wokrd ok gk Hokrddand Holordlike WokrGkirgerr Mookhild
SHizsls Enlkesren



== F=—d
Motorkiihimittel-  Motorkiihimittel- ~ Motorkiihimittel-  Motoransaug-/ Motoransaug-/ Motoransaug-/ Motor starten Motor abstellen
druck filter temperatur -verbrennungsluft -verbrennungsluft- -luftfilter
druck
n/min
Motorausfall/ Motordrehzahl/ Choke Starthilfe Gliihkerzen Getriebedl Getriebedldruck  Getriebedl-
-storung -frequenz (Starthilfe bei temperatur
kalter Witterung)
N H L F R P
Getriebeausfall  Kupplung Leerlauf Hoch Niedrig Vorwarts Riickwérts Parken
-storung
1 2 3 O O F - 4 u
1. Gang 2. Gang 3. Gang (andere Nr. Hydraulikol Hydraulikdldruck  Hydraulikdlstand ~ Hydraulikolfilter ~ Hydraulikél-
konnen bis hochstem temperatur
Vorwartsgang
gewahlt werden)
Ll- == mﬂ
Hydraulikol- Feststelloremse  Kraftstoff Kraftstoffstand Kraftstoffilter Kraftstoff- Diesel Unverbleiter
ausfall/-storung systemausfall/ Kraftstoff
-stérung
|
= a *
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Scheinwerfer Verriegeln Entriegeln Differentialsperre  Allradantrieb Zapfwelle Drehzahl - Mahspindel
Zapfwelle
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Hoheneinstellung ~ Antrieb Uber dem Bohren Manuelles Per Hand 0356 Wasser- 0626 Trocken
- Mahspindel Betriebs- ElektroschweifBen pumpe halten
temperaturbereich
0430 Gewicht  Nicht im Miill CE Logo
entsorgen




Technische Daten

Konfiguration: ein Dreiradfahrzeug mit zwei
angetriebenen Vorderriddern und einem hinteren
Lenkrad. Der Fahrer sitzt in der Mitte liber dem 1.
Schneidwerk, wobeli die 2. und 3. Schneidwerke vor
dem Fahrzeug her laufen.

Leistung: Viertaktbenziner mit Elektrostart und einer
Leistung von 13,4 kW bei 3600/min. Die Motor-
drehzahl ohne Belastung wird auf 2900/min geregelt.

Fahrantrieb: Hydrostatischer Antrieb mit mehreren
Stapelpumpen, Ventilen und zwei Umlaufkolben-
motoren, die die Vorderriader antreiben.

Schneidwerke: Hydrostatischer Antrieb mit drei
Stapelpumpabschnitten, drei Ventilabschnitten und
drei ilibersetzten Motoren, die die Spindeln antreiben.

Hydroventil: Fiinfspulensektoren: Die ersten drei
Spulensektoren steuern die Absenken-, Méh- und
Hubfunktionen der Mihwerke. Die ausgeschobenen
Spulen dienen den Absenken- und MAH-Funktionen,
eingeschoben dienen sie der HUB-Funktion. Der
vierte Spulensektor dient der Antriebssteuerung; N
(Leerlauf/Neutral), 1 (Mihen) und 2 (Transport). Der
fiinfte Spulensektor kontrolliert den Vor- und
Riickwiértsantrieb.

Reifendruck:
e 55-83 kPa — vorne
¢ 55-103 kPa — hinten

Bremsen: 15 cm Trommelbremse mit Klinkenwerk-
Arretierung als Feststellbremse.

Hydrofilter: 10 Mikronen, Patrone.

Hydrodlreservoir: Fiillmenge: 32 1 mit internem
Ablenker. Oltyp: Mobil 15M. Werksseitig wird roter
Farbstoff hinzugefiigt.

Benzintank: Fiillmenge: 28 1.

Kraftstoffilter: Inline-Typ.
Kraftstoffpumpe: Vakuum-Impulstyp.
Sitzverstellung: 17,8 cm (vor- und riickwiirts).

Antriebsrader: Nadellager in Radmotoren.
Hintere Laufrider: Timken Kegelwalze

Elektrisches & Armaturen: Der Motor ist mit einer
16 A Lichtmaschine ausgeriistet; der Stromkreis wird

durch eine 20 A Sicherung geschiitzt. Armaturen
umfassen einen Amperemeter und einen
Betriebsstundenzihler. Eine ZubehoranschluBklemme
ist am Leckdetektor-Priifschalter vorgesehen, fiir
wenn eine Betriebsbeleuchtung gewiinscht wird.

Batterie: 12-V-Bleisdurebatterie mit 32-Ah-Leistung.

Abmessungen: Linge—18,4 cm, Breite—12,4 cm,
Hohe—15,2 cm.

Allgemeine Angaben:

Schnittbreite: 149.9 cm
Radspur: 123.3 cm
Radstand: 119 cm
Lénge: 229 cm
Breite: 177 cm
Hohe: 123 cm
Nettogewicht (nal3): 381 kg
Versandgewicht (im Karton): 471 kg

Geschwindigkeit:
1. Gang — 6,1 km/h
2. Gang — 11,9 km/h
Riickwirtsgang — 13,1 km/h

Spindeldrehzahl: 1975 U/min. (ca.)

Schnitthohe:

0,46 cm  (11-Messer Spindel)
0,64 cm  ( 8-Messer Spindel)
1,0 cm (5-Messer Spindel)

Anderungen von Spezifikation und Konzeption ohne
weiters vorbehalten.



Setup

Einbauen der Schneidwerke

Fiir Schneidwerke der Serien 04404, 04406,
04408, 04450 und 04468.

Anmerkung: Lagern Sie, um einem Beschédigen der
Schlduche wihrend des Schirfens, Einstellens der
Schnitthéhe und des Durchfiihrens irgendwelcher
anderer WartungsmaBnahmen an den Schneidwerken
vorzubeugen, die Motoren der Schneidwerkspindeln 1. Motorbefestigungsmuttern
immer in den Stiitzrohren an der Vorderseite des 2. Einfetten

Bild 2

Chassis. o
4. Entfernen Sie die Schutzkappen von den

Schneidwerken und den Spindelmotorantriebs-
wellen. Fetten Sie die Keilwelle des Motors mit
frischem Fett ein und bringen den Motor durch
Drehen im Uhrzeigersinn an, so dass die Motor-
flansche von den Bolzen entfernt sind. Drehen Sie
dann den Motor entgegen dem Uhrzeigersinn, bis
die Flansche die Bolzen umhiillen. Ziehen Sie jetzt
die Befestigungsmuttern fest (Bild 2).

1. Entfernen Sie die Schneidwerke aus ihren
Versandkartons. Bauen Sie die Schneidwerke
entsprechend ihren Bedienungsanleitungen
zusammen und fiihren alle Einstellungen durch.
Stellen Sie die Schnitthohe mit Hilfe der lose
mitgelieferten Messlehre ein.

2. Schieben Sie die Schneidwerke unter die
Zuggestelle und ziehen die Schlaufe an der
Oberseite der Schneidwerke iiber die Hubarme
(Bild 1).

Anmerkung: Bewahren Sie die Schutzkappen
der Schneidwerke sicher auf. Montieren Sie diese
immer dann, wenn Sie die Spindelantriebs-
motoren entfernen, um die Lager der Schneid-
werke vor einer Verschmutzung zu schiitzen.

5. Schieben Sie die Hiilse am Kugelgelenk zurtick
und drehen die Zugarme so nach unten, dass der
Steckschliissel iiber den Kugelbolzen passt.
Losen Sie die Hiilse, so dass sie iiber den Bolzen
geht und die Baugruppen miteinander verbindet
(Bild 4).

6. Befestigen Sie die Korbe an den Zuggestellen,
lockern die Klemmmuttern an den Zugarmen und
stellen die Kugelsechskante so weit ein, dass ein

1. Schlaufe Spiel von 6-11 mm zwischen der Korblippe und

2. Hubarm den Spindelmessern besteht (Bild 3).

3. Zuggestell

4. Zugarm Anmerkung: So wird verhindert, dass der Korb

das Schneidwerk nach vorne kippt, wodurch sich

3. Bringen Sie die Befestigungsmuttern der die Ose beim Mihen vom Hubarm 16sen wiirde.

Spindelantriebsmotoren an jedem Schneidwerk

an. Lassen Sie ca. 1,2 cm Gewinde an allen Stellen Sie sicher, dass sich die Korblippen an

Befestigungsbolzen sichtbar (Bild 2). allen Spindeln iiber die gesamte Breite im gleichen

Abstand von den Spindelmessern befinden. Wenn
der Abstand zwischen Korb und Spindel zu gering
ist, kann es zum Kontakt zwischen dem Korb und
den Spindelmessern kommen, wenn das
Schneidwerk vom Boden abgehoben wird.



Klemmmutter

Zugarm
Abstandeinstellung—Kugelgelenk
6—11 mm Abstand

Hwn =

Richten Sie die Innensechskante der Kugel-
gelenke so aus, dass die offene Seite des
Sechskants in Richtung Kugelbolzen zentriert ist.
Ziehen Sie die Klemmmutter fest, um das Innen-
sechskant in seiner Stellung zu arretieren (Bild 3).

Bild 4

1. Bis zur Befestigungsflache zurtickschieben
2. Kugelbolzen

Einbauen der Schneidwerke

Fiir Schneidwerke der Serien 04480, 04481, 04482
und 04483.

Anmerkung: Lagern Sie, um einem Beschéddigen der
Schldauche wihrend des Schirfens, Einstellens der
Schnitthéhe und des Durchfiihrens irgendwelcher
anderer Wartungsmaf3nahmen an den Schneidwerken
vorzubeugen, die Motoren der Schneidwerkspindeln
immer in den Stiitzrohren an der Vorderseite des
Chassis.

1.

Entfernen Sie die Schneidwerke aus ihren
Versandkartons. Bauen Sie die Schneidwerke
entsprechend ihren Bedienungsanleitungen
zusammen und fiihren alle Einstellungen durch.
Stellen Sie die Schnitthohe mit Hilfe der lose
mitgelieferten Messlehre ein.

Bringen Sie an jedem Ende der vorderen Walze
der Schneidwerke jeweils eine Scheibe und einen
Kugelbolzen an (Bild 5).

Schieben Sie das Schneidwerk unter das
Zuggestell, wihrend Sie die Hubwalze am
Hubarm einhaken (Bild 5).

Zuggestell
Hubwalze
Hubarm
Zugarm
Kugelbolzen

SANE I A

Schieben Sie die Hiilse am Kugelgelenk zuriick
und drehen die Zugarme so nach unten, dass der
Steckschliissel iiber den Kugelbolzen passt.
Losen Sie die Hiilse, so dass sie iiber den Bolzen
geht und die Baugruppen miteinander verbindet
(Bild 6).

Befestigen Sie die Korbe an den Zuggestellen,
lockern die Klemmmuttern an den Zugarmen und
stellen das Kugelsechskant so weit ein, dass ein
Spiel von 6-11 mm zwischen der Korblippe und
den Spindelmessern oder dem vorderen
Ablenkblech besteht.

Anmerkung: So wird verhindert, dass der Korb
das Schneidwerk nach vorne kippt, wodurch sich
die Hubwalze beim Mihen vom Hubarm 16sen
wiirde.

Stellen Sie sicher, dass sich die Korblippen an
allen Spindeln iiber die gesamte Breite im
gleichen Abstand von den Spindelmessern
befinden. Wenn der Abstand zwischen Korb und
Spindel zu gering ist, kann es zum Kontakt
zwischen dem Korb und den Spindelmessern
kommen, wenn das Schneidwerk vom Boden
abgehoben wird.



1. Kugelgelenk
2. Zugarm
3. Klemmmutter

Richten Sie die Innensechskante der Kugel-
gelenke so aus, dass die offene Seite des
Sechskants in Richtung Kugelbolzen zentriert ist.
Ziehen Sie die Klemmmutter fest, um das
Innensechskant in seiner Stellung zu arretieren
(Bild 6).

Bringen Sie die Innensechskantschrauben an, mit
denen die Spindelantriebsmotoren an jedem
Schneidwerk befestigt werden. Lassen Sie ca.

1,2 cm Gewinde an allen Schrauben sichtbar
(Bild 7).

Bild 7

1. Innensechskantschrauben
2. Antriebsmotor

Entfernen Sie die Schutzkappen von den
Schneidwerken und den Spindelmotor-
antriebswellen.

Anmerkung: Bewahren Sie die Schutzkappen
der Schneidwerke sicher auf. Montieren Sie diese
immer dann, wenn die Spindelantriebsmotoren
entfernt werden, um die Lager der Schneidwerke
vor einer Verschmutzung zu schiitzen.

Fiillen Sie den Hohlraum am Ende des Schneid-
werks mit Hilfe einer Handfettpresse mit Nr. 2
Allzweckschmierfett.

10. Fetten Sie die Keilwelle des Motors mit frischem
Fett ein und bringen den Motor durch Drehen im
Uhrzeigersinn an, so dass die Motorflansche von
den Bolzen entfernt sind. Drehen Sie dann den
Motor entgegen dem Uhrzeigersinn, bis die
Flansche die Bolzen umhiillen. Ziehen Sie jetzt

die Innensechskantschrauben fest (Bild 7).

Ballast hinten

Dieses Gerit entspricht den Anforderungen von
ANSI B71.4-1999, wenn die Hinterrdder mit 18 kg
Kalziumchlorid-Ballast belastet werden.

mEntfernen Sie, wenn ein Reifen, der mit
Kalziumchlorid belastet wurde, platt wird, die
Maschine so schnell wie moglich von der Rasen-
flache. Gielen Sie reichlich Wasser auf die
betreffende Fliche, um einer Beschidigung des
Rasens vorzubeugen.



Vor Inbetriebnahme

Prufen des Motorolstands

Das Kurbelgehiduse wird werksseitig mit 1,7 I (mit
Filter) Motorl zu Versand gebracht; den Olstand vor
und nach der ersten Inbetriebnahme priifen.

1. Die Maschine auf einer ebenen Flidche abstellen.

2.  Den OlmeBstab herausschrauben und mit einem
sauberen Lappen abwischen. Den Mefstab
wieder in das Olfiill-/meBrohr einschrauben und
sicherstellen, daf} er vollstdndig eingefiihrt wird.
Den MeBstab herausnehmen, und den Olstand
priifen. Bei niedrigem Stand den Fiilldeckel von
der Kipphebelabdeckung abschrauben, und Ol
nachfiillen, bis der Olstand die VOLL-
Markierung am MeBstab erreicht.

Bild 8

1. (?ImeBstab
2. Offnung in der Kipphebelabdeckung

3. Der Motor kann mit beliebigen Qualititsolen der
API Klassifikation SG, SH, oder SJ gefahren
werden. Die empfohlene Viskositit (Gewicht) ist
SAE 30.

4. Das Ol durch die Offnung in der Kipphebelab-
deckung gieBen, bis der Olstand die VOLL-
Markierung am MeBstab erreicht. Das Ol
langsam eingieBen, und den Olstand bei diesem
Schritt mehrmals priifen. NICHT ZU VIEL OL
EINFULLEN.

m Den Olstand alle 8 Betriebsstunden
oder tiglich priifen. Das Ol zunichst nach den
ersten 8 Betriebsstunden wechseln; danach —
unter normalen Einsatzbedingungen — das Ol alle
50 Stunden und den Filter alle 100 Stunden
wechseln. Wenn der Motor dagegen in besonders
staubiger oder schmutziger Umgebung eingesetzt
wird, das Ol hiufiger wechseln.

5.  Den OlmeBstab wieder fest einschrauben.

Befullen des Benzintanks

GEFAHR

Benzin ist feuergefidhrlich—immer mit Vorsicht
lagern und hantieren. Den Tank nie bei laufendem
oder heilem Motor oder in unbeliifteten Rdumen
befiillen. Diinste konnen sich ansammeln und durch
offenes Licht oder Funken mehrere Meter entfernt
entziindet werden. Beim Befiillen des Kraftstoff-
tanks zum Vorbeugen gegen Explosionen NICHT
RAUCHEN! Den Tank immer im Freien befiillen
und alle Verschiittungen vor Anlassen des Motors
aufwischen. Um Verschiittungen vorzubeugen,
immer einen Fiillstutzen oder einen Trichter
benutzen. Den Tank vor Anlassen des Motors bis 25
mm unterhalb der Tankoberseite, nicht des
Fiillstutzens, befiillen. Benzin nur in sauberen,
vorschriftsmiBigen Benzinkanistern aufbewahren;
dabei den Verschluf} fest aufgedreht lassen. Benzin
an einem kiihlen, gut durchliifteten Ort auf-
bewahren. Um die Fliichtigkeit des Brennstoffs zu
gewihren, nie mehr Benzin als fiir 30 Tage
beschaffen. Benzin dient nur dem Einsatz mit
Verbrennungsmotoren, deshalb nie fiir andere
Zwecke benutzen. Den Brennstoff aus der
Reichweite von Kindern fernhalten.

TORO EMPFIEHLT NACHDRUCKLICH FUR
TORO MASCHINEN MIT OTTOMOTOREN DEN
GEBRAUCH VON FRISCHEM, SAUBEREM
BLEIFREIEM NORMALBENZIN. BLEIFREIES
BENZIN BRENNT SAUBERER UND
VERLANGERT DIE LEBENSERWARTUNG DES
MOTORS, FORDERT GUTE
STARTEIGENSCHAFTEN UND REDUZIERT
KOHLENSTOFFABLAGERUNGEN IM
BRENNRAUM DES MOTORS. WENN KEIN
BLEIFREIES BENZIN VERFUGBAR IST, KANN
AUCH VERBLEITES BENUTZT WERDEN.

Hinweis: Nie Methanol, Benzin mit Methanolgehalt,
Gasohol mit mehr als 10% Ethanol, Benzinadditiven,
Superbenzin oder PLG benutzen, da diese Brennstoffe
zu Motorschiden fiihren kénnen



Bild 9
1. Kraftstofftank Verschlu3

Den Kraftstofftank bis zur Unterseite des
Fiillstutzens befiillen. NICHT UBERFULLEN.
Den Verschluf} fest aufdrehen.

Kontrollieren Sie die
Hydraulikanlage

Die hydraulische Anlage ist fiir den Einsatz mit
schleiBhemmendem Hydraulikol ausgelegt. Der
Olbehilter der Maschine wird im Werk mit ca. 32,2 1
Mobil 15M Hydraulikol befiillt. Kontrollieren Sie
den Hydraulikélstand vor dem ersten Anlassen des
Motors und dann téiglich.

Hydraulikol der Gruppe 1 (mildes Klima—
durchschnittliche Belastung)

Anmerkung: Die in dieser Gruppe aufgefiihrten
Olsorten sind gleichwertig.

ISO VG 46/48 SchleiBhemmendes Mehrviskositits-
Hydraulikol

Mobil DTE 15M
Amoco Rycon Premium ISO 46
Castrol AWH 46
Conoco Hydroclear AW MV68
Gulf Harmony HVI 46 AW
Kendall Hyken Golden MV SAE 5W-20
Pennzbell AWX MV46
Phillips Magnus A KV 5W-20
Shell Tellus T 46
Sunoco Sun Hyd. Oil 2105
Texaco Rando HDZ 46
Universal-Traktor-Hydraulikol

Mobil Mobilfluid 424

Amoco 1000 Fluid
Chevron Traktor-Hydraulikol
Conoco Hydroclear Powertran
Esso Hydraul
Gulf Universal Traktorol
Kendall Hyken 052
Marathon Marafluid Super HT
Pennzoil Hydra-trans
Phillips HG Fluid
Shell Donax TD
76 Lubricants Hydraulik-/Traktorol
Sunoco TH Fluid
Texaco TDH

Hydraulikol der Gruppe 2 (warmes Klima—starke
Belastung)

Anmerkung: Die in dieser Gruppe aufgefiihrten
Olsorten sind gleichwertig.

ISO VG 68 SchleiBhemmendes Hydraulikol

Mobil DTE 26
Amoco Rykon AW Nr. 68
Castrol AWS 68
Chevron Hydraulikol AW ISO 68
Conoco Hydroclear AW 68
Exxon Nuto H 68
Gulf Harmony 68AW
Kendall Four Seasons AW68
Marathon ISO 68
Pennzoil IAW-Hydraulikol 68
Phillips Magnus A ISO 68
Shell Tellus 68
76 Lubricants AW 68
Sunoco SunVis 868
Texaco Rando HD 68

mDie Olsorten der 1. Gruppe sind

typischerweise fiir Umgebungstemperaturen von O bis
41° C geeignet. Die Olsorten des ISO-Typs 46/68
bieten beim Durchschnittsgebrauch erfahrungsgeméf
in einem breiteren Temperaturbereich eine optimale
Leistung. Die Universal-Traktordle bringen dort, wo
sie bevorzugt werden, eine dhnliche Leistung,
verlieren allerdings im Vergleich mit Olen des Typs
46/48 u.U. etwas an Leistung, wenn die Maschine bei
hoheren Umgebungstemperaturen eingesetzt wird.

Die Olsorten der 2. Gruppe sind bei stiirkerer
Belastung in wirmeren Regionen zu empfehlen, wo
die Umgebungstemperatur zwischen 20 und 49° C
liegt. Ihr Einsatz bei niedrigeren Temperaturen



kann infolge der hoheren Viskositiit dieser Ole zu
erschwertem Anlassen, schwécherer Motorleistung
bei kélterer Witterung, trigen oder iiberhaupt
nicht funktionierenden Ventilen bei kélterer
Witterung und hoherem Filter-Staudruck fiihren.

Anmerkung: Stellen Sie sicher, dass das urspriingliche
Ol vollstindig aus der Anlage entfernt wird, wenn Sie
von einer Olsorte zu einer anderen wechseln, da einige
Olsorten mit anderen Marken unvertriglich sind.

Hydraulikol der Gruppe 3 (biologisch abbaubar):
ISO VG 32/46 schleiBhemmendes Hydraulikol

Mobil EAL 224H

Anmerkung: Dieses biologisch abbaubare Hydraulikol
ist mit den Olen der Gruppen 1 und 2 nicht vertriglich.

Anmerkung: Sie miissen, wenn Sie von
herkémmlichem auf biologisch abbaubares Ol
umstellen sicherstellen, dass Sie die von Mobil
vorgeschriebenen SpiilmaBnahmen befolgen. Thr
Toro-Vertragshindler berit Sie gerne ausfiihrlicher.

m Verwenden Sie nur die angegebenen
Hydraulikole. Andere Olsorten konnen die

hydraulische Anlage beschidigen.

Anmerkung: Ein roter Farbstoff fiir das Ol der
hydraulischen Anlage wird in 19,8 ml Flaschen
angeboten. Fine Flasche reicht fiir 22 | Hydraulikdl.
Unter Bestell-Nr. 44-2500 iiber Ihren lokalen TORO-
Vertragshédndler zu beziehen.

1. Die Maschine auf einer ebenen Fliche abstellen.
Sicherstellen, daf} sich die Maschine ausreichend
abgekiihlt hat, so daB das Ol kalt ist. Den Olstand
durch das Schauglas an der Seite des Oltanks
kontrollieren. Der Olstand ist ausreichend, wenn
er die VOLL-Markierung neben dem Schauglas
erreicht.

2. Wenn der Olstand unter der VOLL-Markierung
am Hilfstank steht, den Deckel vom Hydraulik-
oltank abschrauben, und den Tank mit Mobil
15M oder gleichwertigem Hydraulikdl auffiillen,
bis der Olstand die Markierung neben dem
Schauglas erreicht. Nie verschieden Olsorten
miteinander vermischen. Dann den Deckel
wieder aufschrauben.

m Um einer Kontaminierung der

Anlage vorzubeugen, die Oberseite des
Hydraulikolbehilters vor dessen Offnung
abwischen. Sicherstellen, da3 GieBkanne und
Trichter sauber sind.

F

Bild 10

1. Sichtglas
2. VerschluB3 - Hydroreservoir
3. Hilfstank-Beluftung

Reifendruck

Reifen werden werksseitig vor Versand zu stark
aufgeblasen. Den Reifendruck vor Inbetriebnahme auf
den korrekten Druck regeln.

Den Reifendruck an die herrschenden
Rasenbedingungen anpassen, d.h. vom Mindestdruck
von 55 kPa bis zum Maximaldruck von 83 kPa.

Den Druck des Hinterrads von 55 Kpa bis maximal
103 Kpa regeln. Bei niedrigerem Reifendruck erhoht
sich die Traktion.

Kontrolle der Radmuttern auf
Korrektes Drehmoment

A

WARNUNG

Die Radmuttern nach 1-4 Betriebsstunden und dann
nochmals nach 10 Stunden sowie alle 200 Stunden
danach auf 95-122 Nm festziechen. Nichtbeibehalten
des korrekten Drehmoments kann zu Ausfall oder
Radverlust fiihren, was Verletzungsgefahr mit sich
bringt.




Bedienungselemente

MAHPEDAL (Bild 11)—Wenn Sie das Méhpedal im

Einsatz VOLL durchdriicken, senken sich die Schneid-
werke, und die Spindeln beginnen sich zu drehen. Das

Mihpedal bleibt dann in der durchgedriickten Stellung,
d.h. Sie miissen nicht weiter darauf driicken.

BREMSPEDAL (Bild 11)—Das Bremspedal
aktiviert eine mechanische Kfz-Trommelbremse an
jedem Antriebsrad.

HUBPEDAL (Bild 11)— Driicken des Hubpedals
wihrend des Betriebs bringt die Spindeln zum
Stillstand und hebt die Méhspindeln an. Das Hubpedal
muBl GANZ durchgedriickt werden, bis sich die
Spindeln angehoben haben und vollstindig zum
Stillstand gekommen sind.

Bild 11
1. Maéhpedal
2. Hubpedal
3. Fahrpedal
4. Bremspedal
5. Feststellbremsknopf

FAHRPEDAL (Bild 11)—Das Fahrpedal bewirkt das
Vorwirts- und Riickwértsfahren sowie das Stoppen der
Maschine. Driicken Sie die Oberseite des Pedals nach
unten, um vorwirts zu fahren und die Unterseite, um
rliickwirts zu fahren. Lassen Sie zum Stoppen der
Maschine das Pedal in seine Neutralstellung
zuriickgehen. Stiitzen Sie Thre Ferse im Vorwértsbetrieb
nicht auf der Unterseite des Pedals (Bild 12) ab.

GASHEBEL (Bild 11)— Der Gashebel regelt die
Motordrehzahl. Bewegung des Gashebels in Richtung
FAST [Schnell] erhoht die Motordrehzahl; in
Richtung SLOW [Langsam] reduziert sich die
Motordrehzahl.

HINWEIS: Der Motor 148t sich nicht mit dem

Gashebel abstellen.

ts

Hickler

Bild 12

CHOKE (Bild 13)— Zum Anlassen eines kalten
Motors, den Vergaserchoke durch Vorwirtsstellen des
Chokehebels in die CLOSED-Position schlieen.
Nachdem der Motor angesprungen ist, den Choke so
regeln, daf sich ein ruhiger Motorlauf ergibt. Den
Choke sobald wie moglich in die OPEN-Stellung
zuriickziehen. Ein bereits warmgelaufener Motor
erfordert wenig oder keinen Choke.

ZUNDSCHLOSS (Bild 13)— Den Ziindschliissel in
das Schlof} stecken und zum Anlassen des Motors im
Uhrzeigersinn auf START drehen. Sobald der Motor
angesprungen ist, den Ziindschliissel wieder loslassen.
Zum Abstellen des Motors den Ziindschliissel im
Gegenuhrzeigersinn auf OFF drehen.

Bild 13

Chokehebel

Gashebel

ZlundschloB3

Amperemeter
Leckdetektor-/Lichtschalter
Betriebsstundenzahler
Sicherung (20A)

No oD~




SPANNUNGSMESSER Der Spannungsmesser zeigt
die Spannung der elektrischen Anlage an.

SICHERUNG (Bild 13)—Die 10-A-Sicherung ist
Bestandteil des Schaltkreises.

LECKDETEKTOR-/LICHTSCHALTER (Bild 13)—
Den Schalter von der mittigen Stellung nach
riickwairts ziehen, um die Funktion des
Leckdetektoralarms und der Zeitverzdgerung zu
priifen. Den Schalter zum Einschalten der
Beleuchtung (Zubehor) vorwirts stellen.

BETRIEBSSTUNDENZAHLER (Bild 13)—Zeigt die
von der Maschine absolvierten Betriebsstunden an.
Der Betriebsstundenzéhler beginnt seine Zihlung,
sobald das ZiindschloB auf ON gestellt wird.

SITZEINSTELLHEBEL (Bild 13)—Der links vom
Sitz befindliche Hebel ermoglicht eine Vor- und
Riickwidrtseinstellung bis zu 100 mm.

MAHAUSPERRHEBEL (Bild 14)—sperrt das Méh-
pedal aus, d.h. versehentliches Starten der Schneid-
werke wird verhindert. Um diese Vorrichtung zu ent-
riegeln, den Mihaussperr-Hebelbtigel nach aullen
ziehen, im Uhrzeigersinn drehen, und das Ende in das
hintere Loch im Profilteil stecken.

Bild 14
1. M&haussperr-Hebelbligel

SCHALTHEBEL (Bild 15)—Ermdoglicht die Auswahl
von zwei Antriebs- und einer NEUTRAL-Stellung. Es
darf wihrend des Betriebseinsatzes der Maschine
umgeschaltet werden, ohne Schiden zu verursachen.

1. Neutral—Wird zum Anlassen des Motors
benutzt.

2. 1. Gang—Wird zum Mihen von Rasen benutzt.
3. 2. Gang—Wird zum Transportieren der

Maschine benutzt.

HINWEIS: Wenn die Maschine im Riickwértsgang

mit abgesenkten Mihspindeln betrieben wird, werden
diese von den Limitarmen angehoben.

LENKGESTANGE-SPERRHEBEL (Bild 15)—Den
Hebel zum Lockern riickwirts drehen, dann zur
Einstellung des Lenkgestinges auf eine komfortable
Stellung anheben oder absenken. Danach den Hebel
zum Festziehen wieder vorwiérts drehen.

Bild 15
Schalthebel
Lenkgestange-Sperrhebel
Stellschraube
Einstellbolzen
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Zum Einstellen des Sperrhebels:

1. Den Hebel zum Losen der Einstellung
riickwirts drehen und das Lenkgestinge in seine
niedrigstmogliche Einstellung bringen.

2. Die Hebel-Stellschraube lockern.

3. Den Einstellbolzen (linksgingiges
Gewinde) zum Festziehen im
Gegenuhrzeigersinn oder im Uhrzeigersinn zum
Lockern der Einstellung drehen.

4. Zum Arretieren der Einstellung die
Stellschraube festziehen.



Betreib

Einfahrzeit

Fiir Empfehlungen zu den Olwechsel- und
WartungsmaBBnahmen wihrend der Einfahrzeit,
siehe das mit dem Motor des Greensmaster 3100
gelieferte Handbuch.

Der Greensmaster 3100 muB3 nur iiber 8 Stunden
Mihbetrieb eingefahren werden.

Die ersten Betriebsstunden sind ausschlaggebend
fiir die langfristige Zuverlédssigkeit der Maschine.
Die Leistung genau verfolgen, damit kleinere
Schwierigkeiten, die sich spiter in katastrophalen
Problemen ausarten kdnnten, frithzeitig korrigiert
werden konnen. Die Maschine wihrend der
Einfahrzeit regelméBig auf irgendwelche
Anzeichen von Lecks, lockere Befestigungsteile
oder andere Stérungen untersuchen.

Um optimale Bremsleistung zu gewihrleisten,
die Bremsen vor Gebrauch einfahren. Dazu wie
folgt vorgehen: Die Bremsen kriftig
durchdriicken und die Maschine mit
Mihgeschwindigkeit fahren, bis die Bremsen
heill werden, was durch ihren Geruch erkennbar
wird. Nach dem Einfahren miissen die Bremsen
eventuell nachgestellt werden. Siehe
Bremseinstellung.

Startanleitungen

HINWEIS: Den Bereich unter dem Méher griindlich
absuchen, um sicherzustellen, daf} dieser frei von
allem Schutt ist.

1.

Den Mihaussperrhebel entriegeln, indem der
Biigel nach aullen gezogen, im Uhrzeigersinn
gedreht und sein Ende in das hintere Loch im
Profilteil eingesteckt wird.

Den Fuf3 vom Fahrpedal nehmen und
sicherstellen, daf} sich das Pedal auf Neutral
[Leerlauf] befindet.

Den Chokehebel—beim Anlassen eines kalten
Motors - auf ON—und den Gashebel auf
Halbgas stellen.

Den Ziindschliissel einstecken und im
Uhrzeigersinn soweit drehen, bis der Motor
anspringt. Nachdem der Motor lduft, den Choke
so stellen, daB der Motor ruhig lauft. Den Choke
so bald wie moglich wieder voll 6ffnen, indem
der Hebel riickwirts auf OFF gestellt wird. Ein
warmgelaufener Motor verlangt keinen oder nur
wenig Choke.

Nachdem der Motor angesprungen ist, die
Maschine mit den folgenden Schritten
durchpriifen:

A. Den Gashebel auf FAST stellen und die
Spindeln durch driicken des Mihpedals
kurzfristig zuschalten (die Mahspindeln
sollten sich absenken und alle Spindeln
miissen sich drehen).

B. Das Hubpedal betitigen; dann miissen die
Mihspindeln zum Stillstand kommen und
die Spindeleinheiten sich in die
Transportstellung anheben.

Hinweis: Den Motor abstellen. Den Ansatz
aller Korbe priifen um festzustellen, daf3
diese wihrend des Betriebs keinen Kontakt
mit den Spindeln erhalten haben. Sollten die
Korbe dennoch mit den Spindeln Kontakt
nehmen, die erforderliche(n) Einstellungen
vornehmen.

C. Das Bremspedal bestitigen, um die
Maschine an einer Fortbewegung zu
verhindern und das Fahrpedal durch die
Vorwirts- und Riickwirtsstellungen
bewegen. Den o.g. Ablauf fiir 1-2 Minuten
fortsetzen.

D. Die Fahr-, Médh- und Hubpedale
neutralisieren, die Feststellbremse anziehen
und den Motor abstellen. Auf
Olundichtheiten priifen; wenn solche
erscheinen, die Festigkeit der
Hydroanschliisse priifen. Wenn weiterhin
Ollecks auftreten, Ihren TORO
Vertragshédndler um Unterstiitzung bitten
und, bei Bedarf, Ersatzteile anfordern.

m: Fiir einen gewissen Zeitraum kénnen
die Motor- und Raddichtungen bis zum Ende der
Einfahrzeit Olspuren aufweisen.



HINWEIS: Bei neuen Greensmaster 3100, wenn die
Lager und Spindeln noch nicht frei sind, miissen die
0.g. Priifungen bei Vollgas durchgefiihrt werden. Nach
der Einfahrzeit wird die Vollgasstellung u.U.
iiberfliissig.

Prifen der Funktion der
Sicherheitsschalter

Das Sicherheitssystem verhindert ein Andrehen oder
Anlassen des Motors, wenn niemand auf dem
Fahrersitz Platz genommen hat, wenn sich der
Schalthebel nicht auf NEUTRAL befindet und die
Mihspindeln nicht ABGESTELLT sind. Zusitzlich
stellt sich der Motor ab, wenn sich der Fahrer bei
zugeschaltetem Mihwerk oder Schalthebel im 1. oder
2. Gang vom Sitz abhebt. Die tdglichen Priifungen
durchfiihren, um die Funktionsfihigkeit des
Sicherheitssystems nachzuweisen.

VORSICHT

Das Sicherheitssystem dient dem Bedienerschutz
- deshalb nie umgehen oder abklemmen.
Téaglich das Sicherheitssystem zur
Gewihrleistung der Funktionsintegritdt priifen.
Falls ein Schalter defekt ist, mufl dieser vor
Inbetriebnahme gewechselt werden.
Unabhidngig davon, ob die Schalter befriedigend
funktionieren, zur Gewahrleistung der
Betriebssicherheit diese Schalter alle zwei Jahre
auswechseln. Verlassen Sie sich nicht
ausschlief3lich auf diese Sicherheitsschalter—
gesunden Menschenverstand walten lassen!

1. Nehmen Sie auf dem Sitz Platz, aktivieren die
Feststellbremse, stellen den Schalthebel auf
Neutral, entfernen Thren Fufl vom Fahrpedal und
stellen sicher, dass es in die Neutralstellung
zurlickgeht. Driicken Sie dann auf das Hubpedal
und lassen es wieder los. Versuchen Sie
anschliefend, den Motor zu starten. Der Motor
muss sich drehen lassen und laufen, was
bedeutet, dass die Sicherheitsschalter
einwandfrei funktionieren. Machen Sie, wenn
sich der Motor nicht drehen l4dsst, mit Schritt 2
weiter. Setzten Sie sich, wenn sich der Motor
drehen lie} jedoch nicht anspringt, mit Ihrem
Toro-Vertragshindler in Verbindung.

2. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen, die
Feststellbremse aktivieren und das Hubpedal erst

ganz durchdriicken, dann wieder loslassen. Mit
dem Schalthebel den 1. und 2. Gang einlegen;
dabei versuchen, den Motor in jeder Position
anzulassen. Der Motor darf sich nicht drehen
lassen, was auf die Funktionsintegritit des
Fahrschalters und des Ventilverteilers hinweist.
Wenn sich der Motor nicht starten lief, mit
Schritt 3 weitermachen. Wenn sich der Motor
starten 14ft, setzen Sie sich zur weiteren
Unterstiitzung mit Threm TORO Vertragshindler
in Verbindung.

Auf dem Fahrersitz Platz nehmen, die
Feststellbremse aktivieren, das Hubpedal
durchdriicken und wieder loslassen. Den
Schalthebel auf Neutral stellen und versuchen,
den Motor anzulassen. Der Motor muf} sich
starten lassen und laufen, was bedeutet, daf} die
Funktionsintegritit des Fahr- und der
Mih/Hubschalter am Ventilverteiler gewéhr-
leistet ist—mit Schritt 4 weitermachen. Wenn
sich der Motor drehen, jedoch nicht starten lief3,
liegt das Problem nicht beim Sicherheitssystem.
Wenn sich der Motor nicht starten liel3, setzen
Sie sich zur weiteren Unterstiitzung mit [hrem
TORO Vertragshéndler in Verbindung.

Auf dem Fahrersitz Platz nehmen, die
Feststellbremse aktivieren und den Schalthebel
auf Neutral stellen. Das Mihpedal durchdriicken
und versuchen, den Motor anzulassen. Der Motor
sollte sich nicht drehen lassen, was auf die
Funktionsintegritit des Midh/Hubschalters
hinweist. Wenn sich der Motor nicht drehen lief3,
mit Schritt 5 weitermachen. Wenn sich der Motor
starten lie3, setzen Sie sich zur weiteren
Unterstiitzung mit [hrem TORO Vertragshidndler
in Verbindung.

Nehmen Sie auf dem Fahrersitz Platz, schalten
auf Neutral, driicken das Hubpedal und lassen es
dann wieder los. Starten Sie den Motor und
driicken das Méhpedal durch. Erheben Sie sich
leicht vom Sitz. Der Motor muss jetzt abwiirgen.
Wenn der Motor stoppt, sind die Sicherheits-
schalter in Ordnung. Stellen Sie, wenn der Motor
nicht zum Stillstand kommt, diesen ab und gehen
der Ursache des Problems nach, bevor Sie die
Maschine wieder in Betrieb nehmen. Wenden Sie
sich, wenn Sie Unterstiitzung brauchen, an Thren
lokalen TORO-Vertragshéndler.

Nehmen Sie auf dem Fahrersitz Platz, schalten
auf Neutral, driicken das Hubpedal voll durch



und lassen es dann wieder los. Starten Sie den
Motor und fahren auf einen freien
Arbeitsbereich, wo sich weder Schmutz noch
Fremdkorper befinden. Halten Sie alle
Unbeteiligten und insbesondere Kinder von der
Vorderseite und dem Einsatzbereich der
Maschine fern. Stellen Sie den Schalthebel auf
Neutral, stellen sicher, dass das Méhpedal
deaktiviert ist, stellen den Gashebel auf halbes
Vollgas und aktivieren die Feststellbremse.
(Aktivieren Sie die Feststellbremstaste nicht.)
Halten Sie sich am Lenkrad fest, stemmen Thre
Fiile gegen das Fulibrett und das Bremspedal
und legen den 1. Gang ein. Erheben Sie sich
leicht vom Sitz. Der Motor muss dann abwiirgen.
Wenn der Motor stoppt, sind die
Sicherheitsschalter in Ordnung.

7. Wiederholen Sie diese Kontrolle im 2. Gang.
Stellen Sie, wenn der Motor nicht zum Stillstand
kommt, diesen ab und gehen der Ursache des
Problems nach, bevor Sie die Maschine wieder in
Betrieb nehmen. Wenden Sie sich, wenn Sie
Unterstiitzung brauchen, an Ihren lokalen TORO-
Vertragshéndler.

Anmerkung: Der Greensmaster 3100 ist mit
einem Sicherheitsschalter an der Feststellbremse
ausgeriistet. Der Motor kommt zum Stillstand,
wenn Sie den 1. oder 2. Gang einlegen und die
Feststellbremse aktiviert ist.

Priufen der Funktion des
Leckdetektors

Der TURF GUARDIAN—Leckdetektor erkennt
Lecks im Hydrosystem. Wenn der Olstand im
Hydroreservoir um 12-18 cl fillt, schlieft sich der
Schwimmerschalter im Tank. Nach einer Verzogerung
von 1 Sekunde ertont eine Warnung. Eine
Olexpansion aufgrund normaler Erwirmung wihrend
des Betriebs fiihrt zum Ubergang von Ol in das
Hilfsreservoir. Nachdem die Ziindung abgestellt
wurde, kann das Ol in den Haupttank zuriickstrémen.

Prifen der Systemfunktion

1. Bei Ziindung auf ON den Leckdetektorschalter
riickwairts ziehen und halten. Nachdem ca. 1
Sekunde verstrichen ist, muf3 der Alarm
vernehmbar werden.

2. Den Detektorschalter wieder loslassen.

Bild 17

VOR ANLASSEN (kaltes Ol)
Sichtglas
Magnetricklaufventil offen
Verschluf3 - Fullrohr
Fuallrohr
Uberlaufrohr
Flussigkeitsstand (kalt)
Kein Ton
Angehobener Schwimmer, Schalter offen
Hydrodltank

© XN OH NS

Bild 18 i
NORMALBETRIEB (warmes OI)

Magnetricklaufventil geschlossen
Flussigkeitsstand (warm)

Kein Ton

Angehobener Schwimmer, Schalter offen

Howp =

Priifen der Funktion des
Leckdetektorsystems

1. Die Ziindung auf ON stellen. DEN MOTOR
NICHT ANLASSEN.
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Bild 19
LECKALARM!!
1. Flussigkeitsstand (warm)
2. Warnsummer
3. Schwimmer unten, Schalter geschlossen

Bild 20

1. Saubere(r) Stange oder Schraubenzieher
2. Warnsummer
3. Den Schwimmerschalter nach unten driicken

Den Tankverschluf3 und das Sieb des
Hydroreservoirs entfernen.

Eine(n) saubere(n) Stange oder Schraubenzieher
in das Fiillrohr des Reservoirs einfiihren und den
Schwimmerschalter vorsichtig nach unten
driicken (Bild 20). Nach einer Verzégerung von 1
Sekunde muf} der Alarmsummer vernehmbar
werden.

Den Schwimmer wieder loslassen; der Alarm
sollte dann gestillt werden.

Das Sieb und den Tankverschlufl wieder
einsetzen/aufschrauben. Die Ziindung auf OFF
stellen.

Vorbereiten der Machine zum
Mahbetrieb

Um einen Abgleich der Maschine bei mehreren
Uberldufen zu erleichtern, die folgenden Schritte an
den Fangkorben der 2. und 3. Spindel vornehmen:

1. Ca. 12 cm von der dufleren Kante jedes
Fangkorbes messen.

2. Entweder einen Streifen von weilem Klebeband
oder eine Line mit weiler Farbe parallel mit der
duBeren Kante jedes Korbes anbringen (Bild 21).

Ubungszeit

Bevor der GREENSMASTER 3100 auf Rasenfldchen
eingesetzt wird ist zu empfehlen, einen freien Ort
ausfindig zu machen und dort das Starten, Stoppen,
Anheben und Absenken der Méhspindeln, Wenden,
usw. zu iiben. Hierdurch erhalten Sie Zuvertrauen in
die Leistung des GREENSMASTER 3100.

m Wenn wihrend des Betriebs der 2. Gang
gewihlt wird, ergibt sich keine Erhthung der
Fahrgeschwindigkeit. Sobald jedoch das Hubpedal
gedriickt wird, ergibt sich eine plotzliche Zunahme
der Fahrgeschwindigkeit. Aus Sicherheitsgriinden bei
Mihen immer nur den 1. Gang wihlen und den 2. fiir
Transportzwecke reservieren.

Vor dem Maheinsatz

Kontrollieren Sie die Griinfliche auf Schmutz,
entfernen das Fiahnchen aus seinem Loch und
bestimmen die giinstigste Mihrichtung. Orientieren Sie
sich dabei an der letzten Miahrichtung. Variieren Sie bei
aufeinander folgenden Méhvorgingen immer die
Muster, damit die Grashalme weniger dazu neigen, sich
flachzulegen und deshalb schwerer von den Unter- und
Spindelmessern aufzunehmen sind.

Mahvorgange

1. Die Rasenflidche im 1. Gang anfahren. Den
Mihvorgang an einer Ecke der Rasenfliche
beginnen, um ein Schlangenmuster erzeugen zu
konnen. Hierdurch wird Zerquetschen auf ein



Minimum beschriankt und ein attraktives,
sauberes Muster auf dem Rasen hinterlassen.

m Rasenfldchen im 1. Gang anfahren,
da sich die Fahrgeschwindigkeit durch
Zuschalten der Méhspindeln automatisch
reduziert. Sobald die Méhspindeln abgestellt
werden, erhoht sich zwangslaufig die
Fahrgeschwindjgkeit wieder.

Das Mihpedal aktivieren, sobald die vorderen
Kanten der Grasfangkorbe die dufiere Peripherie
der Rasenfléche iiberschreiten. Dieser Vorgang
fiihrt zum Absenken der Mihspindeln auf den
Rasen und zum Anstellen der Spindeln.

HINWEIS: Die Mihspindel Nr. 1 (hinten)
beginnt sich erst zu drehen, wenn sich
Mihspindeln Nr. 2 und Nr. 3 auf Bodenniveau
befinden und zu schneiden begonnen haben.

MES muf daran gedacht werden, daf3
Mihspindel Nr. 1 verzogert zugeschaltet wird,
weshalb die zeitliche Abstimmung zur
Minimierung des M@haufwands geiibt werden
mubB.

Bei erneuten Uberliufen so wenig wie moglich
iiberlappen. Um gerade Spuren iiber den Rasen
zu hinterlassen, die Maschine immer im gleichen
Abstand vom Rand des vorigen Schnitts halten
und einen imaginédren Richtpunkt 2 bis 3 Meter
vor der Maschine auf der ungeméhten
Rasenfliche halten (Bild 21). Gewissen Personen
fallt es leichter, den duferen Rand des Lenkrads
mit in das Blickfeld aufzunehmen, d.h. den
dufleren Rand des Lenkrads mit einem Punkt
abzustimmen, der immer im gleichen Abstand
vor der Vorderseite der Maschine liegt (Bild 21).

Sowie die Vorderseite der Korbe den dulleren
Rand des Rasens durchbricht, das Hubpedal nach
unten driicken. So werden die Mihspindeln abge-
stellt und die Spindeln angehoben. Die zeitliche
Abstimmung dieses Vorgangs ist wichtig, so daf3
der Miher nicht in Randbereichen méiht. Es muf3
jedoch immer so viel Rasen wie moglich geméht
werden, um Nachschneiden an der Rasen-
peripherie zu minimieren.

Abgleichstreifen

Ca.12cm

Gras rechts schneiden

Orientierungspunkt ca. 2-3 m vor der Maschine im Blick
halten

Mo

Mihzeit reduzieren und Abstimmen des nichsten
Uberlaufs erleichtern, in dem die Maschine
kurzfristig in die gegeniiberliegende Richtung
gewendet wird, bevor die Maschine wieder dem
ungemihten Rasenabschnitt zugewendet wird;
d.h., wenn nach rechts gewendet werden soll,
zunichst leicht nach links ausschwenken, dann
nach rechts wenden. So 14t sich die Maschine
schneller zum nichsten Uberlauf abstimmen.
Beim Wenden in entgegengesetzter Richtung
gleichweise vorgehen. Es ist zu empfehlen, den
Wendekreis so eng wie moglich zu halten. Bei
warmem Wetter sollte jedoch grof3ziigiger
gewendet werden, um ein Aufwiihlen des Rasens
zu vermeiden.

HINWEIS: Aufgrund der Art der Servolenkung
kehrt das Lenkrad nach dem Wenden nicht in
seine urspriingliche Position zuriick.

m Nie mit laufenden Spindeln auf der
Rasenfliche zum Stillstand kommen, da so der
Rasen beschidigt wird. Stillstand des
Greensmaster 3100 auf nassen Rasenfldchen
konnen die Réader zu Markierungen und Dellen
fiihren.

Wenn withrend des Mihens der Leckdetekto-
ralarm vernehmbar wird, unverziiglich die Mih-
spindeln anheben, sofort den Rasen verlassen
und die Maschine an einem Ort abseits vom
Rasen abstellen. Die Ursache fiir den Alarm
ausfindig machen und das Problem beseitigen.



m Ein langerer Leerlauf der Maschine
nach starker Beanspruchung kann zu einem
Fehlalarm im Leckdetektorsystem fiihren, der auf
das Zusammenziehen des Ols im Laufe seiner
Abkiihlung zuriickzufiihren ist. Unter solchen
Umstédnden die Maschine fiir eine Minute
abstellen, wihrend sich der Haupttank vom
Hilfsreservoir fiillt.

7. Die Arbeit durch Mihen der duBeren Peripherie
abschliefen. Sicherstellen, daf3 die
Schnittrichtung entgegengesetzt der letzten
verlauft. Immer auf Witterungs- und
Rasenbedingungen achten und sicherstellen, daf3
die Mihrichtung immer entgegengesetzt der
letzten verlduft. Das Fihnchen wieder einsetzen.

8.  Vor Transport der Maschine zur niachsten
Rasenflidche alle Grasfangkorbe entleeren.
Schweres, nasses Schnittgut bewirkt eine erhohte
Belastung der Fangkorbe und belastet die
Maschine mit unnétigem Gewicht, wodurch sich
die Belastung fiir Motor, Hydrosystem, Bremsen,
etc. erhoht.

Leckdetektorfunktion

Der Leckdetektoralarm ertont aus einem der
folgenden Griinde:

1. Die Maschine ist leck geworden.

2. Der Olstand im Hauptreservoir hat sich aufgrund
des Zusammenziehens des Ols durch Abkiihlung
um zwischen 12—13cl g reduziert.

Wenn der Alarm vernehmbar wird, die Maschine so
bald wie moglich abstellen und auf Undichtheiten
priifen. Wenn der Alarm beim Mihen eines Rasens
vernehmbar wird, zuerst die Rasenflidche verlassen.
Die Quelle des Lecks ausfindig machen und vor
erneuter Inbetriebnahme instandsetzen. Wenn kein
Leck gefunden wird und ein Fehlalarm befiirchtet
werden muf}, den Ziindschliissel auf OFF stellen und
die Maschine fiir 1-2 Minuten stehen lassen, um ein
Normalisieren des Olstands zu ermoglichen. Dann die
Maschine wieder anlassen und an einen
unempfindlichen Ort fahren um zu bestétigen, daf3
wirklich keine Lecks vorhanden sind.

Fehlalarme aufgrund eines Olschwunds konnen auf
lingeren Leerlauf nach normalem Betrieb
zuriickzufiihren sein. Ein Fehlalarm kann gleichfalls

auftreten, wenn die Maschine nach besonders
schwerer Belastung mit reduzierter Last gefahren
wird. Um Fehlalarmen vorzubeugen, ist zu
empfehlen, die Maschine abzustellen, anstelle sie fiir
langer im Leerlauf laufen zu lassen.

Transportbetrieb

Sicherstellen, dall die M#hspindeln in der obersten
UP-Position stehen. Wenn Umstéinde eine schnellere
Fahrgeschwindigkeit zulassen, den 2. Gang wihlen.
Auf unebenem oder hiigligem Gelénde, den 1. Gang
einlegen und mit reduzierter Fahrgeschwindigkeit
transportieren. Um einem Verlust der
Lenkungskontrolle vorzubeugen, an steilen Hingen
die Geschwindigkeit der Maschine mit Hilfe der
Bremsen reduzieren. Unebenes Geldnde immer mit
reduzierter Geschwindigkeit anfahren (1. Gang) und
starke Unebenheiten immer vorsichtig tiberqueren.
Mit der Maschinenbreite vertraut werden. Nicht
versuchen, zwischen Hindernissen durchzufahren, die
eng nebeneinander stehen, um aufwendigen Schiden
und Ausfallzeiten vorzubeugen.

Inspektion und Pflege nach dem
Méhen

Die Maschine nach dem Méhen griindlich waschen.
Dazu einen Gartenschlauch ohne Spritzdiise
verwenden, um einem Eindringen von
Wasser/Schmutz in Dichtungen und Lagern
vorzubeugen. Nach der Reinigung die hydraulischen
und mechanischen Bauteile der Maschine auf
mogliche Hydrauliklecks, Defekte und Abnutzungen
priifen. Aulerdem die Mihspindeln auf Schirfe
priifen. Das Miéh/ Hubpedal und die Bremsgestinge-
Baugruppe mit SAE 30 Ol oder Spriihschmiermittel
abschmieren, um mogliche Korrosion zu verhindern
und die gute Mihleistung fiir den néchsten Einsatz zu
gewdhrleisten.



Wartung

Wartungsplan
WartungsmafBnahme Intervall & Service
Batter?eﬁillstand ko?trollieren ' Alle 50 | Alle 100 | Alle 200 Alle
Batterlekabelanschlusse kontr'olheren Stunden | Stunden | Stunden 800
Das Schaumelement im Luftfilter warten Stunden

Alle Schmierstellen einfetten
tMotorol wechseln

TMotorolfilter wechseln
Luftfilterelement wechseln

Vordruckeinstellung des Méhspindellagers kontrollieren
Radmuttern festziehen

Ziindkerzen wechseln

Kraftstoffilter wechseln

Ventilspiel kontrollieren

Motordrehzahl kontrollieren (Leerlauf und Vollgas)

t Eingefahren nach 8 Stunden

Bewegliche Schlduche wechseln Jihrlich empfohlene MaBnahmen
Sicherheitsschalter wechseln Alle MaBnahmen sollten alle 2000
Kraftstofftank—ablassen und spiilen Betriebsstunden oder mindestens alle 2
Hydraulikoltank—ablassen und spiilen Jahre durchgefiihrt werden.
Hydraulikol wechseln
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Olstand im Motor

Olstand im Hydraulikéltank

Bremswirkung

Sicherheitsschalter

4.a. Sitz

4.b. Schneidwerkhub

4.c. Fahrpedal

Leckdetektoralarm

Luftfilter
Motorlamellen

Reifendruck (56—83 kPa vorne, 56—103 kPa hinten)

Radmutterfestigkeit (54—68 Nm)

Batterie
Schmierung

Fur ersten Olwechsel siehe
Betriebsanleitung

Fliissigkeit

Fiullmenge

Wechselintervall

Flissigkeit

Filter

Filter Bestell-
Nr.

A. Motorol

SAE 30 SG

1,71

50 Std.

100 Std.

491056

. Luftfilter

100 Std.

394018

C. Kraftstoffilter

1000 Std.

83-1320

O

. Hydraulikél

Mobil DTE
15M

28.4 |

2000 Std.

2000 Std.

68-9880

m

. Kraftstofftank

Bleifreies
Benzin

32.2 |




Schmierung

Stellen Sie, bevor Sie die Maschine warten oder
Einstellungen daran durchfiihren, den Motor ab und
ziehen den Ziindschliissel.

Die Zugmaschine weist Schmiernippel auf, die
regelmiBig mit Nr. 2 Allzweckschmierfett auf
Lithiumbasis eingefettet werden miissen. Fetten Sie
alle Lager und Biichsen, wenn die Maschine unter
normalen Bedingungen eingesetzt wird, alle 50
Betriebsstunden.

Fetten Sie die folgenden Lager und Biichsen der
Zugmaschine ein: Kupplungen und externes
Kugellager an der Hinterradspindel (1) (Bild 22),
Lenkgabelspindel (1) (Bild 23), Hubarmgelenk (3),
Schwenkscharnier (3) (Bild 24), Zuggestellwelle und
-spindel (12) Bild 25), Zylinder der Servolenkung (1)
(Bild 26), Midhhubgelenk (1) (Bild 27), Hubzylinder
(3) (Bild 28) und Mihsperrhebel (Bild 29).

1. Wischen Sie die Schmiernippel ab, um das
Eindringen von Fremdkorpern in die Lager und
Biichsen zu vermeiden.

2. Pressen Sie Fett in die Lager und Biichsen.

3.  Wischen Sie iiberfliissiges Fett ab.

4. Fetten Sie die Spindelmotorwelle und den
Hubarm ein, wenn Sie das Schneidwerk zur
Wartung entfernen.

5. Tropfeln Sie tdglich nach der Reinigung einige

Tropfen SAE 30 oder Spriih6l (WD 40) auf alle
Gelenkstellen.

Bild 22

Bild 23

p

Bild 24

Bild 25



Bild 27

Bild 28

Bild 29



1. Losen Sie die Verschlussclips und entfernen den
VORSICHT Luftfilterdeckel. Reinigen Sie den Deckel

griindlich.

Stellen Sie, bevor Sie die Maschine warten oder
Einstellungen daran durchfiihren, den Motor ab
und ziehen den Ziindschliissel.

Wechseln des Motorols
und -filters

Wechseln Sie das Ol und den Filter zunichst nach den
ersten acht Betriebsstunden und dann das Ol alle 50
und den Filter alle 100 Stunden.

1. Entfernen Sie die Verschlussschraube und lassen
das Ol in ein AuffanggefiB ab. SchlieBen Sie die _ Bild 31
Verschlussschraube wieder, wenn kein Ol mehr 1. Luftfilterdeckel

ausstromt.

2. Entfernen Sie die Fliigelmutter, mit der der
Einsatz und die Kartusche im Luftfilter
abgesichert werden.

3. Entfernen Sie den Schaumstoffeinsatz, wenn
dieser verschmutzt ist, vorsichtig vom
Papiereinsatz. Reinigen Sie ihn griindlich.

Bild 30

1. Verschlussschraube
2. Offilter

2. Entfernen Sie den Olfilter. Olen Sie die neue
Dichtung am Olfilter leicht mit frischem Ol ein.

3. Drehen Sie den Filter per Hand ein, bis die
Dichtung die Ansatzfldche beriihrt; ziehen Sie
ihn dann um eine weitere 1/2 bis 3/4 Umdrehung
fest. ZIEHEN SIE NICHT ZU FEST. 1. Schaumeinsatz

2. Papiereinsatz

4. Fiillen Sie das Kurbelgehiuse mit Ol; siehe

KONTROLLIEREN DES MOTOROLSTANDS. A. WASCHEN Sie den Schaumeinsatz in einer

warmen Seifenlauge. Driicken Sie den
Einsatz, um den Schmutz zu entfernen,
wringen ihn aber nicht, sonst kann der

S. Entsorgen Sie Altol vorschriftsmifBig.

Warten des Luftfilters Schaum reifen.

B. TROCKNEN Sie den Einsatz durch
Warten Sie den Schaumeinsatz des Luftfilters alle 50 Einwickeln in einen sauberen Lappen.
Betriebsstunden und die Kartusche alle 100 Betriebs- Driicken Sie den Lappen und den

stunden. Reinigen Sie bei besonders staubigen oder Schaumeinsatz, um diesen zu trocknen.

schmutzigen Betriebsbedingungen hiufiger.



C. TRANKEN Sie den Einsatz mit frischem
Motordl. Driicken Sie den Schaumeinsatz,
um iiberfliissiges Ol zu entfernen und das
restliche Ol griindlich zu verteilen. Ein
Olfeuchter Schaumeinsatz ist wiinschenswert.

4. Kontrollieren Sie beim Warten des Schaumein-
satzes den Zustand des Papiereinsatzes. Reinigen
Sie ihn durch leichtes Abklopfen auf einer flachen
Oberfldche und tauschen ihn bei Bedarf aus.

S. Legen Sie den Schaum- sowie den Papiereinsatz
wieder ein und montieren den Filterdeckel.

mLassen Sie den Motor nie ohne den
Luftfiltereinsatz laufen, sonst resultieren daraus
ein extremer Motorverschleifl und mit
Wahrscheinlichkeit ein Motorschaden.

Einstellen des Gaszugs

Die einwandfreie Funktion des Gaszugs hingt von
seiner korrekten Einstellung ab. Stellen Sie sicher,
dass der Gashebel einwandfrei funktioniert, bevor Sie
versuchen, den Vergaser einzustellen.

1. Lockern Sie die Klemmschraube des Bowdenzugs,
mit der dieser am Motor befestigt ist.

2. Stellen Sie den Gashebel im Schaltfeld ganz nach
vorne auf SCHNELL.

3. Ziehen Sie fest am Bowdenzug, bis die Riickseite
der Schwenkplatte den Anschlag bertihrt.

Bild 33

1. Klemmschraube—Bowdenzug
2. Gaszug

3. Schwenkplatte

4. Stopp

5. Klemmschraube—Chokezug
6 Chokezug

7. Choke-Drosselklappe

4. Ziehen Sie die Bowdenzug-Klemmschraube an
und kontrollieren die Motordrehzahleinstellung.

Hoher Leerlauf: 2850 + 50/min
Niedriger Leerlauf: 1400 + 50/min

Einstellen des Chokezugs

1. Lockern Sie die Klemmschraube des Bowdenzugs,
mit der dieser am Motor befestigt ist.

2. Stellen Sie den Chokehebel im Schaltfeld ganz
nach vorne auf ZU.

3. Ziehen Sie fest am Chokezug, bis die Choke-
Drosselklappe ganz geschlossen ist; ziehen Sie
dann die Klemmschraube des Chokezugs fest.

Einstellen des Vergasers und
des Drehzahlreglers

mStellen Sie vor dem Einstellen des
Vergasers und des Drehzahlreglers sicher, dass die
Gas- und Chokehebel einwandfrei eingestellt sind.

Wihrend der Einstellung des Vergasers und des
Drehzahlreglers muss der Motor laufen. Schalten Sie,
um Verletzungen vorzubeugen, auf Neutral und
aktivieren die Feststellbremse. Halten Sie Ihre Hinde,
Fiie, Ihr Gesicht und die anderen Korperteile von
Schnittmessern und sich drehenden Motorteilen fern.

1. Starten Sie den Motor und lassen ihn ca. fiinf
Minuten lang mit halbem Vollgas warmlaufen.

Bild 34

1. Anker-Federmitnehmer—geregelter Leerlauf
2. Anker-Federmitnehmer—geregeltes Vollgas

2. Stellen Sie den Gashebel auf LANGSAM. Halten



Sie den Reglerhebel so, dass sich der Gashebel auf
Leerlauf befindet (gegen die Leerlauf-Anschlag-
schraube) und stellen die Leerlauf-Anschlag-
schraube auf 1400 +50/min, indem Sie die
Schraube hinein oder heraus drehen. Kontrollieren
Sie die Motordrehzahl mit einem Drehzahlmesser.

3. Drehen Sie die Leerlaufmischungsschraube
langsam im Uhrzeigersinn (magere Mischung),
bis sich die Motordrehzahl zu reduzieren beginnt.
Merken Sie sich die Nadelstellung.

Drehen Sie die Leerlaufmischungsschraube
langsam entgegen dem Uhrzeigersinn (fette Mis-
chung), bis sich die Motordrehzahl zu reduzieren
beginnt. Merken Sie sich die Nadelstellung.

Stellen Sie die Schraube auf die halbe Distanz
zwischen den mageren und fetten Einstellungen.

4. Halten Sie, wenn Sie die Leerlaufmischungs-
schraube eingestellt haben, den Reglerhebel so,
dass sich der Gashebel auf Leerlauf befindet
(gegen die Leerlaufanschlagschraube) und stellen
die Leerlaufanschlagschraube nach, um die
Motordrehzahl auf 1200 +50/min zu stellen.

S. Biegen Sie, wenn sich der Reglerhebel in der gere-
gelten Leerlaufstellung befindet (keine Spannung
der Vollgasstellung), den Federankermitnehmer
am geregelten Leerlauf, bis Sie eine geregelte
Leerlaufdrehzahl von 1400 +50/min erzielen.

6. Stellen Sie den Gashebel auf SCHNELL. Biegen
Sie den Federankermitnehmer in der
Vollgaseinstellung, bis Sie eine Vollgasdrehzahl
von 2850 +50/min realisieren.

Austauschen der Ziindkerzen

Tauschen Sie die Ziindkerzen alle 800 Betriebsstunden
aus. Der empfohlene Elektrodenabstand betrdgt 0,76 mm.

Die korrekte Ziindkerze ist eine Champion RC 12YC.

Anmerkung: Ziindkerzen halten normalerweise iiber
langere Zeit. Die Kerze muss jedoch bei allen
Motorproblemen entfernt und gepriift werden.

1. Reinigen Sie den Bereich um die Ziindkerze, so
dass kein Schmutz in den Zylinder fillt, wenn
Sie die Kerze entfernen.

2. Ziehen Sie die Ziindkerzenstecker und entfernen
die Kerzen aus dem Zylinderkopf.

3. Kontrollieren Sie den Zustand der Seitenelektrode,

der zentralen Elektrode und der Isolierung um die
zentrale Elektrode, um sicherzustellen, dass
nirgendwo Defekte aufgetreten sind.

mTauschen Sie angerissene, verrufite,
verschmutzte oder auf eine andere Art

problematische Ziindkerzen aus. Elektroden
diirfen nicht sandgestrahlt, abgekratzt oder mit
einer Drahtbiirste gereinigt werden, da sich
Grobstaub auf diese Weise nach und nach von
der Ziindkerze 16sen konnte und in den Zylinder
fallen wiirde. Dies wiirde zu Motorschidden
fiihren,

4. Stellen Sie den Abstand zwischen der Mittel- und
der Masseelektrode auf 0,76 mm ein. Schrauben
Sie eine Ziindkerze mit dem korrekten
Elektrodenabstand und einer Dichtscheibe in den
Zylinderkopf ein und ziehen sie auf 22,6 Nm fest.
Ziehen Sie, wenn Sie keinen Drehmomentschliissel
zur Hand haben, die Kerze fest an.

|
\ 0,76 mm

N

Bild 35
Austauschen des Kraftstofffilters

In die Kraftstoffleitung ist zwischen dem Kraftstoff-
tank und dem Vergaser ein Filter eingebaut. Tauschen
Sie diesen Filter alle 800 Betriebsstunden oder vorher
aus, wenn der Kraftstofffluss beeintrichtigt wird.
Stellen Sie sicher, dass der Pfeil am Filter vom
Kraftstofftank weg ausgerichtet ist.

Bild 36

1. Kraftstofffilter
2. Schlauchschellen




Lassen Sie Benzin, da es extrem entziindlich ist, nur
im Freien ablaufen und stellen sicher, dass der Motor
abgekiihlt ist, um einer Brandgefahr vorzubeugen.
Wischen Sie verschiittetes Benzin auf. Lassen Sie
Kraftstoff nicht in der Nihe von offenem Licht oder
an Stellen ab, wo sich Benzinddmpfe durch einen
Funken entziinden konnten. Rauchen Sie beim
Umgang mit Benzin nie.

1. SchlieBen Sie den Kraftstoffhahn, lockern die
Schlauchschelle an der Vergaserseite des Filters
und ziehen die Kraftstoffleitung vom Filter ab.

2. Stellen Sie ein Auffanggefdl unter den Filter,
lockern die verbliebene Schlauchschelle und
entfernen den Filter.

3. Montieren Sie den neuen Filter so am Filter-
korper, dass der Pfeil weg vom Kraftstofftank
ausgerichtet ist.

Wechseln des Hydraulikols
und -filters

Tauschen Sie das Hydraulikol und den -filter
normalerweise alle 2.000 Betriebsstunden aus. Setzen
Sie sich, wenn das Ol verschmutzt wird, mit Threm
lokalen TORO-Vertragshéndler in Verbindung, weil
die Anlage dann gespiilt werden muss. Verschmutztes
Ol sieht im Vergleich zu frischem Ol milchig oder
schwarz aus.

1. Entfernen Sie die Verschlussschraube und lassen
das Hydraulikol in ein Auffanggefil3 ab.
Schrauben Sie die Verschlussschraube wieder
fest ein, wenn kein Hydraulikdl mehr ausstromt.

Bild 37
1. Verschlussschraube—Hydraulikélbehalter

2. Reinigen Sie den Bereich um den Filteran-
baubereich herum. Stellen Sie ein Auffanggefil3
unter den Filter und entfernen den Filter.

*
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1. Hydraulikélfilter

3. Fiillen Sie den Ersatzfilter mit Hydraulikdl Mobil
DTE 15M, ¢len die Dichtung ein und drehen den
Filter per Hand ein, bis die Dichtung den
Anbaustutzen beriihrt. Ziehen Sie ihn eine 3/4
Umdrehung weiter fest. Jetzt miisste der Filter
dicht sein.

4. Fiillen Sie den groBBen Hydraulikolbehélter sowie
den kleinen Hilfstank mit ca. 32 1 Hydraulikol.
Siehe Kontrolle der Hydraulikanlage.

5. Starten Sie die Maschine und lassen sie ca. 3 bis
5 Minuten lang laufen, um das Hydraulikdl in
Umlauf zu bringen und Luftblasen aus der
Anlage zu entfernen. Stellen Sie die Maschine ab
und iiberpriifen den Olstand.

ANMERKUNG: Stellen Sie, wenn der Leck-
detektor ertont, die Ziindung auf AUS und lassen
einige Minuten verstreichen, damit sich das Ol in
den Behiltern ausgleichen kann. Priifen Sie noch
einmal den Olstand und fiillen bei Bedarf Ol nach.

6. Entsorgen Sie Altol vorschriftsmifig.

Kontrollieren der Hydraulik-
leitungen und -schlauche

Kontrollieren Sie die Hydraulikleitungen und -
schliduche tiglich auf Dichtheit, verknickte Leitungen,
lockere Verbindungen, Verschleil3, lockere Schellen,
Witterungseinfliisse und chemische Schiden. Fiihren
Sie vor dem Betrieb alle erforderlichen Reparaturen



durch.

VORSICHT

Halten Sie Thren Korper und Ihre Hinde von
Nadellochern und Diisen fern, aus denen
Hydraulikol unter hohem Druck ausgestofen wird.
Gehen Sie hydraulischen Undichtheiten nur mit
Pappe oder Papier nach. Unter Druck austretendes
Hydraulikol kann unter die Haut dringen und
Verletzungen verursachen. Wenn Fliissigkeit in die
Haut eindringt, muss sie innerhalb weniger
Stunden von einem Arzt, der mit dieser Art von
Verletzungen vertraut ist, chirurgisch entfernt
werden. Andernfalls kann es zu Gangrin kommen.

Einstellen der Bremsen

4. Bringen Sie den Lastosenbolzen am Bremsbiigel
an.

5. Kontrollieren Sie das Spiel des Bremspedals
nach Abschluss der Einstellung. Es muss ein
Spiel von 1,2 bis 2,5 cm bestehen, bevor die
Bremsbacken mit den Trommeln in Beriihrung
kommen. Stellen Sie bei Bedarf nach, um dieses
Spiel herbeizufiihren.

6. Fahren Sie den Greensmaster 3100 und driicken
das Bremspedal; dabei miissen beide Bremsen
gleichméfBig beillen. Stellen Sie die Bremsen bei
Bedarf nach.

7. Polieren Sie die Bremsen jdhrlich, siehe
Einfahrzeit.

Einstellen der hinteren
Nockenwelle

An beiden Seiten des Greensmaster 3100 befindet
sich eine Bremseinstellstange, so dass die Bremsen
gleichmiBig eingestellt werden konnen. Stellen Sie

die Bremsen wie folgt ein:

Bei einer mit den Ventilen falsch abgestimmten
Nockenwelle kann es zu den nachstehenden Folgen

1. Fahren Sie den Greensmaster 3100 und driicken K )
das Bremspedal; dabei miissen beide Rider ommen.
gleichmiBig blockieren. i o
A. Keine hohere Fahrgeschwindigkeit im 2. Gang
VORSICHT (Transportstellung).
Kontrollieren Sie die Bremsen aus B. Das Mihpedal bleibt ohne Fufidruck nicht im
Sicherheitsgriinden immer auf einer weiten, gedriickten Zustand (eingeklinkt).
offenen und ebenen Flidche, wo sich weder
Unbeteiligte noch Hindernisse befinden. C. Langsames Anheben der Schneidwerke.
2.  Klemmen Sie, wenn die Bremsen nicht gleich- D. Langsamer oder iiberhaupt kein Antrieb der
miBig blockieren, die Bremsstangen ab, indem Schneidwerke.
Sie den Splint und den Lastdsenbolzen entfernen.
3. Lockern Sie die Klemmmutter am

entsprechenden Lastosenbolzen.

Bild 39

1. Lastdsenbolzen u. Splint
2. Klemmmutter

3. Lastdésenbolzen

4. Bremsbugel

Bild 40

1. Befestigungs-Innensechskantschrauben
2. Nockenbldcke




Lockern Sie, wenn es zu einer oder mehreren der
Storungen kommt, die hinteren Befestigungs-
Innensechskantschrauben der Nockenwelle und
verlegen diese, bis die Storung beseitigt ist.

Ziehen Sie die Innensechskantschrauben wieder
fest.

Stellen Sie nach Abschluss der Nockenwellen-
einstellung den Méhen-/Hubschalter sowie die
Hohe des Hub- und des Mihpedals neu ein.

Einstellen der Hohe des Hub-
und des Mahpedals

Stellen Sie die Hub- und Méhpedale wie folgt auf die
gleiche Hohe ein, um die korrekte Spulenwegstrecke
im Ventilblock zu beziehen:

1.

Stellen Sie die Spulen 1, 2 und 3 auf Neutral
(Mitte der Wegstrecke) und entfernen den Schutz
der Ubertragungsstange vom Fufbrett.

Lockern Sie die Klemmmutter, die das Joch an
der Vorderseite der langen Schaltstange befestigt;
entfernen Sie den Splint und den Lastdsenbolzen.

Stellen Sie den Einstellhebel per Hand, um die
Mih- und Hubpedale parallelzustellen. Stellen
Sie dann das Joch an der Schaltstange so ein,
dass das Loch im Joch mit dem im Einstellhebel

tibereinstimmt.

Bild 41
1. Schutz—Ubertragungsstange

Bringen Sie den Lastdsenbolzen und Splint wieder
an. Ziehen Sie die Klemmmutter fest und bringen
den Schutz iiber der Ubertragungsstange an.

Aktivieren Sie das Mihpedal per Hand. Stellen
Sie sicher, dass die Hubschwenkplatte unter den
Pedalen den Anschlag, der auf das Chassis

geschweilt ist, nicht beriihrt, damit die Spule
ihren gesamten Weg durchlaufen kann.

2 1 3

Bild 42
Klemmmutter
Joch
Schaltgestange
Einstellhebel

robd =

Parallelstellen der Hub- und
Mahpedale

Sie miissen die Hubschwenkplatte einstellen, wenn
die Hub- und Mihpedale in der Neutralstellung nicht
parallel, d.h. auf gleicher Hohe sind.

1.

Lockern Sie die Mutter an der Riickseite der
Hubschwenkplatte.

Drehen Sie die exzentrische Schraube zum
Anheben oder Absenken der Hubschwenk-
plattenfeder. Dadurch stellen Sie die Hub- und
Mihpedale gleich.

Bild 43
1. Hubschwenkplatte
2. Exzentrische Schraube

Halten Sie die Schraube, wihrend Sie die Mutter
zum Arretieren der Einstellung festziehen.



Einstellen des Fahrpedals Bild 48. Die Entfernung muss bei ca. 4,8 mm

liegen. Sie miissen die Fahrschaltstange
einstellen, wenn der Abstand mehr oder weniger

Gehen Sie zum Priifen der Vorwirts- und Riickwarts- als 4,8 mm betrigt.

funktion des Fahrpedals folgendermaBen vor:

3. Entfernen Sie die Klemmmutter und das
Vorwarts Kugelgelenk, mit denen das Schaltgestinge an
der Fahrwellen-Schwenkplatte befestigt ist.
1. Driicken Sie das Fahrpedal ganz nach vorne

durch, bis die Ventilspule im 5. Abschnitt 4. Lockern Sie die Klemmmuttern, mit denen die
vollstindig herausgezogen ist. Kugelgelenke am Schaltgestinge befestigt
werden und stellen diese ein, um die 4,8-mm-
2. Dabei muss das Pedal den Pedalanschlag Abmessung zu erzielen, wenn Sie die Stange
beriihren. Sie miissen den Anschlag einstellen, wieder montieren.

wenn das Pedal ihn vor dem vollstindigen
Herausziehen der Spule beriihrt und auch, wenn
das Pedal den Anschlag nicht erreicht.

P
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Einstellen des Hubs/der
Absenkung des Schneidwerks

an

%" ]
1. Der Maschinenhub-/-absenkungskreis der
\‘\ Schneidwerke ist mit einem Stromventil

ausgeriistet. Dieses Ventil wird im Werk um ca.
3 1/2 Umdrehungen geodffnet. Zum Ausgleichen
unterschiedlicher Hydraulikoltemperaturen und
Mihgeschwindigkeiten etc. miissen Sie dieses
Ventil jedoch u.U. einstellen. Gehen Sie dabei
folgendermal3en vor:

f
/

.~

Anmerkung: Warten Sie, bis das Hydraulikol
seine normale Betriebstemperatur erreicht hat,
bevor Sie das Stromventil einstellen.

Bild 44
1. Ganz nach vormne 2. Heben Sie den Sitz hoch und machen das auf dem
2. Pedalanschlag Hauptregelventil befindliche Stromventil ausfindig.
3. Ruickwaértsgang
4. Schaltgestange

3. Lockern Sie die Sechskantmutter, mit der die
Gewindestange am Chassis befestigt ist. Drehen
Sie beim Kontrollieren des Pedals die
Flanschmutter am Gestinge, um den Anschlag
(Stange) anzuheben oder abzusenken.

4. Ziehen Sie die Mutter zum Abschluss fest.

Rickwartsgang s
Bild 45

1. Driicken Sie das Fahrpedal ganz nach hinten 1. Stromventil

durch (Riickwirtsfahrt), bis die Ventilspule im 5. o .

Abschnitt vollstindig eingeschoben ist. 3. Lockern Sie die Klemmmutter, mit der das

Einstellrad am Stromventil arretiert wird. Halten

2. Kontrollieren Sie die Entfernung zwischen der Sie, wihrend Sie die Klemmmutter 16sen, die

Unterseite des Pedals und dem FuBbrett, siche Stromventil-Einstellschraube fest, damit sie sich

nicht drehen kann.



Drehen Sie, wenn sich das mittlere Schneidwerk
zu spit senkt, die Einstellschraube um 1/4
Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn oder
um 1/4 Umdrehung im Uhrzeigersinn, wenn es
sich zu friih absenkt.

Halten Sie, wenn Sie die gewiinschte Einstellung
herbeigefiihrt haben, die Einstellschraube fest,
um ein weiteres Drehen zu verhindern und
ziehen die Klemmmutter fest.

Einstellen der Hubzylinder

Sie miissen zum Regeln der Hohe der vorderen
Schneidwerke im angehobenen (Transport) Zustand
die vorderen Hubzylinder u.U. einstellen.

1.

2.

Senken Sie die Schneidwerke auf den Boden ab.

Lockern Sie die Klemmmutter am
Lastosenbolzen des Schneidwerk-Hubzylinders,
den Sie einstellen mochten.

Klemmen Sie den Zylinder-Lastdsenbolzen vom
Hubarm ab.

Drehen Sie den Lastdsenbolzen so lange, bis Sie
die gewiinschte Hohe erzielt haben.

Verbinden Sie den Zylinder-Lastdsenbolzen mit
dem Hubarm und ziehen die Klemmmutter fest.

Warten des Sitzschalters

Kippen Sie den Sitz nach vorne und sichern ihn
mit dem Sténder ab, damit er nicht versehentlich
herunterfallen und Verletzungen verursachen kann.

Entfernen Sie den Uberzug vom Tastenende des
Sitzschalters und bewahren diesen fiir das
Anbringen am neuen Schalter sicher auf. Ziehen
Sie die Schalteranschliisse.

Lockern Sie die Klemmmutter und schrauben
den Schalter von seinem Befestigungsbiigel ab.

Schrauben Sie den neuen Schalter durch den
Biigel, bis die Schaltertaste ungefihr 1,6 mm
kiirzer ist als der Riickzugfederstift an der
Oberseite des Sitzes. Bringen Sie den Uberzug in
den Einbaurillen an.

Lassen Sie den Sitz vorsichtig in seine normale

Einsatzstellung zuriickgehen, setzen sich aber
noch nicht darauf und iiben auch keine Kraft
darauf aus. Zwischen dem Schalter und der
Sitzplatte muss ein geringer Abstand bestehen.

Bild 46

1. Fahrschalter
2. Sitzschalter
3. Mah-/Hubschalter

Sichern Sie den Schalter durch Festziehen der
Klemmmutter auf 8,5 Nm am Befestigungsbiigel
ab.

MWenn Sie die Klemmmutter zu fest
ziehen, werden die Schaltergewinde beschadigt.

Schliefen Sie einen Durchgangspriifer oder ein
Mehrfachpriifgerit an den Schalterklemmen an.
Der Schaltkreis darf beim abgesenkten Schalter
keinen Durchgang haben, wenn sich niemand auf
dem Sitz befindet. Wiederholen Sie, wenn €es
dennoch Durchgang gibt, die Schritte 4—6.
Machen Sie, wenn es keinen Durchgang gibt, mit
Schritt 8 weiter.

Nehmen Sie auf dem Sitz Platz. Der Sitzschalter
muss Durchgang haben. Wiederholen Sie, wenn es
keinen Durchgang gibt, die Schritte 4—7. Machen
Sie, wenn es Durchgang gibt, mit Schritt 9 weiter.

Stecken Sie die Schalteranschliisse zusammen.

Warten des Fahrschalters

Kippen Sie den Sitz nach vorne und sichern ihn
mit dem Sténder ab, damit er nicht versehentlich
herunterfallen und Verletzungen verursachen kann.

Ziehen Sie die Schalteranschliisse vom
Fahrschalter, der sich in der Ventilverteilerhaube
im Wahlventilbereich befindet.



Lockern Sie die Klemmmutter und schrauben
den Schalter von seinem Befestigungsbiigel ab.

Stellen Sie den Schalthebel auf Neutral.

Schrauben Sie den neuen Schalter teilweise in
die Haube ein.

SchlieBen Sie einen Durchgangsmesser oder ein
Mehrfachmessgerit an die Schalterklemmen an
und drehen den Schalter weiter ein, bis es
Durchgang gibt. Drehen Sie den Schalter dann
um eine weitere 1/2 Umdrehung (180 Grad).

Sichern Sie ihn mit der Klemmmutter, die Sie auf
8,5 Nm festziehen, an der Haube ab.

m Wenn Sie die Klemmmutter zu fest
ziehen, werden die Schaltergewinde beschidigt.

SchlieBen Sie einen Durchgangsmesser oder ein
Mehrfachmessgerit an den Schalterklemmen an
und legen den 1. oder 2. Gang ein. In einer dieser
Schalthebelstellungen darf es keinen Durchgang
geben. Wiederholen Sie die Schritte 5 und 6,
wenn es Durchgang gibt.

Stellen Sie den Schalthebel auf Neutral und schlie-
Ben einen Durchgangspriifer oder ein Mehrfach-
priifgerit an den Schalterklemmen an. Der Schalter
muss jetzt Durchgang haben. Das bedeutet, dass
der Schalter einwandfrei funktioniert.

. Stecken Sie die Schalteranschliisse zusammen.

Warten des Mah-/Hubschalters
MVor dem Einstellen des Mih-

/Hubschalters muss der Laufweg der Spulen 1, 2 und
3 korrekt sein. Siehe Einstellen der hinteren
Nockenwelle.

Kippen Sie den Sitz nach vorne und sichern ihn
mit dem Stdnder ab, damit er nicht versehentlich
herunterfallen und Verletzungen verursachen kann.

Ziehen Sie die Schalteranschliisse vom Mih-
/Hubschalter, der sich in der Ventilverteilerhaube
befindet.

Lockern Sie die Klemmmutter und schrauben
den Schalter aus der Ventilverteilerhaube heraus.

Schrauben Sie, wihrend Sie das Hubpedal in
seiner durchgedriickten Stellung halten
(Ventilverteilerspulen ganz EIN), den neuen

Schalter teilweise in die Haube ein.

Schliefen Sie einen Durchgangsmesser oder ein
Mehrfachmessgerit an den Schalterklemmen an
und drehen den Schalter weiter ein, bis es
Durchgang gibt. Drehen Sie den Schalter dann
um eine 1/2 Umdrehung (180 Grad) weiter ein
und sichern ihn mit 8,5 Nm an der Haube ab.

mWenn Sie die Klemmmutter zu fest
ziehen, werden die Schaltergewinde beschédigt.

SchlieBen Sie einen Durchgangspriifer oder ein
Mehrfachpriifgerit an den Schalterklemmen an
und driicken das Méhpedal. Es darf dann keinen
Durchgang geben. Wiederholen Sie Schritt 4,
wenn es Durchgang gibt. Machen Sie, wenn es
keinen Durchgang gibt, mit Schritt 7 weiter.

Driicken Sie das Hubpedal und lassen es wieder
los (in die Neutralstellung zuriick). Der
Schaltkreis muss jetzt Durchgang haben.

Stecken Sie die Schalteranschliisse zusammen.

Einstellen des Fahrantrieb-
Ruckzugsgestanges

Sie miissen, wenn der Schalthebel nicht auf Neutral
oder aus dem 2. Gang in den 1. Gang zuriickgeht,
wenn das Mihpedal aktiviert wird, das Fahrantrieb-
Riickzugsgestinge einstellen.

1.

Lockern Sie die Klemmmutter, mit der die
Kabelgruppe am Biigel der Médh-/Hubschaltstange
befestigt ist.

Legen Sie den 1. Gang ein.

Ziehen Sie, wihrend Sie die Mih-/
Hubschaltstange in ihrer hinteren Stellung halten,
die hintere Sicherungsmutter fest, um fast das
ganze Spiel aus der Kabelgruppe zu entfernen.
Spannen Sie das Kabel nicht zu fest.

Ziehen Sie zum Arretieren der Einstellung die
vordere Klemmmutter fest.

Kontrollieren Sie die Funktion und stellen bei
Bedarf nach.



Bild 47

1. Kabelgruppe
2. Mah-/Hub-Schaltstangenblgel
3. Mah-/Hub-Schaltstange

Batteriepflege

1.

Stellen Sie immer den vorschriftsmifigen
Fliissigkeitsstand in der Batterie sicher und
halten deren Oberseite sauber. Wenn der
Greensmaster 3100 bei duflerst hohen
Umgebungstemperaturen eingelagert wird,
entspannt sich die Batterie schneller, als wenn er
unter kiihleren Bedingungen eingelagert wird.

Die Gase aus der Batterie und Benzindiinste sind
explosiv; halten Sie deshalb offenes Licht und
elektrische Funken aus dem Einlagerungsbereich
fern und rauchen nicht.

Kontrollieren Sie den Batteriefiillstand alle 50
Betriebsstunden oder, wenn die Maschine
eingelagert wird, alle 30 Tage.

Halten Sie die Batteriezellen mit destilliertem
oder demineralisiertem Wasser gefiillt. Fiillen Sie
die Zellen nicht hoher als bis zur Unterseite des
Spaltrings in jeder Zelle.

Halten Sie die Oberseite der Batterie durch
regelméfliges Waschen mit einer in Ammoniak-
oder Natronlosung getrinkten Biirste sauber.
Spiilen Sie die Oberfliche mit klarem Wasser ab.
Entfernen Sie wihrend der Reinigung die
Batteriezelldeckel nicht.

Um einen guten elektrischen Kontakt
sicherzustellen, miissen die Batteriekabel an den
-polen festgezogen bleiben.

Klemmen Sie, wenn es an den Polen zu
Korrosion kommt, die Kabel ab—zuerst das
Minuskabel (—)—und schaben die Klemmen und
Pole getrennt ab. Klemmen Sie die Kabel—
Pluskabel zuerst (+)—an und iiberziehen die
Klemmen/Pole mit Vaseline.



Fehlersuche und -behebung

ZUSTAND
MOTOR:

1. Leistungsriickgang

2. Der Motor lasst sich nicht
starten.

HYDRAULIK:

1. Keine hohere

Fahrgeschwindigkeit im 2.

Gang.

URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

e Kein Kraftstoff

* Verstopfte Kraftstoffleitung—
Schmutz im Kraftstofftank

* Verstopfter Kraftstofffilter

« Zu wenig Ol im Kurbelgehause

* Falsches Ol im Kurbelgehéuse
* Vergaser Kraftstoff Magnet

* Gaszug falsch eingestellt
* Choke geschlossen
¢ Verstopfter Luftfiltereinsatz

e Vergaser funktioniert nicht richtig
e Zindung funktioniert nicht richtig
e Kuhlrippen mit Schmutz ver-

stopft. Der Motor wird zu heif3.

* Interne Motorstérung
e Motor:Pumpe-Kupplung locker

e Hydraulikanlage funktioniert

nicht richtig

e Zindung defekt
* Kein Kraftstoff

* Defekte Starteranlage

* Vergaser Kraftstoff Magnet

» Falsch eingestellter Schalthebel

e Falsch eingestellte hintere

Nockenwelle

e Das Mah-/Hubgesténge klemmt,

oder die Hubschwenkplattenfeder
ist zerbrochen.

* Falsche Rastteile in Spule Nr. 4.

* Entspannungsventile in Spule

Nr. 2 oder Nr. 3 in gedffneter
Stellung festgefressen. (Die
Spindeldrehzahl der
Schneidwerke Nr. 1 oder Nr. 3
wird ebenfalls niedrig ausfallen.)
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Flllen Sie den Kraftstofftank auf.
Reinigen Sie den Kraftstofftank.
Verwenden Sie frischen Kraftstoff.
Tauschen Sie den Kraftstofffilter
aus.

Fullen Sie Ol nach. Kontrollieren
Sie den Olstand haufiger.
Ersetzen Sie das Ol durch die
korrekte Sorte.

Kontrollieren Sie den Magneten
und die Verdrahtung.

Reparieren Sie bei Bedarf.
Stellen Sie neu ein.

Tauschen Sie den Einsatz aus.
Warten Sie haufiger.

Reparieren Sie bei Bedarf.
Reparieren Sie bei Bedarf.
Reinigen Sie die Rippen. Repari-
eren Sie den Motor bei Bedarf.
Reparieren Sie bei Bedarf.
Reparieren Sie oder tauschen
aus.

Siehe Fehlersuche und -be-
hebung, Hydraulik, (siehe unten).

Reparieren Sie bei Bedarf.
Kontrollieren Sie den
Kraftstoffstand. Fullen Sie Benzin
in den Benzintank.

Kontrollieren Sie die Anschlisse,
den Magneten, den Anlasser und
das Zindschloss.

Kontrollieren Sie den Magneten
und die Verdrahtung.

Einstellen. Siehe Einstellen des
Fahrschalters.

Fuhren Sie die Einstellung durch
Bewegen der rechten Seite der
hinteren Nockenwelle nach vorne
oder der linken Seite nach hinten
durch.

Schmieren oder reparieren Sie die
Maschine.

Entfernen Sie den Ventilverteiler und
reparieren die Spulengruppe Nr. 4.
Entfernen und reparieren oder
tauschen Sie die
Entspannungskartusche aus.



ZUSTAND

2. Fahrgeschwindigkei im 1.
oder im Riickwértsgang
Normale Fahrgeschwindigkeit
im 2. Gang.

3. Fahrgeschwindigkeit im 1.
oder im Riickwértsgang
Normale Fahrgeschwindigkeit
im 2. Gang.

4. Langsamer oder Uberhaupt
kein Fahrantrieb in allen
Gangen.

5. Langsamer oder Uberhaupt
kein Fahrantrieb in allen
Géngen. (Spindeln sind
gleichfalls betroffen)

6. Schalthebel klemmt

7. Alle drei Schneidwerke
heben und senken sich zu
langsam.

8. Das mittlere Schneidwerk
(Nr. 1) senkt sich zu spét
oder zu friih.

9. Die vorderen Schneidwerke
sind in der angehobenen
(Transport) Stellung zu hoch
oder zu niedrig.

¢ Defekte oder fehlende

Scheibendichtung zwischen den
Ventilabschnitten Nr. 3 und Nr. 4.
Der Teller in der Spule Nr. 4 ist im
offenen Zustand festgefressen.
Vom Sitz weg.

Offen stehende Fahrantriebs-
Entspannungskartusche im
Spulenabschnitt Nr. 4.

Fehlende Antriebsmotor-
Wirtschaftlichkeit. Ol lauft an den
internen Zahnradern vorbei.
Fehlende Hydraulikpumpen-
Wirtschaftlichkeit. Ol lauft an den
internen Zahnradern vorbei.

Die Bremsen schleifen

Defekte O-Ringdichtungen um die
Fahrantriebs-Entspannungs-
kartusche oder die Eingangshulse
im Spulenventil Nr. 4. Ol lauft aus
dem Olbehélter aus.
Abgenutzte(r) oder schwache(r)
Antriebsmotor(en).

Pumpe stark verschlissen.

Fahrantriebs-Entspannung im
Spulenventil Nr. 4 steht offen.

Niedriger Olstand im Behalter.
Lockerer Schalthebelbligel
Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle

Der Motor leidet unter
schwacher Leistung.

Fehlende Schmierung in der
Spulenrastgruppe Nr. 4.

Hubzylinder u. -gestange
klemmen (fehlende Schmierung).

Falsch eingestelltes Stromventil

Falsch eingestellte vordere
Hubzylinder.

URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

¢ Entfernen Sie den Ventilverteiler.

Ersetzen Sie die
Scheibendichtung.

Entfernen Sie den Ventilverteiler.
Reparieren Sie den
Spulenabschnitt Nr. 4.

Entfernen Sie die Entspannungs-
kartusche. Reparieren Sie sie
oder tauschen sie aus.

Prifen Sie, um den defekten
Motor zu ermitteln. Reparieren Sie
den Motor oder tauschen ihn aus.
Uberpriifen Sie die Diagnose.
Reparieren Sie die Pumpe oder
tauschen sie aus.

Ursache feststellen u. beheben.
Entfernen Sie die
Entspannungs- und
Eingangshulse. Tauschen Sie
die O-Ringe aus.

Uberpriifen Sie die Reparatur.
Reparieren oder tauschen Sie
den/die Motor(en) aus.
Uberpriifen Sie die Reparatur.
Reparieren oder austauschen.
Entfernen, reparieren oder
austauschen.

Fullen Sie Ol bis auf den
korrekten Stand nach.

Stellen Sie den Schalthebel ein
und ziehen ihn fest.

Stellen Sie neu ein.

Reparieren Sie bei Bedarf.

Entfernen Sie den Ventilverteiler.
Zerlegen Sie die Einrastgruppe
und reparieren diese.

Schmieren Sie haufiger.

Stellen Sie neu ein.

Stellen Sie neu ein.



ZUSTAND

10.Die Schneidwerke heben
sich zu langsam an.

11.Die Schneidwerke senken
sich beim Transport
(zwischen Grunflachen)

12.Die Schneidwerke senken
sich wéhrend der Einlagerung
der Maschine. (liber Nacht)

13.Ein oder mehrere
Schneidwerk(e) drehen sich
nur langsam oder werden
tiberhaupt nicht
angetrieben.

URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle

Der Laufweg der Spule Nr. 2
wird durch den Méah-
/Hubschalter eingeschrankt.
Der Hubruckschlagteller im
Spulenbereich Nr. 1 hat sich im
teilweise geschlossenen
Zustand festgefressen.

Internes Leck im Hubzylinder

Die Stdpseldichtungen im Hub-
Ruckschlagventil im Spulenkorper
Nr. 1 sind defekt.

Der Einraststift in der Spule Nr. 1
ist locker.

Die Spule Nr. 1 istim Ventilkérper
locker. Ol l1auft daran vorbei.

Normalzustand

Die Unter- und Spindelmesser

sind zu eng zueinander eingestellt.

Stramme Spindellager

Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle

Der Teller in der
Entspannungskartusche ist vom
Sitz weg.

Falsche Saugleitung(en)
eingebaut. Die Leitung ist
zusammengefallen.

Eine Leitungsarmatur ist verstopft.
Ein Motor ist zu stark abgenutzt.

Die Spindel dreht sich zu langsam
—Schneidwerk Nr. 1

Die Pumpe ist zu stark abgenutzt.

Die Spule im Ventilkdrper ist

locker. Ol lauft an der Spule vorbei.

Die Stahldruckleitung ist be-
schéadigt. Strdomung eingeschrankt
(nur vorderes Schneidwerk).
Niedriger Olstand. (Beeintrachtigt
die gesamte Maschinenleistung).
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Stellen Sie neu ein.

Stellen Sie den Schalter nach.

Entfernen Sie das Hub-
Ruckschlagventil. Reparieren
oder austauschen.

Heben Sie die Schneidwerke an
und bocken sie auf. Entfernen Sie
die Leitungen vom angeltteten
Rohr und entfernen die Blécke. Die
Leitung, aus der Ol herauslauft, ist
mit dem defekten Zylinder verbun-
den. Reparieren Sie den Zylinder.
Entfernen Sie die Stépsel vom
Hub-Ruckschlagventil. Tauschen
Sie die O-Ringgruppen aus.
Entfernen Sie den Einstelldeckel
von der Haube der Spule Nr. 1.
Ziehen Sie den Bolzen mit einem
Schraubenzieher fest.

Bringen Sie die
Spulenventilgruppe wieder an.

Reparaturen ertbrigen sich.

Stellen Sie laut den Anweisungen
in der Bedienungsanleitung der
Zugmaschine neu ein.
Reparieren Sie bei Bedarf.
Stellen Sie neu ein.

Entfernen und reparieren oder
tauschen Sie die
Entspannungskartusche aus.
Entfernen. Verwenden Sie nur
Original-Toro-Ersatzteile.

Reparieren Sie bei Bedarf.
Uberpriifen Sie die Reparatur.
Reparieren Sie den Motor, oder
tauschen Sie ihn aus.
Kontrollieren Sie die Hubzylinder
auf interne Dichtheit. Reparieren
oder austauschen.

Uberpriifen Sie die Reparatur.
Reparieren oder austauschen.
Tauschen Sie die
Spulenventilgruppe aus.
Tauschen Sie die Leitung aus.

Fullen Sie Ol nach.



ZUSTAND

14.Das mittlere Schneidwerk
(Nr. 1) lauft in angehobener
Stellung.

15.Die Spindelantriebs-
Druckleitungen pulsieren
beim Betrieb.

16.Das Méhpedal bleibt nicht

unten, wenn nicht mit dem FuB

darauf gedriickt wird. (Spule

Nr. 1 nicht in der Auskerbung).

17.Leckdetektoralarm ertont.

18.Der Leckdetektoralarm
ertont nicht.

ELEKTRIK

1. Der Motor springt an (sollte
aber nicht), wenn ein Gang
eingelegt ist.

2. Der Motor springt an (sollte
aber nicht), wenn das
Méahpedal gedriickt wird
(eingekuppelte Spindeln).

3. Der Motor springt an (sollte
aber nicht), wenn sich kein
Bediener auf dem Sitz
befindet.

URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle. Die Spule Nr. 3
steht zu weit aus dem Korper vor.
Beeintrachtigung
(Einschrankung, Beschrankung)
der angeldteten Leitungsgruppe
am Spulenabschnitt Nr. 3.
Beeintrachtigung der
Ventilricklauféffnung zwischen
dem Spulenabschnitt Nr. 3 und
der rechten Abdeckung.

Normalzustand. Variiert von
einer zur anderen Leitung.

Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle
Defekte Raste—Spule Nr. 1

Olleck in der Anlage

Niedriger Olstand

Das Ol zieht sich zusammen,
wenn es abkuhlt, weil die
Maschine nach starker Belastung
lange im Leerlauf gelaufen ist.
Das Magnetventil hat sich nicht
gedffnet.

Der Schwimmerschalter des
Leckdetektors funktioniert nicht
richtig.

Die Zeitverzégerung funktioniert
nicht richtig.

Der Alarm funktioniert nicht.
Elektrische Stérung.

Das Magnetventil hat sich nicht
geschlossen.

Der Fahrschalter ist falsch
eingestellt oder defekt.

Der Mah/-Hubschalter ist falsch
eingestellt oder defekt.

Der Sitzschalter ist falsch
eingestellt oder defekt.

Stellen Sie die Nockenwelle
nach.

Beseitigen Sie die
Beeintréchtigung.

Zerlegen Sie die Abdeckung
und entfernen die
Beeintréchtigung.

Reparaturen ertbrigen sich.

Stellen Sie die Nockenwelle
nach.
Entfernen und reparieren

Reparieren Sie bei Bedarf.

Fullen Sie Ol nach.

Stellen Sie den Motor ca. eine
Minute lang ab, wahrend der
Hauptbehalter fur Hydraulikdl vom
Hilfsbehalter nachgefullt wird.
Reparieren Sie bei Bedarf.

Kontrollieren Sie die Funktion des
Schwimmerschalters des Leck-
detektors und die Verdrahtung.
Austauschen

Austauschen

Prifen Sie die Reparatur nach.
Reparieren Sie bei Bedarf.
Reparieren Sie bei Bedarf.

Siehe Warten des Fahrschalters.

Siehe Warten des Méh-
/Hubschallters.

Siehe Warten des Sitzschallters.



URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

Die Mah/-Hubschalter, e Siehe Warten des Fahrschalters.
Fahrschalter und/oder e Siehe Warten des Méh-

ZUSTAND

4. Unabhangig von der .

Stellung des Schalthebels
oder des Mahpedals dreht
sich der Motor nicht.

. Der Motor dreht sich, springt
jedoch nicht an, wenn sich
der Schalthebel und das
Mahpedal auf Neutral
befinden.

. Der Motor kommt nicht zum
Stillstand, wenn das
Méahpedal gedriickt wird (bei
eingekuppelten Spindeln)
und Sie sich vom Sitz
erheben.

. Der Motor kommt nicht zum
Stillstand, wenn ein Gang
eingelegt ist und Sie sich
vom Sitz erheben.

Sitzschalter sind/ist falsch
eingestellt oder defekt.

Die Batterieklemmen sind
korrodiert

Die Drahte am Mah-/Hubschalter
oder am Fahrschalter sind locker.
Die Batterie ist leer.

Der Magnet ist defekt.
Das Ziindschloss ist defekt.
Der Anlasser ist defekt.

Der Motor hat sich festgefressen.
Die Drahte am Zlindschloss,
Spannungsmesser oder
Magneten sind locker.

Der Fahrer muss auf dem Sitz
Platz nehmen.

Die Ursache hat nichts mit den
Sicherheitsschaltern zu tun.

Falsch eingestellte hintere
Nockenwelle

Der Motor- oder
Gleichrichterstecker ist lose.
Der ,I“-Draht am Ziindschloss
ist lose.

Motorproblem oder kein Benzin
im Tank.

Das Sicherheitsrelais an der
Feststellbremse ist defekt.

Der Mah/-Hubschalter oder der
Sitzschalter ist falsch eingestellt
oder defekt.

Die Sitzriickstellstiftfeder ist zer-
brochen, fehlt oder ist verklemmt.
Die Sitzschwenkplatte Iasst sich
nicht frei bewegen.

Der Fahr- oder der Sitzschalter
ist falsch eingestellt oder defekt.

Die Sitzriickstellstiftfeder ist
zerbrochen, fehlt oder ist
verklemmt.

Die Sitzschwenkplatte lasst sich
nicht frei bewegen.

/Hubschalters.
Siehe Warten des Sitzschalters.
Reinigen Sie die Klemmen.

Kontrollieren Sie die Drahte und
schlieBen sie richtig an.

Laden Sie die Batterie auf oder
tauschen sie aus.

Tauschen Sie den Magneten aus.

Tauschen Sie das Z{indschloss aus.

Reparieren Sie den Anlasser oder
tauschen ihn aus.

Reparieren Sie den Motor.
Klemmen Sie die Drahte an.

Nehmen Sie auf dem Sitz Platz.

Alle Sicherheitsschalter sind i.O.;
machen Sie deshalb mit der
nachsten Ursache weiter.

Siehe Einstellen der hinteren
Nockenwelle.

Klemmen Sie den Draht an.

Klemmen Sie den Draht an.

Stellen Sie die Ursache fest und
beheben sie.
Tauschen Sie das Relais aus.

Siehe Warten des Mah-
/Hubschalters.

Siehe Warten des Sitzschalters.

Teile austauschen, lockern und
einfetten, so dass sich der Stift
ungehindert drehen kann.
Lockern und schmieren Sie den
Sitzschwenkstift, damit er sich
ungehindert drehen kann.

Siehe Warten des
Fahrschalters.

Siehe Warten des Sitzschalters.

Teile austauschen, lockern und
einfetten, so dass sich der Stift
ungehindert drehen kann.
Lockern und schmieren Sie den
Sitzschwenkstift, damit er sich
ungehindert drehen kann.



ZUSTAND

8. Der Motor lauft nicht weiter,
wenn Sie auf dem Sitz sitzen
und einen Gang einlegen
oder das Mahpedal driicken.

9. Unabhéngig von der
Stellung des Schalthebels
oder des Méahpedals (selbst
wenn beide auf Neutral
stehen) wiirgt der Motor ab,
wenn Sie sich vom Sitz
erheben.

10.Der Motor scheint beim
Transport zu haufig
»auszusetzen“. Anmerkung:
Ein gewisses ,,Aussetzen”
ist normal.

11.Der Motor wird durch
Drehen des Ziindschliissels
auf AUS nicht abgestelit.

12.Die Batterie wird nicht
aufgeladen.

13.Der Motor kommt nicht zum
Stillstand, wenn Sie auf
dem Sitz sitzen und bei
aktivierter Feststellbremse
ein Gang eingelegt ist.

URSACHE BEHEBUNGSMASSNAHME

Der Sitzschalter ist falsch
eingestellt oder defekt.

Die Sitzrickstellstiftfeder ist in
der Oben-Stellung verklemmt.

Die Dréahte am Feststell-
bremsschalter sind locker.
Die Dréahte am Feststell-
bremsschalter sind defekt.

Die Mah/-Hubschalter und/oder
der Fahrschalter sind/ist falsch
eingestellt oder defekt.

Die Drahte am Mah-/Hubschalter
und/oder am Fahrschalter sind
locker.

Die Drahte am Fahrschalter-
Verlangerungsstecker sind locker.
Der ,B“-Draht am Ziindschloss ist
lose.

Der Sitz hebt sich zu leicht von
der Sitzschaltertaste ab.

C-Zindschlissel
Das Ziindschloss ist defekt.

Die Drahte im Stecker sind
kurzgeschlossen.

Der Zundzeitpunkt oder der
Vergaser ist falsch eingestellt.

Defekte oder fehlende
Sicherung

Lose(r) Draht/Drahte in der
elektrischen Anlage.

Defekter Regler oder
Motorladekreis

Der Stecker ist vom
Feststellorems-Sicherheitsrelais
abgetrennt.

Der Feststellbremsschalter ist
defekt.

Die Diode ist defekt.

Siehe Warten des Sitzschalters.

Verklemmte Teile lockern und
einfetten, so dass sich der Stift
ungehindert drehen kann.
Tauschen Sie defekte Federn aus.
Klemmen Sie die Drahte an.

Tauschen Sie den Schalter aus.

Siehe Warten des Schalters.

Klemmen Sie die Dréhte an.

Klemmen Sie die Dréhte an.

Klemmen Sie den Draht an.

Stellen Sie den Sitzschalter ein:
siehe Warten des Sitzschalters.
Weisen Sie den Bediener an,
sich wahrend des Transports
nach hinten auf den Sitz zu
setzen.

Schieben Sie den Stecker auf die
Klemmen des Zlindschlosses.
Tauschen Sie das Ziindschloss
aus.

Reparieren Sie die betroffenen
Dréahte.

Stellen Sie den Vergaser oder
den Zindzeitpunkt ein.

Setzen Sie eine neue Sicherung
ein.

Kontrollieren Sie alle Anschllisse
und flihren die erforderlichen
Reparaturen durch.

Montieren Sie einen neuen
Regler, oder reparieren Sie den
Motorladekreis.

Schieben Sie den Stecker auf
das Feststellborems-
Sicherheitsrelais.

Tauschen Sie den
Feststelloremsschalter aus.
Tauschen Sie die Diode aus.



Einlagerung

Fiihren Sie, wenn Sie den Greensmaster 3100 iiber
langere Zeit einlagern mochten, vor der Einlagerung
die folgenden Schritte durch:

1. Entfernen Sie Schmutz- und Schnittgutriickstinde
von der Maschine. Schirfen Sie die Spindel- und
die Untermesser bei Bedarf; beachten Sie das
Handbuch der Schneidwerke. Behandeln Sie die
Unter- und Spindelmesser mit einem
Rostschutzmittel. Schmieren Sie alle
Schmierstellen: sieche Schmierung.

2. Bocken Sie die Rédder auf, um das Gewicht von
den Reifen zu nehmen.

3. Lassen Sie das Hydraulikol auslaufen und
ersetzen das Ol und den Hydraulikélfilter;
kontrollieren Sie die Hydraulikleitungen und
-armaturen. Tauschen Sie bei Bedarf aus; siehe
Wechseln des Hydraulikols und -filters und
Kontrollieren der Hydraulikleitungen und
-schlduche.

4. Entfernen Sie den Kraftstoff vollstindig aus dem
Kraftstofftank; lassen Sie den Motor laufen, bis
er infolge von Benzinmangel abwiirgt. Entfernen
Sie die restliche Menge Kraftstoff, die im Tank
zuriickbleibt, durch Aufsaugen mit einem
sauberen, trockenen Lappen. Tauschen Sie den
Kraftstofffilter aus; siehe Austauschen des
Kraftstofffilters.

5. Lassen Sie das Ol im warmen Zustand aus dem
Kurbelgehiuse ablaufen. Fiillen Sie das
Kurbelgehiuse mit frischem Ol auf; siehe
Wechseln des Motordls und -filters.

6. Entfernen Sie die Ziindkerzen, gielen 3 cl SAE
30 in die Zylinder und drehen den Motor
langsam, um das Ol zu verteilen. Tauschen Sie
die Ziindkerzen aus; siehe Austauschen der
Ziindkerzen.

7. Entfernen Sie Schmutz und Schnittgutriickstinde
vom Zylinder, den Zylinderrippen und vom
Ventilatorgehduse.

8. Entfernen Sie die Batterie und laden sie voll auf.
Lagern Sie sie entweder auf einem Regal oder in
der Maschine. Lassen Sie die Kabel abgeklemmt,
wenn Sie die Batterie in der Maschine lagern.

Lagern Sie die Batterie an einem kiihlen Ort ein,
um ein zu schnelles Entladen der Batterie zu
vermeiden.

9. Lagern Sie die Maschine wo moglich an einem
warmen, trockenen Ort ein.

Identifikation und Bestellungen

Modell- und Seriennummern

Der Greensmaster 3100 weist zwei Identifikations-
nummern auf: eine Modell- und eine Seriennummer.
Diese beiden Nummern sind in ein Typenschild
gestanzt, das mit der rechten Innenseite des Fullbretts
vernietet ist. Geben Sie bei jedem Schriftverkehr
beziiglich des Greensmaster 3100 die Modell- und
Seriennummern an, damit Sie die passenden
Informationen und Ersatzteile erhalten.

Machen Sie bei Ersatzteilbestellungen iiber einen
Toro-Vertragshiandler immer die folgenden Angaben:

1. Modell- und Seriennummern der Maschine.

2. Ersatzteilnummer, Beschreibung und Menge der
gewilinschten Teile.

Anmerkung: Bestellen Sie nie anhand der
Bezeichnungs-Nr., wenn Sie einen Ersatzteilkatalog
benutzen; verwenden Sie immer die Ersatzteil-
nummer.
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