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A

Die Auspuffgase dieser Maschine enthalten
Chemikalien, die laut den Behérden des Staates
Kalifornien krebserregend wirken, Geburts-
schaden oder andere Defekte des Reproduktions-
systems verursachen.

Warning

Der Motor dieser Maschine ist ohne
Funkenfanger an der Auspuffanlage ausgefuhrt. Laut dem
California Public Resource Code Section 4442 ist es
gesetzwidrig, diesen Motor in irgend einem Gelande
einzusetzen, das mit Wald, Unterholz oder Gras — laut

CPRC 4126 — bewachsen ist. Andere Lander/Staaten haben

ahnliche Bundes- oder Landergesetze.

Die Zundanlage entspricht dem kanadischen Standard
ICES-002.

Ce systéme d’'allumage par étincelle de véhicule est
conforme a la norme NMB-002 du Canada.

Die beiliegende Motoranleitung enthalt Angaben zu den
Emissionsbestimmungen der US Environmental
Protection Agency (EPA) und den Kontrollvorschriften
von Kalifornien zu Emissionsanlagen, der Wartung und
Garantie.

Bewahren Sie diese Anleitung in der N&he der Maschine
auf. Tauschen Sie die Motoranleitung unverziglich aus,
wenn diese beschéadigt oder unleserlich wird. Beziehen
Sie Ersatzanleitungen vom Motorhersteller.
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Einleitung

Modell-Nr.:

Serien-Nr.:

Dieses Handbuch enthélt Warnhinweise, die auf mogliche
Gefahren hinweisen sowie besondere Sicherheitshinweise,
um Sie und andere vor Korperverletzungen bzw. Tod zu
bewahrenGefahr, Warnung undVorsicht sind Signal-

worter, durch die der Grad der Gefahr gekennzeichnet wird.
Gehen Sie aber ungeachtet des Gefahrengrades immer sehr
vorsichtig vor.

Gefahr zeigt extrem gefahrliche Situationen an, die zu
schweren oder sogar todlichen Verletzunfjgmen wenn

die empfohlenen Sicherheitsmaflinahmen nicht befolgt
werden.

Warnung zeigt eine gefahrliche Situation an, die zu

Lesen Sie dieses Handbuch bitte griindlich durch, um sich schweren oder sogar tddlichen Verletzungen fukesm
mit dem Betrieb und der Wartung lhres Produktes vertraut wenn die empfohlenen Sicherheitsmafinahmen nicht
zu machen. Die Informationen in diesem Handbuch kénnenbefolgt werden.

dazu beitragen, Verletzungen und Sachschaden zu ver-
meiden. Obwohl Toro sichere Produkte konstruiert und
herstellt, sind Sie selbst flir den korrekten und sicheren
Betrieb des Produktes verantwortlich.

Vorsicht zeigt eine gefahrliche Situation an, die zu
leichteren Verletzungen fuhren kann, wenn die
empfohlenen SicherheitsmaRnahmen nicht befolgt werden.

Wenden Sie sich, wenn Sie einen Service, Original-Toro- In diesem Handbuch werden zwei weitere Ausdricke

Ersatzteile oder weitere Informationen wiinschen, an Ihren P€nutzt, um Informationen hervorzuhe TN
Toro-Vertragshandler oder -Kundendienst. Halten Sie dabeil€nkt Ihre Aufmerksamkeit auf besondere mechanische
die Modell- und Seriennummern Ihrer Maschine zur Hand. !nformationen, undNote: betont allgemeine Angaben,
Bild 1 zeigt die Lage der Modell- und Seriennummern an  dénen Sie besondere Beachtung schenken sollten.
Ihrer Maschine.




Sicherheit

Sichere Betriebspraxis fur
Aufsitz-Sichelmaher

Dieses Gerat erflllt bzw. Ubertrifft die europaischen
Normen, die zum Zeitpunkt der Herstellung in Kraft
waren. Es kann jedoch zu Verletzungen kommen, wenn
der Anwender oder Besitzer das Geréat fehlerhaft
bedient oder wartet. Diese Sicherheitshinweise sollen
dabei helfen, das Verletzungsrisiko zu reduzieren.
Achten Sie immer auf das WarnsymboMh ! Es bedeutet
VORSICHT, WARNUNG oder GEFAHR —
“Sicherheitshinweis”. Wenn der Hinweis nicht beachtet
wird, kénnen daraus Verletzungen und Todesfélle
resultieren.

Sichere Betriebspraxis

Die folgenden Anweisungen stammen aus dem CEN
Standard EN 836:1997.

Dieses Produkt kann Hande und Fifl3e amputieren und .
Gegenstande aufschleudern. Befolgen Sie zum Vermeiden Vorbereitung
von schweren Verletzungen und Todesfallen immer
samtliche Sicherheitshinweise!

Ausbildung

Lesen Sie diese Anweisungen grundlich durch. Machen
Sie sich mit den Bedienungselementen und der
korrekten Anwendung des Geréts vertraut.

Lassen Sie den Rasenmaher nie von Kindern oder
Personen bedienen, die mit diesen Anweisungen nicht
vertraut sind. Das Alter des Anwenders kann durch
lokale Vorschriften eingeschrankt sein.

Méahen Sie nie, wenn sich Personen, insbesondere
Kinder oder Haustiere in der Nahe aufhalten.

Bedenken Sie immer, dass der Operator oder Benutzer
die Verantwortung fur Unfélle oder Gefahren gegeniber
anderen und ihrem Eigentum tragt.

Nehmen Sie nie Passagiere mit.

Alle Fahrer mussen sich um eine professionelle und
praktische Ausbildung bemihen. Die Aushildung muss
folgendes hervorheben:

— die Bedeutung von Vorsicht und Konzentration bei
der Arbeit mit Aufsitzmahern;

— die Kontrolle Uber einen Aufsitzméaher, der an einem
Hang rutscht, Iasst sich nicht durch den Einsatz der
Bremse wiedergewinnen. Die Hauptgrinde fiir den
Kontrollverlust sind:

e unzureichende Bodenhaftung;
e zu hohe Geschwindigkeit;
e unzureichendes Bremsen;

« der Geratetyp ist fir seine Aufgabe nicht
geeignet;

¢ mangelhafte Beachtung des Bodenzustands,
insbesondere an Geféllen;

« falsch angebrachte Geréte und falsche
Lastenverteilung.

Tragen Sie beim Mahen immer solide Schuhe und lange
Hosen. Fahren Sie die Maschine nie barfuss oder mit
offenen Sandalen.

Untersuchen Sie den Arbeitsbereich der Maschine
grindlich und entfernen alle Gegenstande, die von der
Maschine aufgeworfen werden kénnten.

WARNUNG - Kraftstoff ist leicht entflammbar.

— Bewahren Sie Kraftstoff nur in zugelassenen
Kanistern auf Vorrat auf.

— Betanken Sie nur im Freien und rauchen Sie dabei
nie.

— Betanken Sie die Maschine, bevor Sie den Motor
anlassen. Entfernen Sie nie den Tankdeckel oder
fullen Kraftstoff ein, wenn der Motor |auft oder
noch heil} ist.

— Versuchen Sie, wenn Kraftstoff verschiittet wurde
nie, den Motor zu starten, sondern schieben Sie die
Maschine vom verschitteten Kraftstoff weg und
vermeiden offene Flammen, bis die Verschittung
verdunstet ist.

— Bringen Sie alle Kraftstofftank- und Kanisterdeckel
wieder fest an.



Wechseln Sie defekte Schalldampfer aus. .

Uberpriifen Sie vor dem Einsatz immer, ob die
Schnittmesser, -schrauben und das Schneidwerk
abgenutzt oder beschéadigt sind. Tauschen Sie
abgenutzte oder defekte Messer und -schrauben als
komplette Satze aus, um die Wucht der Messer
beizubehalten.

Denken Sie bei Maschinen mit mehreren Schnitt-
messern daran, dass ein rotierendes Schnittmesser das
Mitdrehen anderer Schnittmesser verursachen kann.

Betrieb

Lassen Sie den Motor nie in unbelifteten Raumen .
laufen, da sich dort gefahrliche Kohlenmonoxidgase
ballen kénnen.

Mahen Sie nur bei Tageslicht oder guter kiinstlicher
Beleuchtung.

Kuppeln Sie, bevor Sie versuchen, den Motor zu .
starten, alle Zusatzgerate aus und schalten auf Neutral.

Fahren Sie nie an Hangen mit einem Gefalle von mehr
als .

— 5°wenn Sie quer zum Gefélle mahen;
— 10°wenn Sie hangaufwarts mahen;
— 15°wenn Sie hangabwarts mahen. °

Es gibt keinen “sicheren” Hang. Fahren Sie an
Grashangen besonders vorsichtig. Zum Schutz vor
einem Umkippen:

— Stoppen oder starten Sie beim
Bergauf-/Bergabfahren nie plotzlich;

— Lassen Sie die Kupplung langsam greifen und lassen
immer einen Gang eingelegt, insbesondere beim
Hinunterfahren;

— Halten Sie die Geschwindigkeit an Hangen und in
engen Kurven niedrig;

— Achten Sie auf Buckel und Kuhlen und andere
versteckte Gefahrenstellen;

— Mahen Sie nie quer zum Hang, es sei denn, der
Rasenméher wurde speziell fir diesen Zweck
konstruiert.

Gehen Sie beim Abschleppen schwerer Lasten und dem
Einsatz schweren Zubehérs mit Vorsicht um.

— Verwenden Sie nur die zuldssigen Abschlepppunkte.

— Beschranken Sie Lasten auf solche, die sicher
transportiert werden kdénnen.

— Vermeiden Sie scharfes Wenden. Fahren Sie im
Ruckwartsgang vorsichtig.

— Verwenden Sie Gegengewichte oder Radballast,
wenn dies in der Anleitung empfohlen wird.

Achten Sie beim Uberqueren und in der N&he von
StralRen auf den Verkehr.

Stoppen Sie die Schnittmesser, bevor Sie grasfreie
Oberflachen tberqueren.

Richten Sie beim Einsatz von Werkzeugen den Auswurf
nie auf Unbeteiligte. Halten Sie Unbeteiligte aus dem
Einsatzbereich fern.

Setzen Sie den Rasenmaher nie mit beschadigten
Schutzblechen und ohne angebrachte Sicherheits-
vorrichtungen ein.

Verandern Sie nie die Einstellung des Motorfliehkraft-
reglers, und Uberdrehen Sie niemals den Motor. Durch
das Uberdrehen des Motors steigt die Verletzungs-
gefahr.

Bevor Sie den Fahrersitz verlassen:

— Kuppeln Sie den Antrieb aus und senken die Gerate
ab;

— Schalten Sie auf Neutral und aktivieren die Fest-
stellbremse;

— Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Zind-
schlissel.

Kuppeln Sie den Antrieb der Geréate aus, stellen den
Motor ab und ziehen den/die Zindkerzenstecker bzw.
den Ziindschliissel:

— bevor Sie Behinderungen oder Verstopfungen
beseitigen;

— bevor Sie den Rasenméaher untersuchen, reinigen
und warten;

— wenn Sie auf einen Gegenstand aufgeprallt sind.
Untersuchen Sie den Rasenmaher auf Schaden und
fuhren die notwendigen Reparaturen durch, bevor
Sie ihn erneut starten;

— wenn der Rasenmaher anfangt, ungewohnlich zu
vibrieren (sofort Uberprifen).



Stellen Sie den Antrieb des/der Gerats(e) ab, wenn sich Qj i i i
die Maschine aul3er Betrieb befindet und wenn Sie dies SICherhelt belm Elnsatz von

transportieren. eToro-AufSitzméhern

Stellen Sie den Motor ab und kuppeln den Antrieb der Nachfolgend erscheinen Angaben, die sich speziell auf
Geréate aus: Toro-Maschinen beziehen und weitere Sicherheits-
informationen, die nicht im CEN-Standard enthalten sind

— vor dem Tanken; und mit denen Sie sich vertraut machen missen.

— bevor Sie den Graskollektor 1osen; ¢ Verwenden Sie nur Original-Toro-Zubehor. Die

— bevor Sie Hoheneinstellungen vornehmen, es sei Verwendung von Fremdgeraten kann zum Verlust lhrer
denn, die Einstellung lasst sich von der Fahrer- Garantieanspriche fiihren.
position aus bewerkstelligen.

Reduzieren Sie vor dem Abstellen des Motors die Dreh- SCha”drUCkpege|

zahl, und drehen Sie nach dem Abschluss der M&h-

arbeiten den Benzinfluss ab, wenn der Motor mit einem Der &quivalente A-bewertete Dauerschallpegel betragt fur

Benzinhahn ausgestattet ist. dieses Gerat — am Ohr des Bedieners — unter Zugrunde-
legung von Messungen an baugleichen Geraten gemafi
Richtlinie 84/538/EWG in der jeweils giltigen Fassung

Wartung und Einlagerung 90 dB(A).

Halten Sie alle Muttern und Schrauben fest angezogen,

damit das Gerat in einem sicheren Betriebszustand ;
bleibt, Schallleistungspeqgel

Der Schallleistungspegelwert dieses Geréats betragt unter
Zugrundelegung von Messungen an baugleichen Geréaten
gemal Richtlinie 84/538/EWG in der jeweils gtiltigen
Fassung 105 Lwa.

Bewahren Sie den Rasenméaher innerhalb eines
Gebaudes nie mit Kraftstoff im Tank auf, wenn dort
Déampfe eine offene Flamme oder Funken erreichen

kdnnten.

Lassen Sie den Motor abkihlen, bevor Sie die Maschine, ,. . .

in einem geschlossenen Raum abstellen. Vibrationsniveau

Halten Sie, um das Brandrisiko zu verringern, den Das Vibrationsniveau dieses Gerats betragt fur die Hande
Motor, Schalldampfer, das Batteriefach und den und Arme héchstens 2,0 rdfgnd fiir den ganzen Korper
Kraftstofftankbereich von Gras, Laub und tber- maximal 1,2 m/& Diese Angaben basieren auf Messungen
flissigem Fett frei. an baugleichen Geraten gemaf EN 1033 und EN 1032.

Kontrollieren Sie den Graskollektor regelmaRig auf
Verschlei3 und Verschlechterung.

Tauschen Sie abgenutzte und beschadigte Teile aus
Sicherheitsgriinden aus.

Wenn Sie den Kraftstoff aus dem Tank ablassen
missen, sollte dies im Freien geschehen.

Denken Sie bei Maschinen mit mehreren Schnitt-
messern daran, dass ein rotierendes Schnittmesser das
Mitdrehen anderer Schnittmesser verursachen kann.

Senken Sie, wenn die Maschine geparkt, abgestellt oder
unbeaufsichtigt bleiben soll, die Mahvorrichtung ab,
wenn Sie keine mechanische Sperre verwenden.




Gefallediagramm

RICHTEN SIE DIESE KANTE AUF EINE VERTIKALE OBERFLACHE AUS

FALTEN SIE ENTLANG DER ZUTREFFENDEN LINIE.

L YT R TR S T

BEISPIEL:
VERGLEICHEN SIE DAS,
GEFALLE MIT DER

(BAUM, GEBAUDE, ZAUNPFOSTEN ETC.)







Sicherheits- und Bedienungsschilder

Die Bediener kdnnen die Sicherheits- und Bedienungsschilder leicht erkennen; sie befinden
sich im Gefahrenbereich. Wechseln Sie alle beschadigten und defekten Schilder aus.

100-6829

Teil-Nr. 100-5829

1. Fullen Sie das Getriebe mit der vorgeschriebenen Menge Ol.

Teil-Nr. 104-7808

1. Choke 7. Motorstopp
2. Warnton 8. Motorlauf
3. Langsam 9. Motorstart
4. Stufenlose 10. Aktivieren Sie die
Geschwindigkeitskontrolle Feststellboremse
Teil-Nr. 104-0381 5. Schnell 11. Deaktivieren Sie die
1. Einstellen der Schnitthbhe 6. ZWA (Zapfwellenantrieb) Feststellbremse

2. Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Schlissel, bevor Sie
Einstellungen durchfiihren.

© 0000 O
© o000 O

98-1974

Teil-Nr. 98-1974

1. Schnell vorwarts 4. Langsam im Rickwartsgang 6. Stufenlose 7. Schalthebel —
2. Langsam vorwarts 5. Schnell im Riickwartsgang Geschwindigkeitskontrolle Geschwindigkeit und
3. Neutral Richtung
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MOBIL 1 SAE 15W-50

Teil-Nr. 100-3952

Hydraulikélstand
halten Sie sich davon fern.

2. Gefahr: Heil3e Oberflache —

1.

=y
v

Teil-Nr. 98-4369

Gefahr des Schneidens/Amputation von Handen und FuRRen —
halten Sie Unbeteiligte fern.

1.

Teil-Nr. 100-3613

Gefahr des Verfangens — halten Sie sich von beweglichen

Teilen fern.

1.

X

Teil-Nr. 93-1265

Gefahr: Heil3e Oberflache — halten Sie sich davon fern.

93-1265

1.

L]

93-6696

A

Teil-Nr. 93-6696

Unter Federdruck stehender Mechanismus — siehe
Bedienungsanleitung fiir Zerlegungsweise.

10

0

93-7010

Teil-Nr. 93-7010

Gefahr von Schnitt-
wunden und/oder der

1. Gefahr durch ausge- 3.
worfene Gegenstande —
halten Sie Unbeteiligte
fern.

2. Gefahr durch vom
Schneidwerk herausge-
schleuderte Gegenstande
— halten Sie das Ablenk-
blech montiert.

sich von drehenden

Teilen fern.

Amputation von Handen
oder FlRRen — halten Sie

Messern und beweglichen

Aot

Teil-Nr. 98-1975

1. Gefahr: HeiBe Oberflache — halten Sie sich davon fern.

e O

A

A : O 981977
Teil-Nr. 98-1977

1. Gefahr des Verfangens — halten Sie sich von beweglichen
Teilen fern.
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SIS .0
ANVANY S

Teil-Nr. 98-4358

1. Gefahr — lesen Sie die Bedienungsanleitung.

2. Gefahr durch ausgeworfene Gegenstande — halten Sie
Unbeteiligte fern.

3. Kippgefahr — fahren Sie nie quer Uber Hange mit einer

Steigung von mehr als 5°, an Steigungen mit mehr als 15° und
hangabwarts an Geféllen mit mehr als 10°.

4. Gefahr eines Einquetschens/der Amputation — schauen Sie
nach hinten und unten, wenn Sie riickwarts fahren.

Nehmen Sie nie Passagiere mit. Halten Sie Kinder von der
Maschine fern.

o

o 115-149 Nem o
85-110 FisLbs o

984363

Teil-Nr. 98-4363

1. Gefahr — ziehen Sie die Messerschrauben vorschriftsmaRig

fest.
L\/W

Teil-Nr. 98-4387

1. Vorsicht —tragen Sie einen Gehorschutz.

11



Benzin und Ol

Benzinempfehlung

Verwenden Sie BLEIFREIES Normalbenzin fur den
Kfz-Gebrauch (mindestens 85 Oktan). Sie kdnnen
verbleites Normalbenzin verwenden, wenn bleifreies
Benzin nicht erhaltlich ist.

Verwenden Sie nie Methanol,
methanolhaltiges Benzin oder Gasohol mit mehr als

10% Ethanol, weil die Kraftstoffanlage dadurch beschadigt
werden kann. Vermischen Sie nie Benzin mit Ol.

L

Unter bestimmten Bedingungen ist Benzin extrem
leicht entflammbar und hochexplosiv. Feuer und
Explosionen durch Benzin kénnen Verbrennungen
und Sachschéaden verursachen.

L

Danger

» Fillen Sie den Kraftstofftank im Freien auf,
wenn der Motor Kkalt ist. Wischen Sie
verschuttetes Benzin auf.

» Fllen Sie den Kraftstofftank nicht ganz auf.
Fullen Sie so lange Benzin in den Tank, bis der
Fillstand 6 bis 13 mm unter der Unterseite des
Einfullstutzens steht. In diesem freien Platz im
Tank kann sich das Benzin ausdehnen.

» Rauchen Sie nie beim Umgang mit Benzin und
halten dieses von offenen Flammen und
Bereichen fern, in denen Kraftstoffdampfe
durch Funken entziindet werden kdnnten.

» Bewahren Sie Benzin in vorschriftsméaRigen
Kanistern fir Kinder unzuganglich auf. Kaufen
Sie nie einen Benzinvorrat fir mehr als 30 Tage.

 Stellen Sie Benzinkanister vor dem Aufflllen
immer vom Fahrzeug entfernt auf den Boden.

 Befillen Sie den Benzinkanister nicht in einem
Fahrzeug oder auf einer Ladeflache bzw. einem
Anhéanger, weil Teppiche im Fahrzeug und
Plastikverkleidungen auf Ladeflachen den
Behalter isolieren und den Abbau von statischen
Ladungen verlangsamen kdnnen.

* Nehmen Sie Gerate mit Benzinmotor, soweit
dies durchflhrbar ist, von der Ladeflache bzw.
vom Anhéanger und stellen diese zum Auffillen
mit den Radern auf den Boden.

» Betanken Sie, falls dies nicht méglich ist, die
betreffenden Gerate auf der Ladeflache bzw.
dem Anhéanger von einem tragbaren Behalter
und nicht von einer Zapfsaule aus.

» Halten Sie, wenn Sie von einer Zapfsaule aus
tanken mussen, den Einflllstutzen immer in
Kontakt mit dem Rand des Kraftstofftanks bzw.
der Behélteroffnung, bis der Tankvorgang
abgeschlossen ist.

A

Benzin ist geféahrlich und kann tédlich wirken,
wenn es getrunken wird. Wenn Sie Benzindampfe
Uber einen langeren Zeitraum einatmen, kdnnen
Sie schwere Verletzungen erleiden oder erkranken.

Warning

« \Vermeiden Sie ein langeres Einatmen der
Dampfe.

* Halten Sie Ihr Gesicht vom Benzinschlauch,
dem -tank und der Aufbereiter6ffnung fern.

e Halten Sie Benzin von Augen und lhrer Haut
fern.

Verwendung eines
Kraftstoffstabilisators

Die Verwendung eines Kraftstoffstabilisators in der
Maschine bringt folgende Vorteile mit sich:

e Das Benzin bleibt wahrend der Einlagerung bis zu
90 Tage lang frisch. Bei langerer Einlagerung empfiehlt
es sich, den Kraftstofftank zu entleeren.

* Der Motor wird gereinigt, wahrend er lauft.

e Dadurch wird ein Verharzen der Kraftstoffanlage
verhindert, wodurch der Startvorgang erleichtert wird.

[nlefelsc-lal MM \erwenden Sie keine Zusatze, die Methanol
oder Ethanol enthalten.

Mischen Sie dem Benzin die richtige Stabilisatormenge bei.

Note: Ein Stabilisator ist am effektivsten, wenn er frischem
Benzin beigemischt wird. Verwenden Sie, um das Risiko
von Ablagerungen im Kraftstoffsystem zu minimieren,
immer einen Stabilisator.

Betanken

1. Stellen Sie den Motor ab und aktivieren die
Feststellbremse.

2. Reinigen Sie den Bereich um den Tankdeckel herum
und nehmen den Deckel ab. Fillen Sie den Tank mit
bleifreiem Normalbenzin, bis das Benzin 6 bis 13 mm
unter der Unterseite des Einflllstutzens steht. Dieser
Platz im Tank ermdglicht es dem Benzin, sich aus-
zudehnen. Fullen Sie den Kraftstofftank nicht ganz auf.

Bringen Sie den Kraftstofftankdeckel wieder fest an.
Wischen Sie verschiittetes Benzin auf.

Priifen des Olstands im Motor

Vor dem Anlassen des Motors und vor der Inbetriebnahme
des Gerats erst den Olstand im Kurbelgehause prufen.
Siehe Prifen des Olstands, Seite 35.
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Zusammenbau

Note: Sie bestimmen die linke und rechte Seite der Maschine von der normalen Bedienungsposition aus.

Einzelteile

Note: Benutzen Sie zum ldentifizieren der versandten Teile die nachstehende Tabelle.

Beschreibung Menge | Verwendung

Mulchablenker 1 Flr das Mulchen

Schlissel 2 Verwendung im Zindschalter
Sicherheitsanleitung 1

1| besenstedese anetung vo dr
Anleitung des Motorenherstellers 1

Ersatzteilkatalog 1

Registrationskarte 1 Bitte fullen Sie die Karte aus und senden sie

an Toro zuriick.

Entfernen Sie den Bligel vom
hinteren Spornrad.

die den Kistenbtigel am Spornrad befestigt (Bild 2).

Entfernen Sie die
Schneidwerkbander

1. Entfernen Sie die Sicherungsmutter von der Schraube, Entfernen Sie alle Befestigungsbander, mit denen das

2. Entfernen Sie den Kistenbugel von der Radschraube.

Drehen Sie die Sicherungsmutter so weit auf die

Schraube, dass die Gabel das Distanzstiick einklemmt

(Bild 2).
2
1 4
5
3 \
8 6
7
\ m-5268
8
Bild 2
1. Spornrad 5. Sicherungsmutter
2. Gabel 6. Kistenbugel
3. Schraubenkopf 7. Distanzstiick
4. Scheibe 8. Beilagscheiben

Schneidwerk abgesichert wird.

Regeln des Reifendrucks

Regeln Sie den Reifendruck. Siehe Regeln des
Reifendrucks, Seite 44.
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Aktivieren Sie die Batterie

Beziehen Sie eine angemessene Menge Batteriesaure mit
einem spezifischen Gewicht von 1,260 von lhrem
Batterieh&andler.

1. Entfernen Sie die Batterie aus der Maschine.

Inlelels-alM Achten Sie sorgféltig darauf, dass das lange
Entliftungsrohr beim Entfernen des Batteriekastens nicht

beschadigt wird.
L /13

Die Batteriefliissigkeit enthalt Schwefelséure, die
todlich wirken und starke chemische
Verbrennungen verursachen kann.

Danger

» Trinken Sie nie Batteriesdure und vermeiden
den Kontakt mit Haut, Augen und Kleidungs-
stiicken. Tragen Sie eine Schutzbrille, um Ihre
Augen zu schiitzen sowie Gummihandschuhe,
um Ihre Hande zu schiitzen.

» Beflllen Sie die Batterie an einem Ort, wo
immer klares Wasser zum Spulen der Haut
verflugbar ist.

» Befolgen Sie alle Anweisungen und Sicherheits-
vorschriften auf dem Flissigkeitsbehalter.

2. Entfernen Sie die Entliiftungsdeckel von der Batterie.
Giel3en Sie langsam Batterieséure in jede Batteriezelle,
bis der Saurestand den unteren Teil des Rohrchens
erreicht (Bild 3).

m-1262

1. Verschlussdeckel
Batteriesaure

3. Unterer Teil des
Réhrchens

Lassen Sie die Zellen offen und schlieRen ein 3- bis
4-A-Batterieladegerét an die Batteriepole an (Bild 4).
Laden Sie die Batterie 4 Stunden lang bei 4 A oder
weniger (12 V) auf.

m-1254

Bild 4

1. Pluspol
2. Minuspol
3. Rotes (+) Ladegeratkabel

A A

Beim Laden der Batterie werden Gase erzeugt, die
explodieren kénnen.

4. Schwarzes (-)
Ladegeratkabel

Warning

Rauchen Sie nie in der Nahe der Batterie und
halten Funken und offene Flammen von der
Batterie fern.

4. Ziehen Sie, wenn die maximale Batterieladung erreicht
ist, den Stecker des Ladegerats aus der Dose. Klemmen
Sie dann die Klemmen des Ladegeréts von den Minus-
und Pluspolen der Batterie ab (Bild 4).

Giel3en Sie langsam Batteriesdure in jede Batteriezelle,
bis der Saurestand die OBERE Linie am Batteriekasten
(Bild 3) erreicht und drehen die Verschlussdeckel auf.

Bringen Sie die Batterie wieder
an

1. Fullen Sie die Batterie mit Saure auf und laden sie;

siehe Batterie, Seite 50.

Stellen Sie die Batterie so auf ihre Standflache, dass die
Klemmen in Richtung Motor weisen (Bild 5).

Sichern Sie die Batterie mit zwei Stiitzstangen, einer
Klemmleiste und zwei Fligelmuttern (1/4”) ab. Fihren
Sie die Stiitzstangen in die Befestigungslocher ein
(Bild 5). Ziehen Sie die Fligelmuttern so fest, dass die
Batterie sicher in ihrer Einbaulage gehalten wird und
nicht rutschen kanmicht zu fest ziehen.

Klemmen Sie zuerst das Pluskabel (rot) am Plus-
batteriepol (+) und dann das Minuskabel (schwarz) am
Minuspol (-) an. Sichern Sie die Kabel mit zwei
Schrauben (1/4 x 3/4”), Scheiben (1/4”) und
Sicherungsmuttern (1/4”) ab.
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lnglelels=TalMM \erlegen Sie die Kabel so, dass sie weder
die Metallkanten, die Chassisteile noch das Spornrad
beruhren.

m—4886
Bild 5
1. Batterieuntersatz 6. Scheibe 1/4”
2. Polkappe 7. Batteriestltzstange
3. Pluskabel 8. Batteriepolklemme
4. Minuskabel 9. Flugelmutter 1/4”
5. Schraube 1/4” x 3/4”

Packen Sie die Maschine aus
der Kiste aus

1. Kippen Sie das Schneidwerk nach unten und verriegeln

es in dieser Stellung.

. Jetzt kdnnen Sie die Maschine vorwarts aus der Kiste
fahren.

Kontrollieren Sie die
Hydraulikanlage
Kontrolle des Hydraulikdls

Kontrollieren Sie den Hydraulikdlstand vor jedem Anlassen
des Motors.

Olsorte: Mobil £¥15W-50 synthetisches Ol oder
gleichwertiges.

Verwenden Sie nur die angegebenen
Olsorten. Andere Olsorten konnen die hydraulische Anlage
beschadigen.

Fullmenge — gesamte Anlage: 2,8 |

1. Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache und
aktivieren die Feststellbremse.

Reinigen Sie den Bereich um den Fillstutzen des
Hydraulikdlbehalters (Bild 6).

Entfernen Sie den Deckel vom Fllstutzen.
Kontrollieren Sie die Innenseite, um nachzuprifen, ob
Ol im Behalter ist (Bild 6).

Fillen Sie, wenn kein Ol vorhanden ist, Ol bis ca. 6 mm
unterhalb der Oberseite des Ablenkers ein.

5. Lassen Sie die Maschine 15 Minuten lang laufen, um
die Luft aus der Anlage zu entfernen und das Ol zu

erwarmen.

Kontrollieren Sie den Olstand noch einmal, wenn das
Ol warm geworden ist. GieRen Sie bei Bedarf mehr Ol
ein, um den Stand bis zur Oberseite des Ablenkers
anzuheben.

Note: Wenn das Ol warm ist, muss der Olstand die
Oberseite des Ablenkers erreichen (Bild 6).

7. Bringen Sie den Deckel wieder auf dem Fullstutzen an.

1 N 5
U uuUY
|
3
m-5279
Bild 6

1. Deckel 3. Olstand — voll
2. Ablenker
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A Warning A 1 i AN ﬂ

Unter Druck austretendes Hydraulikdl kann unter
\Sapazer

\l\)

die Haut dringen und Verletzungen verursachen.

+ Wenn hydraulisches Ol unter die Haut gespritzt

wird, muss es innerhalb weniger Stunden von Bild 7
einem fachkundigen Arzt chlrurg|§ch entfernt 1. Vorsicht 2. Tragen Sie einen
werden. Sonst kann es zu Gangrane kommen. Gehérschutz

» Halten Sie lhre Hande und Fif3e von
Nadelléchern und Disen fern, aus denen
Hydraulikdl unter hohem Druck ausgestol3en

wird. i

* Gehen Sie hydraulischen Undichtheiten nur mit Bedlenungselemente
Pappe oder Papier nach. o Machen Sie sich mit den Bedienungselementen vertraut,

* Lassen Sie vor der Durchfiihnrung samtlicher bevor Sie den Motor anlassen oder die Maschine bedienen
Arbeiten an der hydraulischen Anlage den (Bild 8).

gesamten Druck ab.

 Stellen Sie den einwandfreien Zustand aller
hydraulischen Schlauche und Verbindungen
sicher und sorgen dafir, dass alle Anschlisse
festgezogen sind sicher sind, bevor Sie die
hydraulische Anlage unter Druck stellen.

Betrieb

Note: Bestimmen Sie die linke und rechte Seite der
Maschine von der normalen Bedienungsposition aus.

Die Sicherheit steht an erster
Stelle

Lesen Sie bitte alle Sicherheitsanweisungen und Symbol- & /
erklarungen im Sicherheits-abschnitt griindlich durch. Die R 5287
Kenntnis dieser Informationen tragt entscheidend dazu bei,

Verletzungen zu vermeiden. Bild 8
) . . 1. Fahrschalthebel 7. Choke
Wir er_npfehlen Ihne_n das_, Tragen von Schutzmltteln,_ Wi 5 Eeststellbremse 8 Getrankehalter
zB einer Schutzbrl!le, eines Gehdrschutzes, von Sicher- 3. Ziindschloss 9 Tankdeckel
heitsschuhen und eines Schutzhelms. 4 Gas 10. Deckel des Hydraulik-
5. ZWA (Zapfwellenantrieb) Olbehalters
A Caution A 6. Betriebsstundenzéahler
Der Gerauschpegel dieser Maschine betragt am
Oh_r Qes thrers meh_r als 85 dBA, unq dies kann Feststellbremse
bei einem langeren Einsatz Gehdrschaden
verursachen. Ziehen Sie die Feststelloremse immer an, wenn Sie die
Tragen Sie wahrend des Arbeitseinsatzes der Ma§ch|ne zum Stehen bringen oder unbeaufsichtigt
. . - zuriicklassen.
Maschine einen Gehdrschutz.

Aktivieren der Feststellbremse

1. Bewegen Sie die Fahrschalthebel in die Neutralstellung
(Bild 8).
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2. Ziehen Sie den Feststelloremshebel zuriick und nach  Minute lang abkuhlen, bevor Sie erneut versuchen, den
oben, um die Feststellbremse zu aktivieren (Bild 9). Der Motor zu starten. Das Nichtbeachten dieser Vorschrift kann
Feststellbremshebel muss fest in der AKTIVIERT- zum Durchbrennen des Anlassers fiuhren.

Stellung bleiben.
g 7. Schieben Sie, nachdem der Motor angesprungen ist, den

Chokehebel langsam auf AUS (Bild 11). Stellen Sie,
Losen der Feststellbremse wenn der Motor aussetzt oder unregelmaRig lauft, den

o ) Chokehebel fur ein paar Sekunden wieder zurtick auf
1. Drucken Sie die Taste des Feststelloremshebels einund  E|N. Stellen Sie dann den Gashebel auf die gewiinschte

senken den Hebel auf AUS (Bild 9) ab. Stellung. Wiederholen Sie diesen Vorgang nach Bedarf.
2
| «—— 2
o
1
m-3287
Bild 9 5269 -
1. Feststelloremse — 3. Feststellbremse — i Bild 11
AKTIVIERT INAKTIV Bild 10 a1l
2. Taste 1. ZWA-AUS 1. Choke aktiv

2. ZWA-EIN 2. Choke AUS

Starten und Stoppen des Motors

Anlassen

THROTTLE

1. Nehmen Sie auf dem Fahrersitz Platz, und aktivieren
Sie die Feststelloremse; siehe Aktivieren der Feststell-
bremse, Seite 16.

2. Bewegen Sie die Fahrschalthebel in die Neutralstellung.

3. Schieben Sie den Zapfwellenhebel auf AUS (Bild 10).

()] =—
.
e -

4. Stellen Sie beim Anlassen eines kalten Motors den

Gashebel auf den halben Weg zwischen LANGSAM m- m-2718
und SCHNELL. Bild 12 Bild 13
5. Stellen Sie beim Anlassen eines kalten Motors den 1. Schnell 1. Aus
Chokehebel auf EIN. 2. Langsam 2. Lauf
3. Start

Note: Ein bereits warmer oder heif3 gelaufener Motor
bendtigt keine oder eine nur minimale Starthilfe. Schieben
Sie, nachdem der Motor angesprungen ist, den Chokehebel

langsam auf AUS. Abstellen

6. Drehen Sie den Ziindschliissel zum Aktivieren des 1. Stellen Sie den Gashebel auf LANGSAM (Bild 12).
Anlassers auf “START". Lassen Sie den Schliissel
sofort los, wenn der Motor anspringt. 2. Aktivieren Sie die Feststellbremse.

Note: Bewegen Sie, wenn sich der Starter nicht drehen 3. Drehen Sie den Zindschlissel auf AUS (Bild 13).
lasst, die Fahrschalthebel etwas nach vorne oder hinten, u

die Neutralstellung ausfindig zu machen rTE\Iote: Lassen Sie den Motor, wenn er lange gelaufen oder

heil} ist, erst eine Minute lang im Leerlauf weiter-

Important Lassen Sie den Anlasser niemals |anger als laufen, bevor Sie den Zindschlissel auf AUS drehen. Dies

wenn der Motor nicht anspringt, den Anlasser eine halbe In einem Notfall kbnnen Sie den Motor sofort abste"en,
indem Sie den Zlndschlussel auf AUS drehen.
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4. Ziehen Sie vor der Einlagerung und dem Maschinen-

Funktion der Sicherheitsschalter

transport den/die Kerzenstecker, um ein versehentliches

Anlassen zu vermeiden.

5. Drehen Sie vor dem Transport und der Einlagerung der

Maschine den Kraftstoffhahn unter dem Kraftstofftank zu.

[gleleli-lal Stellen Sie sicher, dass der Kraftstoffhahn
vor dem Transport und der Einlagerung der Maschine
geschlossen ist, sonst kann Kraftstoff auslaufen.

Einsatz der Zapfwelle (ZWA)

Der Zapfwellenschalter kuppelt die Kupplung fur die
Anbaugerate (Schneidmesser, etc.) ein und aus.

Einsatz der Zapfwelle (ZWA)

1. Stellen Sie die Fahrschalthebel bei laufendem Motor
auf Neutral, um den Motor abzustellen.

2. Bewegen Sie, um einem Abwirgen des Motors infolge

von Uberlastung vorzubeugen, den Gashebel auf
SCHNELL.

3. Ziehen Sie den Zapfwellenschalter auf EIN (Bild 14).

m-5269

Bild 14
1. EIN-Aktiviert 2. AUS-Deaktiviert

Auskuppeln der Zapfwelle (ZWA)

1. Dricken Sie den Zapfwellenschalter ein. Dadurch wird

der Schalter zum Deaktivieren auf AUS gestellt (Bild 14).

Die Sicherheitsschalter

A Caution A

Wenn die Sicherheitsschalter abgeklemmt oder
beschadigt werden, kann die Maschine auf eine
unerwartete Weise funktionieren, was
Verletzungen verursachen kann.

* \erandern Sie die Sicherheitsschalter nie.

» Kontrollieren Sie deren Funktion taglich und
tauschen alle defekten Schalter vor der
Inbetriebnahme der Maschine aus.

Die Sicherheitsschalter verhindern das Anlassen des
Motors, wenn folgende Bedingungen nicht erfullt sind:

¢ Die Feststellbremse ist dann AKTIVIERT.
e Der Zapfwellenhebel ist deaktiviert und steht auf AUS.

* Die Fahrschalthebel befinden sich in der neutralen
Stellung.

Die Sicherheitsschalter stoppen den Motor, wenn:

die Fahrschalthebel bei AKTIVIERTER Feststellboremse
aus der Neutralstellung bewegt werden.

« Sie sich vom Fahrersitz erheben, wenn die Zapfwelle
auf EIN oder die Fahrschalthebel nicht auf Neutral
stehen.

die Fahrschalthebel bei AKTIVIERTER Zapfwelle und
angehobenem Fillkasten aus der Neutralstellung
bewegt werden.

Uberprifung der Sicherheitsschalter

Uberprufen Sie die Funktion der Sicherheitsschalter vor
jedem Einsatz der Maschine. Lassen Sie, wenn die
Sicherheitsschalter nicht wie nachstehend beschrieben
funktionieren, diese unverziglich von einem
Vertragshandler reparieren.

1. Aktivieren Sie die Feststellbremse und stellen die
Zapfwelle auf EIN. Versuchen Sie jetzt, den Motor
anzulassen; er darf sich dabei nicht drehen.

2. Aktivieren Sie die Feststellboremse und stellen die Zapf-
welle auf AUS. Bewegen Sie den einen und dann den
anderen Fahrschalthebel nach vorne oder hinten.
Versuchen Sie jetzt, den Motor anzulassen; er darf sich
dabei nicht drehen.

3. Aktivieren Sie die Feststellboremse, stellen die Zapf-
welle auf AUS und halten die Fahrschalthebel auf
Neutral. Starten Sie dann den Motor. Kuppeln Sie,
wahrend der Motor lauft, die Zapfwelle ein und erheben
sich leicht vom Sitz. Der Motor muss jetzt abwtrgen.

4. Aktivieren Sie die Feststellbremse, stellen die Zapf-
welle auf AUS und halten die Fahrschalthebel auf
Neutral. Starten Sie dann den Motor. Bewegen Sie die
Fahrschalthebel bei laufendem Motor nach vorne oder
hinten; der Motor muss jetzt abwirgen.

5. Kippen Sie den Fullkasten hoch, aktivieren die Fest-
stellboremse, stellen die Zapfwelle auf AUS und halten
die Fahrschalthebel auf Neutral. Starten Sie dann den
Motor. Bewegen Sie die Fahrschalthebel bei laufendem
Motor nach vorne oder hinten; der Motor muss jetzt
abwirgen.
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Instrumente

Betriebsstundenzahler

Der Betriebsstundenzahler zeichnet die Stunden auf, die der

Motor gelaufen ist. Er [&uft, sobald der Motor lauft. Richten
Sie Ihre regelméaRigen WartungsmalRnahmen nach dieser
Angabe.

m-5270

Bild 15

1. Betriebsstundenzéahler

Vorwarts- und
Ruckwartsfahren

Sie kdnnen die Motordrehzahl mit dem Gasregler regeln,
die in U/min (Umdrehungen pro Minute) gemessen wird.
Stellen Sie den Gashebel fir die optimale Leistung des
Anbaugerats auf SCHNELL. Betreiben Sie die Maschine
beim Einsatz von Anbaugeraten immer mit Vollgas.

Vorwarts

1. Losen Sie die Feststellbremse; siehe Losen der

Feststellbremse, Seite 16.

. Schieben Sie, um vorwarts zu fahren, die Fahrschalt-
hebel langsam nach vorne (Bild 16).

Note: Der Motor wirgt ab, wenn Sie die Fahrschalt-
hebel bei aktivierter Feststelloremse bewegen.

Bewegen Sie, um geradeaus zu fahren, beide Fahrschalt-
hebel gleich weit (Bild 16).

Bewegen Sie zum Wenden den Fahrschalthebel in Richtun

Je weiter Sie einen Fahrschalthebel in eine Richtung
bewegen, desto schneller féahrt die Maschine in diese
Richtung.

Ziehen Sie die Fahrschalthebel zum Stoppen auf Neutral
zurtick.

Bild 16

1. Fahrschalthebel —
neutrale Stellung

2. Vorwarts

3. Rickwarts
4. Langsam
5. Schnell

Ruckwarts

1. L6sen Sie die Feststellbremse; siehe Losen der

Feststellbremse, Seite 16.

Ziehen Sie, um rluickwarts zu fahren, die Fahrschalt-
hebel langsam zurlick (Bild 16).

Bewegen Sie, um geradeaus zu fahren, beide Fahrschalt-
hebel gleich weit (Bild 16).

Bewegen Sie zum Wenden den Fahrschalthebel in Richtung
Neutral, in dessen Richtung Sie wenden mdchten (Bild 16).

Ziehen Sie die Fahrschalthebel zum Stoppen auf Neutral
zuriick.

Anhalten der Maschine

Lassen Sie zum Stoppen der Maschine die Fahrschalthebel
auf Neutral zuriickgehen, kuppeln die Zapfwelle aus und
drehen die Zindung auf AUS, um den Motor abzustellen.
Aktivieren Sie aul3erdem die Feststellboremse, wenn die
Maschine unbeaufsichtigt bleibt. Siehe Aktivieren der
Feststellbremse, Seite 16. \ergessen Sie nicht, den

L A

Kinder und Unbeteiligte kbnnen verletzt werden,
wenn sie versuchen, den unbeaufsichtigt
zurlickgelassenen Traktor zu bewegen.

Neutral, in dessen Richtung Sie wenden méchten (Bild 16).gZundscthsseI zu ziehen.

Caution

Ziehen Sie immer den Zindschlissel und
aktivieren die Feststellbremse, wenn Sie die
Maschine unbeaufsichtigt lassen, auch wenn es nu
ein paar Minuten sind.
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i i 2. Wahlen Sie das Loch im Schnitth6hen-Einstellpfosten,
Sltzelnstellung das der von lhnen gewtinschten Schnitth6he entspricht.
Der Sitz kann vor- und zuriickgeschoben werden. Stellen Heben Sie die Seite des Schneidwerks hoch, um den
Sie den Sitz so ein, dass Sie die Maschine optimal steuern  Splint einstecken zu kdnnen (Bild 19).

kénnen und sie maximalen Komfort bietet. . : R
Inlefels=lsll Stecken Sie alle vier Splinte in Locher auf

1. Entfernen Sie zur Einstellung die Sicherungsmutter und der gleichen H6he, um einen gleichmafigen Schnitt
Scheibe und kippen den Sitz nach vorne (Bild 17). sicherzustellen.

1—=9

m-3767

Bild 17
1. Sicherungsmutter 3. Sitzunterteil
2. Scheibe Bild 19
1. Chassis 3. Schnitthdhen-Einstell-
) ] ] ) ] 2. Splint pfosten
2. Lockern Sie die Sitzbefestigungsschrauben, bringen den 4. Scheiben

Sitz in den Schlitzen des Sitzunterteils in die
gewtnschte Stellung und ziehen die Befestigungs-
schrauben wieder fest (Bild 18).

3. Senken Sie den Sitz ab und sichern ihn mit Scheiben Kippen des Schneidwerks
und Sicherungsmuttern ab (Bild 17).

Das Schneidwerk lasst sich fur eine einfachere Wartung
und zum Verkirzen der Einheit fur den Transport und fur
die Einlagerung anheben.

A Caution A

Das Schneidwerk ist schwer und kann beim Hoch-
kippen und Absenken Verletzungen verursachen.

¢ Gehen Sie beim Anheben und Absenken des
Schneidwerks vorsichtig vor.

m-3280

Bild 18
1. Einstellschlitz 2. Befestigungsschraube
Zum Anheben des Schneidwerks
. . . 1. Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Feststell-
Einstellen der Schnitth6he bremse und schalten die Ziindung aus, um den Motor
abzustellen. Entfernen Sie die Zundkerzenstecker und
Die Schnitthdhe lasst sich in 13 mm Schritten durch das ziehen den Ziindschliissel.
Umstecken des Lastdsenbolzen in verschiedene Lécher
zwischen 25 und 115 mm einstellen. 2. Heben Sie die Seite des Chassis in der Nahe des Riegels
an um das Gewicht vom Sperrstift weg zu nehmen.
Note: Die Feineinstellung erzielen Sie durch das Entfernen
von Scheiben. 3. Ziehen Sie den Sperrstift zum Lésen heraus und drehen
) ) _ ) ihn in die Auskerbung, um die unverriegelte Stellung
1. Entfernen Sie den Splint aus dem SchnitthGhen-Ein- beizubehalten (Bild 20). Wiederholen Sie den Schritt an
stellpfosten (Bild 19). der gegeniiberliegenden Seite.
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HowbdpRE

. Drehen Sie die Sperrstifte in die geloste Stellung, wenn 3. Drehen Sie die Sperrstifte in die gel6ste Stellung und

das Schneidwerk auf die hinteren Rollen abgesenkt heben die Seite des Chassis in der Nahe des Sperrstifts
wurde. hoch, bis dieser einrastet (Bild 20). Wiederholen Sie
den Schritt an der gegenlberliegenden Seite.

Entleeren des Fullkastens

Der Fullkasten ist mit einem Sensor ausgerustet, der den
Fullstand Uberwacht. Stellen Sie, wenn der Warnton
vernehmbar wird, den Zapfwellenschalter sofort auf AUS
und entleeren den Fullkasten.

Der Fillkasten ist durch Sicherheitsschalter
mit der Zapfwelle verbunden, d.h. dass der Motor abwirgt,
wenn diese Schritte nicht durchgefiihrt werden, bevor der
Fullkasten entleert wird oder Sie sich vom Fahrersitz

erheben.
m—4864
1. Stellen Sie die Zugmaschine an eine Stelle, wo Sie das

Bild 20 Schnittgut auskippen wollen.
Feststellboremse 5. Schneidwerkgriff . .
Sperrstift 6. Heben Sie hier nach dem 2. Stellen Sie sicher, dass der Zapfwellenschalter aus-
Unverriegelte Stellung Absenken. geschaltet ist, stellen die Fahrschalthebel auf Neutral

und aktivieren die Feststellbremse.

3. Offnen Sie den Riegel der hinteren Klappe (Bild 22).

Verriegelte Stellung

1.

. Heben Sie das Schneidwerk so weit an, dass es die

. Ziehen Sie, wenn Sie vor dem Schneidwerk stehen, den4. Haken Sie den vorderen Riegel des Fiillkastens aus

Schneidwerkgriff nach oben und schieben die Vorder- (Bild 22).
seite nach hinten, um das Schneidwerk anzuheben ) . .
(Bild 21). 5. Heben Sie den Fullkasten an der unteren vorderen Seite

an und kippen das Schnittgut aus (Bild 22).

Anschléage beruhrt und die Riegel in ihrer gesperrten
Stellung einschnappen.

m—a863 Bild 22

Bild 21 1. Riegel — hintere Klappe 3. Hier heben

2. Riegel — Fullkasten vorne
Hochgestelltes Schneidwerk

6. Senken Sie den Fullkasten ab. Sichern Sie den Fll-
kasten so ab, dass die Riegel einschnappen und sichern

Zum Absenken des Schneidwerks den vorderen Riegel am Fiillkasten ab (Bild 22).

1.

Ziehen Sie den Sperrstift heraus und drehen ihn in die Sie muissen den vorderen Riegel am
Auskerbung, um die unverriegelte Stellung Fullkasten absichern, um ein versehentliches Kippen
beizubehalten (Bild 20). wahrend des Transports zu vermeiden. Stellen Sie sicher,

Ziehen Sie, wenn Sie vor dem Schneidwerk stehen, dendass der Riegel des Fiillkastens immer einwandfrei

Schneidwerkgriff nach vorne und senken das Schneid- 9eschlossen ist.
werk ab (Bild 21).
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Manuelles Schieben der
Maschine

Tpglelelge=Toig Schieben Sie die Maschine immer nur mit

Ihrer Hand. Schleppen Sie die Maschine nie ab, sonst kann

das Getriebe beschadigt werden.

Zum Schieben der Maschine:

1. Kuppeln Sie das Schneidwerk aus und drehen den
Zindschlussel auf AUS, um den Motor abzustellen.

2. Drehen Sie die Bypassventile der Pumpe um zwei
Umdrehungen entgegen dem Uhrzeigersinn. So kann
das Hydraulikdl an der Pumpe vorbeistromen, und die
Réader kénnen sich drehen (Bild 23).

[gleleli-lalMM Drehen Sie das Bypassventil um héchstens
zwei Umdrehungen, so dass sich das Ventil nicht aus dem

Entfernen des Schneidwerks
und des Chassis

1.

Korper herausdreht und keine Flussigkeit ausstrémen kann.

3. Losen Sie die Feststellbremse.

4. Schieben Sie die Maschine.

Zum Einsatz der Maschine:

1. Drehen Sie die Bypassventile im Uhrzeigersinn, bis sie
festgezogen sind. Spannen Sie die Ventile nicht zu fest

(Bild 23).

Note: Die Maschine lasst sich nur fahren, wenn die
Bypassventile vollstandig eingedreht sind.

Bild 23

1. Bypassventil

Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Feststell-
bremse und schalten die Ziindung aus, um den Motor
abzustellen. Ziehen Sie den Zindschlissel.

Heben Sie das Schneidwerk leicht am Griff hoch,
ziehen die Splinte aus den Schnitth6hen-Einstellpfosten
und trennen das Schneidwerk vom Chassis (Bild 24).

2e()
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Bild 24
Schnitthéhen-Einstell- 2. Splint
pfosten 3. Chassis

3.

Entfernen Sie die Ansaugluftkammer von der Zug-
maschine. Siehe Entfernen der Ansaugluftkammer,
Seite 28.

Heben Sie den Sitz an, um Zugang zum Ansaugluft-
kammerzug zu erhalten. Entfernen Sie die Scheibe und
Mutter vom Ende des Ansaugluftkammerzugs

(Bild 25).

m—4a4851

1. Befestigungsprofil 6. Ansaugluftkammer-

2. Ansaugluftkammerzug Zugfuhrung

3. Scheibe 7. Ansaugluftkammer-

4. Mutter 8 ze I’St-(;‘h::u sseh N

5. Ansaugluftkammer - ventlatorgehause

5. Kippen Sie das Chassis in die aufrechte Stellung. Siehe
Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

6. Stellen Sie einen ca. 10 cm hohen Klotz unter das
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Chassis. Dadurch wird das Chassis vertikal angehoben.



7. Kontrollieren Sie, ob die Federgruppen entspannt
wurden. Stellen Sie, wenn sie weiterhin gespannt sind,
zusatzliche Kldtze unter, um das Chassis weiter
anzuheben. Verwenden Sie, wenn die Spannung zu
stramm ist, kleinere Klotze (Bild 26).

8. Entfernen Sie die Bundschrauben (3/8 x 7/8” (23 mm))
und Sicherungsmuttern (3/8”), mit denen die
Federendplattengruppen am Chassis befestigt werden
(Bild 26).

m—3209
Bild 26

1. Federgruppe 3. Sicherungsmutter 3/8”

2. Bundschraube 3/8 x 7/8”
(23 mm)

9. Entfernen Sie den Block von unter dem Chassis.
10.Kippen Sie das Chassis nach unten.

11.Entfernen Sie die beiden Muttern und Schrauben, mit
denen die Leiste fir den Gummischutz befestigt ist.
Diese Leiste befindet sich unterhalb der Fahrschalt-
hebel. Klappen Sie den Gummischutz auf das Ful3brett
(Bild 27).

Bild 27
1. Leiste 4. Maschinenpaneel
2. Gummischutz 5. Schraube
3. Mutter

12.Entfernen Sie die Splinte und drehen die Stiftgruppen
aus den Schubarmen an den Schwenkprofilen der
Antriebseinheit ab (Bild 28).

Note: Heben Sie alle Befestigungsteile zur Wieder-
verwendung beim Einbau des Scheidwerks sicher auf.
Teile 3 und 4 gehdren zur Antriebseinheit.

Bild 28
1. Schwenkbiigel 3. Drehstiftgruppe — flach
2. Schubarm 4. Splint

Note: Die Zapfwelle bleibt an der Antriebseinheit.

13.Treiben Sie den Rollstift durch das Loch in der
Zapfwelle, um diese von der Getriebeausgangswelle zu
entfernen (Bild 29).

M—a532
Bild 29
1. Zapfwelle 3. Getriebeausgangswelle
2. Antriebsgelenk 4. Rollstift

14.Bewegen Sie das Schneidwerk und das Chassis von der
Zugmaschine weg.

Entfernen Sie die Zapfwelle von der
Getriebe-

ausgangswelle, wenn Sie nicht sofort ein Schneidwerk oder
ein anderes Anbaugerat anbringen.
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15.Entfernen Sie zwei Schrauben (3/8” x 1-5/8”
(41,5 mm)) und Sicherungsmuttern (3/8”") vom
Antriebsgelenk und schieben die Zapfwelle von der
Getriebeausgangswelle ab (Bild 30).

Note: Heben Sie alle Befestigungsteile zur Wieder-
verwendung beim Einbau des Scheidwerks sicher auf.

m—3198

Bild 31

1. Zapfwelle 4. Schraube 3/8 x 1 5/8”
Antriebsgelenk (4_1,5 mm)
Getriebeausgangswelle 5. Sicherungsmutter 3/8”

w N

m—3198

Bild 30 2. Stellen Sie das Chassis vor die Zugmaschine und
1. Zapfwelle 4. Schraube 3/8 x 1-5/8" positionieren die Schubarme in den Lastésenbolzen
2. Antriebsgelenk (41,5 mm) (Bild 32).

3. Getriebeausgangswelle 5. Sicherungsmutter 3/8” 3. Bringen Sie die Schubarme mit den Drehstiftgruppen
an, die Sie mit der Flachseite gegen das Chassis
positionieren und sichern die Gruppe mit Splinten ab
(Bild 32).

Embauen des Schneldwerks Note: Die Drehstiftgruppen und Splinte zahlen zur
und des Chassis Zugmaschine.

Note: Montieren Sie die Zapfwelle an der Getriebe-
ausgangswelle, wenn sie nicht schon angekuppelt ist.
Machen Sie mit Schritt 2 weiter, wenn die Zapfwelle
bereits angekoppelt ist.

1. Schieben Sie die Zapfwelle auf die Getriebeausgangs-
welle. Bringen Sie zwei Schrauben (3/8” x 1-5/8”
(41,5 mm)) und Sicherungsmuttern (3/8”) am
Antriebsgelenk an (Bild 31).

Note: Die Getriebeausgangswelle hat eine Nut, die dem
perfekten Abstimmen der Getriebeausgangs- mit der Zapf-
welle dient. Fluchten Sie die Nut aus und schieben die
Zapfwelle auf das Getriebe.

Bild 32
1. Lastddenbolzen 3. Drehstiftgruppe — flach
2. Schubarm 4. Splint
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4. Kippen Sie das Chassis in die aufrechte Stellung. Siehe 10.Treiben Sie den Rollstift durch das Loch in der
Zapfwelle, um diese an der Getriebeausgangswelle
abzusichern (Bild 35).

Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Stellen Sie einen ca. 10 cm hohen Klotz unter das

Chassis. Dadurch wird das Chassis vertikal angehoben.

6. Befestigen Sie die Federendplattengruppen mit den
Bundschrauben (3/8 x 7/8” (23 mm)) und einer
Sicherungsmutter (3/8”) am Chassis (Bild 33).

Bild 33
1. Federgruppe 3. Sicherungsmutter 3/8” Bild 35
2. Bundschraube 3/8 x 7/8” 1. Zapfwelle 3. Getriebeausgangswelle
(23 mm) 2. Antriebsgelenk 4. Rollstift

Note: Unter Umstanden mussen Sie die Feder an der
Zugmaschine anbringen, wenn das nicht bereits der Fall ist.

7. Bringen Sie die Bundschrauben (3/8 x 7/8” (23 mm))

und Sicherungsmuttern (3/8”) an, mit denen die Feder- 12 wahlen Sie das Loch im Schnitthbhen-Einstellpfosten,
endplattengruppen am Chassis befestigt werden das der von lhnen gewiinschten Schnitthdhe entspricht.
(Bild 34). Heben Sie die Seite und Vorderseite hoch, um die
Locher auszufluchten und den Splint einzustecken

(Bild 36).

11. Entfernen Sie den 10-cm-Klotz. Losen Sie die Riegel
und schieben das Chassis nach unten. Die Riegel
missen dabei einschnappen.

CUTTING HEIGHT ADJUSTMENT

+ POSITION ALL PINS IN
SAME HEIGHT OF CUT
HOLES

. TléRN ENGINE OFF

» NOTE: HEIGHTS ARE
BASED ON USING THREE
WASHERS ON
ADJUSTMENT PIN

* REMOVE 2 WASHERS TO
OBTAIN 1/4" ADJUSTMENT
(SUBTRACT 1/4" FROM

UTTING HEIGHTS) ADJUSTMENT PIN

Bild 34

1. Federgruppe 3. Sicherungsmutter 3/8”
2. Bundschraube 3/8 x 7/8” Bild 36
(23 mm) . Lo .
1. Chassis 3. Schnitthéhen-Einstellpfost
2. Splint en
8. Stellen Sie das Schneidwerk vor die Zugmaschine.
9. Drehen Sie die Zapfwelle so, dass die Locher mit dem Note: Stecken Sie alle vier Splinte in Locher auf der

Loch in der Getriebeausgangswelle abgestimmt sind
und schieben beide zusammen (Bild 35).

gleichen Héhe, um einen gleichmalligen Schnitt
sicherzustellen.
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13.Kippen Sie das Chassis in die aufrechte Stellung. Siehe Bauen S|e den Mulchablenker
Kippen des Schneidwerks, Seite 20. ein
14.Verlegen Sie den Ansaugluftkammerzug unter dem Sitz.
Heben Sie den Sitz an, um Zugang zum Ansaugluft- Die Befestigungsteile fiir den Einbau des Mulchablenkers

kammerzug zu erhalten. Bringen Sie den Zug am Bugel sind bereits am Schneidwerk vorhanden.

an und bringen die Scheibe und Mutter an (Bild 37). . , ) o
1. Kippen Sie das Schneidwerk in die senkrechte Stellung.

Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

2. Entfernen Sie die Schrauben, Scheiben, die Sicherungs-
muttern der linken und rechten Fangkorbablenker sowie
die linken und rechten Auswurfkanal-Ablenker vom
Schneidwerk (Bild 41).

Note: Bringen Sie alle Befestigungsteile zum Wieder-
verwenden beim Einbauen der Fangkorb- und Sicherheits-
ablenker wieder am Schneidwerk an.

3. Entfernen Sie die Schrauben und Scheiben, die zum
Absichern der Mulchablenker am Schneidwerk befestigt

sind (Bild 39).
Bild 37 4. Montieren Sie den Ablenker mit den entfernten
1. Befestigungsprofil 6. Ansaugluftkammer- Befestigungsteilen. (Bild 39).
2. Ansaugluftkammerzug Zugfuhrung . .
3. Scheibe 7. Ansaugluftkammer- ylelelgtzRigl Zum Mulchen missen Sie alle Fangkorb-
4. Mutter Verschlisse und Auswurfkanal-Ablenker entfernen (Bild 41).
8. Ventilatorgeh&ause
5. Ansaugluftkammer

15.Montieren Sie die Ansaugluftkammer am Ventilator-
gehause und wickeln den Zug um die Fihrung herum.
Siehe Einbau der Ansaugluftkammer, Seite 28.

16.Montieren Sie den Gummischutz mit der Leiste, den
Muttern und Schrauben unter den Fahrschalthebeln.
(Bild 38).

Bild 39
1. Mulchablenker 3. Angepresste Mutter (auf
2. Innensechskantschraube der Oberseite des
Schneidwerks)
4. Scheibe

m—4858
Bild 38
1. Leiste 4. Maschinenpaneel
2. Gummischutz 5. Schraube

3. Mutter
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Mulchen

Wenn Sie das Schneidwerk mit eingebautem Mulch-
ablenker einsetzen, missen Sie den Treibriemen des
Ventilators entfernen.

1.

Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Ziindschlissel
und den/die Kerzenstecker von der/den Zindkerze(n).

Entfernen Sie den Splint und Lastdsenbolzen aus dem
Spannarm (Bild 40).

Ziehen Sie am unter Federdruck stehenden Spannarm
hinter dem Ventilator an der linken Seite der Maschine, um
den Treibriemen des Ventilators zu entspannen (Bild 40).

Fluchten Sie das Loch im Spannarm mit dem Schlitz im
Rahmen aus und stecken den Lastdsenbolzen ein.
Sichern Sie die Gruppe mit einem Splint ab.

2
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Bild 40
Spannarm 3. Lastdsenbolzen

Rahmenschlitz 4. Splint

. Wenn Sie Mulchen, kénnen Sie die Ansaugluftkammer

zum Vermeiden einer Beschadigung entfernen. Siehe
Entfernen und Einbauen der Ansaugluftkammer, Seite 28.

Einbauen des Grasfangkorbes
und der Ablenkbleche des
Auswurfkanals

Wenn Sie das Schneidwerk vom Mulchen auf Grasfangkorb1l.

umstellen, missen Sie Ablenker entfernen und einbauen.

1.

Kippen Sie das Schneidwerk in die senkrechte Stellung. 2.

Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Entfernen Sie die Schrauben, die Scheiben und den
Mulchablenker aus dem Schneidwerk (Bild 39).

Note: Montieren Sie die Innensechskantschrauben zum
Wiederverwenden beim Einbauen der Mulch- und Sicher-
heitsablenker wieder am Schneidwerk.

4.

Positionieren Sie die vorderen linken und rechten Fang-
korbablenker an der Innenseite des Schneidwerks und
sichern sie mit den Schrauben an den angepressten
Muttern ab (Bild 41).

Positionieren Sie die hinteren linken und rechten
Auswurfablenker an der Innenseite des Schneidwerks.
Sichern Sie die Ablenker mit Schrauben und Scheiben
von der Unterseite und mit den Schlossschrauben von
der Innenseite des hinteren Auswurfs am Schneidwerk
ab. Sichern Sie die Schlossschrauben mit
Sicherungsmuttern ab (Bild 41).

[glele]g=To1 M FUir den Einsatz des Fangkorbes miissen Sie

alle Fangkorb- und Auswurfkanal-Ablenker montieren.

AW PRE

m-5272

Bild 41

5. Schlossschraube
6. Sicherungsmutter
7. Scheibe

Fangkorbablenker
Angepresste Mutter
Innensechskantschraube
Auswurfablenker

Fangkorbeinsatz

Wenn Sie das Schneidwerk mit eingebauten Fangkorb-
ablenkern einsetzen, missen Sie den Treibriemen des
Ventilators aktivieren.
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Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Zindschlissel
und den/die Kerzenstecker von der/den Zindkerze(n).

Stellen Sie sicher, dass der Treibriemen um den
Ventilator, die Spannscheibe und die Zapfwellen-
scheiben lauft.



1.
2.

Schieben Sie den unter Federdruck stehenden Spannarr@. Greifen Sie von der linken Seite vor dem Antriebsreifen

hinter dem Ventilator an der linken Seite der Maschine
nach oben, um den Druck auf den Lastdsenbolzen zu
entspannen (Bild 42).

hinein, heben die Ansaugluftkammer hoch und wickeln
den Zug entgegen dem Uhrzeigersinn um die
Ansaugluftkammer-Zugfiihrung ab.

Entfernen Sie den Splint und Lastésenbolzen aus dem 4. Kippen Sie den Sitz hoch und entriegeln die Ansaug-

Schlitz im Rahmen und lassen die Spannscheibe nach
unten ab, um den Riemen zu spannen (Bild 42).

Bringen Sie den Splint und Lastésenbolzen zum
Einlagern in dem aufl3eren Loch am Spanscheibenarm
an (Bild 42).
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Bild 42
Spannarm 3. LastOsenbolzen
Rahmenschlitz 4. Splint

Entfernen und Einbauen der
Ansaugluftkammer

Entfernen Sie die Ansaugluftkammer, um ihrer

Beschadigung vorzubeugen, wenn Sie den Fangkorb nicht

einsetzen.

L

Sie kdnnen sich an lhren Handen und Fingern
verletzen, wenn Sie die Fangkorbteile entfernen.

L

Caution

Halten Sie lhre Hande und Finger aus dem
Ventilatorgehause fern.

Setzen Sie die Maschine nur dann mit Fangkorb
ein, wenn alle Fangkorbteile eingebaut sind.
Stellen Sie vor dem Reinigen des Fangkorb-
systems den Motor ab.

Entfernen der Ansaugluftkammer

1.

2.

Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Fest-
stellbremse und schalten die Zindung aus, um den
Motor abzustellen. Ziehen Sie den Ziindschlussel.

Kippen Sie das Schneidwerk in die aufrechte Stellung.
Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

luftkammer von beiden Seiten der Ventilatorsaugseite
(Bild 43).

5. Ziehen Sie die Ansaugluftkammer aus dem Ventilator-

gehause heraus und legen sie auf den Boden (Bild 43).

6. Ziehen oder schieben Sie die Ansaugluftkammer
zwischen dem Schneidwerk und dem Antriebsreifen
heraus (Bild 43).

o

Bild 43
Befestigungsprofil 6. Ansaugluftkammer-
Ansaugluftkammerzug Zugfuhrung
Scheibe 7. Ansaugluftkammer-
Verschlisse
Mutter

Ansaugluftkammer 8. \Ventilatorgehause

Einbau der Ansaugluftkammer

1. Kippen Sie das Schneidwerk in die aufrechte Stellung.

28

Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Schieben Sie die Ansaugluftkammer mit dem
Ventilatorende nach vorne zwischen dem Schneidwerk
und dem Antriebsreifen ein.

Kippen Sie den Sitz hoch, greifen nach unten und
lenken die Ansaugluftkammer in das Vetilatorgehause.
Stellen Sie sicher, dass die Riegel der Ansaugluft-
kammer an beiden Seiten des Ventilatorgehauses
einschnappen (Bild 43).

Greifen Sie von der linken Seite vor dem Antriebsreifen
hinein, heben die Ansaugluftkammer hoch und wickeln
den Zug entgegen dem Uhrzeigersinn um die
Ansaugluftkammer-Zugfihrung (Bild 43).



Wartung

Note: Sie bestimmen die linke und rechte Seite der Maschine von der normalen Bedienungsposition aus.

Empfohlener Wartungsplan

Wartungsintervall Wartungsmalnahme

» Kontrollieren Sie den Hydraulikdlstand.
« Wechseln Sie das Ol.
» Wechseln Sie den Hydraulikolfilter.

Nach dem ersten
Einsatz:

« Kontrollieren Sie den Olstand.?

» Kontrollieren Sie die Sicherheitsschalter.
Bei jedem Einsatz: » Reinigen Sie den Fllkasten.

» Reinigen Sie das Schneidwerk.

» Reinigen Sie die Kuhlanlage.

» Kontrollieren Sie den Hydraulikélstand.

» Kontrollieren Sie die Schnittmesser.

« Fetten Sie das Chassis ein.}

Alle 5 Betriebsstunden: « Fetten Sie die Zapfwelle ein.1

» Fetten Sie die Lager der Schubarme ein.

+ Fetten Sie die Zapfwellen-Mitlaufscheibe ein.!
» Kontrollieren Sie den Batteriefiillstand.

Alle 25 » Fetten Sie die Laufrader ein.
Betriebsstunden: « Warten Sie den Schaumeinsatz im Luftfilter.

Alle 50 » Untersuchen Sie die Treibriemen auf Verschleil3 und Risse.
Betriebsstunden: « Regeln Sie den Reifendruck.

» Wechseln Sie das Motordl.
« Kontrollieren Sie den Olstand im Getriebe.
Alle 100 « Kontrollieren Sie den Hauptluftfilter.1
Betriebsstunden: + Kontrollieren Sie die Hydraulikélleitungen.
» Wechseln Sie das Ol im Schneidwerkgetriebe (1. Olwechsel).
» Reinigen Sie die Kuhlanlage.

» Wechseln Sie den Offilter.

Alle 200 » Wechseln Sie den Hydraulikélfilter.
Betriebsstunden: « Kontrollieren Sie die Ziindkerze(n).
» Tauschen Sie den Kraftstofffilter aus.

Alle 600

] .  Ersetzen Sie den Sicherheitsluftfilter.!
Betriebsstunden:

» Fihren Sie vor der Einlagerung alle oben aufgefiihrten WartungsmafRnahmen
durch.

Vor der Einlagerung: » Lassen Sie das Benzin ablaufen.
» Laden Sie die Batterie auf und klemmen die Batteriekabel ab.
» Bessern Sie abgeblatterte Lackflachen aus.

1Bei staubigen, schmutzigen Bedingungen haufiger.
Inlefels=laleMM Beachten Sie fur weitere Wartungsmal3nahmen die Bedienungsanleitung des Motorherstellers.
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1N Caution 1

Wenn Sie den Ziundschlissel im Zindschloss stecken lassen, kénnte eine andere Person den
Motor anlassen und Sie und Unbeteiligte schwer verletzen.

Ziehen Sie vor dem Beginn von Wartungsarbeiten den Zundschlissel und den/die Kerzenstecke
ab. Schieben Sie auflerdem den Kerzenstecker zur Seite, damit er nicht versehentlich die
Zindkerze berihrt.

=

Schnittmesserwartung Kontrollieren der Messer

Fiir eine optimale Schnittqualitat miissen die Schnittmesserl: Untersuchen Sie die Schnittkanten (Bild 44). Entfernen

scharf sein. Halten Sie Ersatzschnittmesser zum Scharfen ~ und schérfen Sie die Messer, wenn die Kanten nicht
und Austauschen bereit. scharf sind oder Auskerbungen aufweisen. Siehe

Scharfen der Messer, Seite 32.

Dan r 2. Untersuchen Sie die Schnittmesser, insbesondere den
A ange A gebogenen Bereich (Bild 44). Montieren Sie, wenn Sie

_ Schéden, Verschleil? oder Rillenbildung in diesem
Ein abgenutztes oder defektes Messer kann Bereich feststellen (Teil 3, Bild 44), sofort ein neues
zerbrechen. Messerstiicke, die ausgeschleudert Schnittmesser.
werden, kdnnen den Operator oder Unbeteiligte l
treffen, was zu schweren Verletzungen oder zum
Tode fuhren kann. e —

O(& )
» Kontrollieren Sie das Messer regelmaRig auf x

Abnutzung und Defekte. i \

e Tauschen Sie ein abgenutztes oder defektes
Messer aus. 2 1

Tauschen Sie das Messer aus, wenn es auf einen festen i -
Gegenstand geprallt oder wenn es unwuchtig oder verbogen O((/\&:* ~~ 3
ist. Verwenden Sie, um die optimale Leistung und dauer- = ==

hafte Sicherheit der Maschine zu gewéhrleisten, immer nur —3
echte TORO-Ersatzmesser. Ersatzmesser anderer Herkunft

konnen die Ubereinstimmung mit Sicherheitsnormen in m-151
Frage stellen. Bild 44

Kontrollieren Sie die 1. Schnittkante 3. VerschleiR/Schlitzbildung
Getriebeausgangswelle immer auf geraden Lauf, wenn die 2. Gebogener Bereich

Maschine auf einen Festkorper geprallt ist. Wenn Sie das
Getriebe mit verbogener Ausgangswelle betreiben, kénnen
schwere Schéaden entstehen.

Kontrollieren auf verbogene Messer

Vor der Inspektion oder Wartung der 1. Drehen Sie die Messer, bis die Enden vorne und hinten
Messer stehen (Bild 45). Messen Sie von einer ebenen Flache

bis zu den Schnittkanten der Messer (Bild 45). Zeichnen
Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache, kuppeln Sie diese Mal3e auf.

die Zapfwelle aus und aktivieren die Feststellbremse. )
Drehen Sie den Zundschlissel auf “STOP”, um den Motor 2- Drehen Sie das entgegengesetzte Ende des Messers

abzustellen. Ziehen Sie den Ziindschliissel und den/die nach vorne. Messen Sie in der gleichen Stellung wie bei
Kerzenstecker von der/den Zindkerze(n). Schritt 1 oben von einer ebenen Flache bis zu den

Schnittkanten der Messer. Der Unterschied zwischen
beiden MalRRen, die Sie in den Schritten 1 und 2
gemessen haben, darf hdchstens 3 mm betragen. Bei
einem Unterschied von mehr als 3 mm ist das Messer
verbogen und muss ausgetauscht werden. Siehe
Entfernen und Montieren der Messer, Seite 31.
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Bild 45

A Warning A

Ein verbogenes oder beschadigtes Messer kann
auseinander fallen und Sie oder Unbeteiligte
schwer verletzen oder téten.

» Ersetzen Sie verbogene oder beschadigte Messer
immer durch neue.

» Feilen oder bilden Sie nie scharfe Auskerbungen
an der Schnitt- oder Oberflache des Messers.

Entfernen der Messer

\Orne

1. Schnittkante

Bild 46

Note: Verwenden Sie vor dem Einbauen der
Messerhalterung Gleitmittel an der Spindel und der Nut.

1. Bringen Sie den Keil in der Halterung an und montieren
die Messerhalterung auf der Spindelwelle (Bild 47).

2. Bringen Sie das Schnittmesser, das Distanzstlck, die
Scheibe und die Messerschraube an der Spindel an

(Bild 47).

3. Ziehen Sie die Messerschraube mit 115 bis 140 Nm fest.

InlefelselsldM Das Messer muss sich nach dem Festziehen

der Messerschraube drehen lassen. Kontrollieren Sie, wenn
das nicht der Fall ist, ob das Distanzstlick einwandfrei

montiert ist.

4. Positionieren Sie das Messer auf der Messerhalterung
und sichern es mit Scherschrauben und Sicherungs-

muttern ab (Bild 47).

Der gebogene Teil des Schnittmessers, d.h.
der Windfliigel, muss nach oben zur Oberseite des Schneid-

. _ _ werks gewendet sein, um einen guten Schnitt sicherzustellen.
Halten Sie das Ende des Messers mit einem stark wattierten

Handschuh, oder wickeln Sie einen Lappen um es herum. 5. Ziehen Sie die Scherschraube mit 10,2 Nm fest.

Entfernen Sie die Messerschraube mit ihrer Scheibe und
dem Distanzstlick sowie die Scherschraube und
Sicherungsmutter von der Messerhalterung (Bild 47).

Einbau der Messer

Die Messer sind firr beide Seiten unter-
schiedlich und drehen sich in entgegengesetzter Richtung,
wodurch das Schnittgut zur Mitte der Rickseite des
Schneidwerks befordert wird. Fluchten Sie die Schnitt-
kanten bei der Montage richtig. Die Windfligel mussen zur
Oberseite des Scheidwerks gewendet sein.

Spindel
Schlussel
Messerhalterung
Messer

Windfligelbereich des
Messers

g

M—4a4458

Messerschraube
Distanzstiick
Scheibe
Scherschraube

. Sicherungsmutter
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Scharfen der Messer Anpassen der Schnitthohe

1. Scharfen Sie die Schneidkante an beiden Enden des  /5; gem Kontrollieren der Neigung von vorne nach hinten

Schnittmessers mit einer Feile (Bild 48). Behalten Sie g yon Seite zu Seite muissen Sie zunéchst die Schnitthdhe
den urspriinglichen Winkel bei. Das Schnittmesser kontrollieren.

behéalt seine Auswuchtung bei, wenn von beiden
Schneidkanten die gleiche Materialmenge entfernt wird. 1. Regeln Sie den Reifendruck des Schneidwerks und der
Zugmaschine.

2. Stellen Sie die Schnitthéhe auf die 6 cm Stellung ein,
und orientieren Sie sich dabei am Schnitth6henschild.

1
/ 3. Stellen Sie die Messer in Langsrichtung, wahrend die
Maschine auf einer ebenen Oberflache steht (Bild 50).
m-1854 Messen Sie bei “A” von einer ebenen Flache bis zur
Schnittkante der Messerspitzen (Bild 51).

Bild 48
1. Scharfen Sie im urspriinglichen Winkel 4. Der Abstand s_ollte 6cm be_tragen. Drgahen Sie die
Messer und wiederholen diesen Schritt am anderen

Messer.

2. Uberpriifen Sie die Auswuchtung des Schnittmessers
auf einer Messerwaage (Bild 49). Wenn das Schnitt-
messer in seiner horizontalen Position bleibt, ist es 1A AN
ausgewuchtet und kann wiederverwendet werden.
Feilen Sie, wenn das Schnittmesser unwuchtig
geworden ist, ein wenig Metall vom Ende des
Windfligelbereichs ab (Bild 49). Wiederholen Sie
diesen Vorgang, bis das Messer ausgewuchtet ist.

— A —
/ =k

Vorne

|
| |
AN
=y
|
L/
L

M—a
1 m-1855

Bild 49 Bild 50
1. Messer 2. Waage
Korrektur der Fehlabstimmung _5 _5
des Schneidwerks MES SEN SIE VON DER SCHNITTK ANTE

BIS ZU EINER EBENEN FLACHE

Fihren Sie, wenn ein Schnittmesser tiefer als das andere M—ass2
maht, die folgenden Behebungsmaflnahmen durch: Bild 51

1. Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Zundschlussel
und den/die Kerzenstecker von der/den Zindkerze(n).

5. Entfernen Sie, wenn Sie dabei nicht das korrekte MalR

2. Regeln Sie den Reifendruck aller Rader entsprechend erzielen, Scheiben von oder bringen weitere Scheiben
den technischen Daten und stellen sicher, dass die an den Schnitthdhen-Einstellpfosten an. Stimmen Sie
Messer und Spindelwellen gerade sind. Siehe das Loch im Pfosten mit dem Schild und der
Kontrollieren auf verbogene Messer, Seite 30. gemessenen Schnitthéhe ab (Bild 36).

3. Stellen Sie die Schnitth6he auf die 6-cm-Stellung ein.  Note: Stellen Sie sicher, dass Sie Scheiben von allen
Siehe Einstellen der Schnitththe im Betriebsabschnitt. Schnitthohen-Einstellpfosten entfernen oder dort
Stellen Sie sicher, dass an den Schubarmgelenken keinenbringen.

UbermafRige Abnutzung feststellbar ist.

4. Siehe Anpassen der Schnitthéhe, Kontrolle der Neigung
von vorne nach hinten und Kontrolle der Neigung von
Seite zu Seite, Seiten 32, 33 und 33.

32



i i 3. Flgen Sie Scheiben auf den Schnitthdhen-
Kontrollleren .der Nelgung von Einstellpfosten bei, um das Schneidwerk anzuheben.
vorne nach hinten _ _ i

4. Entfernen Sie Scheiben von den Schnitthéhen-
Vor dem Kontrollieren der Neigung von vorne nach hinten Einstellpfosten, um das Schneidwerk abzusenken.

mussen Sie zunachst die Schnitthéhe kontrollieren und bei

Bedarf korrigieren. 5. Kontrollieren Sie die Neigung von vorne nach hinten.

1. Regeln Sie den Reifendruck des Schneidwerks und der

Zugmaschine. Kontrollieren der Neigung von

2. Stellen Sie ein Messer in Langsrichtung (Bild 52). Seite zu Seite
Messen Sie von einer ebenen Flache bis zu den Stellen . . : .
“C” und “D” (Bild 52) an den Schnittkanten der Vor dem Kontrollieren der Neigung von Seite zu Seite

Messerspitzen (Bild 53). mussen Sie_ z_unéchst die Schnitthéhe kontrollieren und bei

Bedarf korrigieren.

3. Das Schnittmesser muss vorne bei “C” 6 bis 9,5 mm
tiefer stehen als hinten bei “D”.Drehen Sie die

Messer und wiederholen diesen Schritt am anderen

Messer. Machen Sie, wenn sich das korrekte Maf3 nicht 2 stellen Sie die Messer quer (Bild 54). Messen Sie von

1. Regeln Sie den Reifendruck des Schneidwerks und der
Zugmaschine.

Neigung von vorne nach hinten weiter. (Bild 54) an den Schnittkanten der Messerspitzen
Vorne (Bild 55).
1C o 3. Der Unterschied zwischen den Messungen bei “A” und
'[7 | “B” darf héchstens 6 mm betragen.
,LI,\ Vorne
<V 1
i t A
I
=

Bild 52

\__5 _5 —_— Bild 54
MES SEN SIE VON DER SPITZE DER SCHNITTK ANTE
BIS ZU EINER EBENEN FLACHE M—_as852
Bild 53
MES SEN SIE VON DER SPITZE DER SCHNITTK ANTE
BIS ZU EINER EBENEN FLACHE M—ass52
Bild 55

Einstellen der Neigung von
vorne nach hinten

Durch das Entfernen oder Beifligen von Scheiben am/vom

Schnitthéhen-Einstellpfosten stellen Sie die Neigung von
vorne nach hinten ein.

1. Regeln Sie den Reifendruck des Schneidwerks und der
Zugmaschine.

2. Entfernen Sie, um die Neigung in Langsrichtung zu
veréandern, den Splint und entfernen die gleiche Anzahl
von Scheiben von den vorderen oder hinteren Schnitt-
hohen-Einstellpfosten oder fligen sie an ihnen bei.
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Einstellen der Neigung von
Seite zu Seite

Durch das Entfernen oder Beifligen von Scheiben am/vom
Schnitthéhen-Einstellpfosten stellen Sie die Neigung von

Seite zu Seite ein. Fuhren Sie diese MalBhahme an der Seite
durch, die verstellt werden muss.

1.

Regeln Sie den Reifendruck des Schneidwerks und der
Zugmaschine.

4.

Lassen Sie den Motor laufen und prifen die Anzeige
nach. Sie kdnnen, wenn der St63el im untersten Bereich
bleibt, den normalen Betrieb wieder aufnehmen. Wenn
der StoR3el auf den “Filter wechseln”-Stand zurtickgeht,
ist der Hauptfilter verstopft und muss ausgetauscht
werden, auch wenn er nicht schmutzig aussieht.

Sie kdnnen diese Anzeige jederzeit zurtickstellen. Sie
geht jedoch auf die vorherige Stellung zurtick, wenn Sie
keine behebende Filterwartung vornehmen.

Entfernen Sie zum Verstellen der Neigung von Seite zu Entfernen des Filters

Seite den Splint und entfernen Scheiben an nur einer
der Seiten oder flgen sie bei.

Fugen Sie Scheiben auf den Schnitth6hen-Einstell-
pfosten bei, um die entsprechende Seite des
Schneidwerks anzuheben.

Entfernen Sie Scheiben auf den Schnitththen-
Einstellpfosten, um die entsprechende Seite des
Schneidwerks abzusenken.

Prufen Sie die Neigung von vorne nach hinten und von
Seite zu Seite nach.

Warten des Luftfilters

Hauptfilter: Reinigen Sie diesen Filter oder tauschen ihn

alle 200 Betriebsstunden oder wenn die Filteriberwachung

den “Filter wechseln”-Stand erreicht aus.

Sicherheitsfilter: Tauschen Sie diesen Filter alle
600 Betriebsstunden aus.

Note: Warten Sie den Luftfilter beim Einsatz der Maschine
unter besonders staubigen oder sandigen Umstéanden
haufiger.

Einsatz der Filterberwachung

Diese Maschine ist mit einer “Filter Minder”’-Anzeige
ausgerustet (Luftfilteriiberwachung).

Filteriberwachung: Kontrollieren Sie diese Anzeige
taglich.

Der StoRel im Anzeigenbehdlter geht ins Rote, wenn der

Filtereinsatz verschmutzt oder verstopft ist. Warten Sie den

Luftfilter, wenn die Anzeige ins Rote geht.

1.

Beginnen Sie mit einer visuellen Inspektion des Haupt-

filterzustandes. Tauschen Sie diesen Einsatz aus, wenn 6.

er offensichtlich verschmutzt istersuchen Sie nie,
ihn zu reinigen.

. Stellen Sie die Anzeige durch Druck auf die Taste an

der Unterseite des Behdlters zurlck, bis der Zeiger in
die niedrigste Stellung geht.

1.

Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Fest-
stellboremse und schalten die Ziindung aus, um den
Motor abzustellen. Ziehen Sie den Zindschlussel.

Drehen Sie die Flugelmutter von der Schraube im
Luftfilterdeckel ab. Drehen Sie den Deckel, um den
Filter zugénglich zu machen (Bild 56).

Bild 56

1. Filterdeckel 3. Schraube

2. Flugelmutter 4. Filter

3. Loésen Sie die Riegel am Luftfilter und ziehen den
Deckel vom -gehause ab (Bild 57).

4. Reinigen Sie die Innenseite des Luftfilterdeckels mit
Druckluft.

5. Schieben Sie den Hauptfilter vorsichtig aus dem

Luftfiltergehduse heraus (Bild 57). Vermeiden Sie ein
Anstol3en des Filters an der Seite des Gehauses.
Entfernen Sie den Sicherheitsfilter nur, wenn dieser
gleichfalls ausgetauscht wird.

Prufen Sie den Hauptfilter auf eventuelle Schaden,
indem Sie in den Filter schauen, wahrend Sie eine helle
Lampe auf die AuRenseite des Filters richten. Locher
im Filter erscheinen als helle Punkte. Entsorgen Sie
defekte Filter, reinigen Sie ihn ansonsten.

Inglefelse=l MM \ersuchen Sie nie, den Sicherheitsfilter zu

reinigen. Wenn der Sicherheitsfilter verschmutzt ist, ist der
Hauptfilter defekt. Dann mussen Sie beide Filter
austauschen.
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Bild 57
1. Verschlisse 4. Hauptfilter
2. Luftfilterdeckel 5. Sicherheitsfilter

3. Luftfiltergehéause

Reinigen des Hauptfilters

Blasen Sie Druckluft von innen nach aul3en durch den
Hauptfilter.

Regeln Sie den Luftdruck auf maximal

685,5 kPa und halten die Diise mindestens 5 cm vom Filter

entfernt.

Einbauen der Filter

Olsorte: Waschaktives Ol (API-Klassifikation SG oder SH)
Kurbelgehause-Fassungsvermégen: mit Filter 2,0 |
Viskositat: Siehe nachstehende Tabelle.

VERWENDEN SIE OLE MIT DER FOLGENDEN
VISKOSITAT:

—20 0 20 3240 60 80 100

o(—:éo 20 -10 0 10 20 30 40

Prifen des Olstands

1. Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache, kuppeln
die Zapfwelle aus und drehen den Ziindschlussel auf
AUS, um den Motor abzustellen. Ziehen Sie den
Zundschlussel.

2. Reinigen Sie den Bereich um den Olpeilstab herum
(Bild 58), damit kein Schmutz in den Einflllstutzen
gelangen und so den Motor beschadigen kann.

1. Kontrollieren Sie beim Einbauen neuer Filter jeden der 3. Ziehen Sie den Olpeilstab heraus und wischen das

Filter auf eventuelle Transportschaden. Verwenden Sie

nie beschadigte Filter.

2. Schieben Sie den Sicherheitsfilter, wenn Sie diesen
austauschen, vorsichtig in das Filtergehause ein
(Bild 57).

3. Ziehen Sie den Hauptfilter vorsichtig tber den Sicher-

heitsfilter (Bild 57). Stellen Sie sicher, dass dieser

Metallende ab (Bild 58).

4. Schieben Sie den Olpeilstab vollstandig in das Fullrohr
ein (Bild 58). Ziehen Sie den Peilstab wieder heraus und
kontrollieren das Metallende. Giel3en Sie, wenn der
Olstand zu niedrig ist, langsam nur soviel Ol in das
Einfallrohr, dass der Olstand die “VOLL"™-Marke erreicht.

Inlefelsc=lsl @M Fillen Sie auf keinen Fall Gber die

einwandfrei einliegt, indem Sie beim Einbauen auf den Voll-Markierung hinaus, da dies zu Schaden am Motor

auReren Rand des Filters driicken.

lgglelels=TalM Driicken Sie nie auf die weiche Innenseite
des Filters.

4. Bringen Sie den Luftfilterdeckel mit der Seite, auf der
UP gestanzt ist, an und sichern ihn mit den
Verschliissen ab (Bild 57).

Warten des Motorodls

Olwechsel:
* nach den ersten 8 Betriebsstunden.
* nach jeweils 100 Betriebsstunden.

Note: Wechseln Sie das Ol bei extrem staubigen oder
sandigen Bedingungen haufiger.

fihren kann.

1

Bild 58

1. Olpeilstab 3. Metallende
2. Fulldeckel
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Wechseln und Ablassen des Ols

1.

laufen. Dadurch wird das Ol erwarmt und lauft besser
ab.

Stellen Sie die Maschine so ab, dass die Ablaufseite
etwas tiefer liegt als die entgegengesetzte, damit
sichergestellt wird, dass das Ol vollstandig ablauft.
Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Feststell-
bremse und schalten die Ziindung auf AUS, um den
Motor abzustellen. Ziehen Sie den Ziindschlussel.

Stellen Sie ein Auffanggefal® unter die Verschluss-
schraube. Entfernen Sie die Verschlussschraube
(Bild 59).

das Ol vollstandig abgelaufen ist.

Note: Entsorgen Sie Altdl in Ihrem lokalen Recycling
Center.

1.

, m-5278

Verschlussschraube

5.

Wechseln Sie den Olfilter

Starten Sie den Motor und lassen ihn fiinf Minuten lang Wechseln Sie den Olfilter nach den ersten acht
Betriebsstunden.

Wechseln Sie den Olfilter alle 200 Betriebsstunden oder
mindestens bei jedem zweiten Olwechsel.

Note: Wechseln Sie den Olfilter bei extrem staubigen oder
sandigen Bedingungen haufiger.

1.

3.
. Schrauben Sie die Verschlussschraube wieder ein, wenn

Lassen Sie das Ol aus dem Motor ablaufen; siehe
Wechseln und Ablassen des Ols, Seite 36.

Entfernen Sie den Altfilter und wischen die Dichtflache
am Anbaustutzen (Bild 60) ab.

GieRen Sie frisches Ol der angegebenen Sorte durch das
mittlere Loch ein. Horen Sie auf zu giel3en, wenn der
Olstand die Unterseite der Gewinde erreicht. Lassen Sie
das Filtermaterial das Ol ein oder zwei Minuten lang
absorbieren.

Olen Sie die Gummidichtung am Austauschfilter
(Bild 60) leicht mit Frischol ein.

m-1256

Bild 60
3. Adapter

Offilter
Dichtung

Giel3en Sie langsam 80 % des auf Seite 35 angegebene
Ols in den Fiillstutzen ein (Bild 58). Kontrollieren Sie
dann den Olstand; siehe Priufen des Olstands, Seite 35.
GieRen Sie langsam Ol ein, um den Olstand bis zur
“VOLL"-Marke am Peilstab zu bringen.

36

Drehen Sie den Austauschfilter auf den Anbaustutzen
auf. Drehen Sie den Offilter im Uhrzeigersinn, bis die
Gummidichtung den Anbaustutzen berlhrt. Ziehen Sie
ihn dann um eine weitere 1/2 Umdrehung fester

(Bild 60).

Flllen Sie das Kurbelgehause mit dem zutreffenden (o]
siehe Wechseln und Ablassen des Ols, Seite 36.



Warten der Ziundkerze Uberpriufung der Ziindkerze
Kontrollieren Sie die Ziindkerze(n) nach jeweils 200 Be- 1. Sehen Sie sich die Mitte der Zundkerze(n) an (Bild 62).

triebsstunden. Achten Sie darauf. dass der Abstand Wenn der Kerzenstein hellbraun oder grau ist, ist der
zwischen der mittleren und der seitlichen Elektrode korrekt ~ Motor richtig eingestellt. Eine schwarze Schicht am
ist, bevor Sie die Kerze eindrehen. Verwenden Sie zum Kerz_enste_m weist normalerweise auf einen schmutzigen
Aus- und Einbau der Ziindkerze(n) einen Ziindkerzen- Luftfilter hin.
schlussel und fir die Kontrolle und Einstellung des Reini I ;

) " . _ einigen Sie Zindkerze(n) nie. Wechseln
Elektrodenabstands eine Flihlerlehre. Setzen Sie bei Beda%kerze(n) immer aus, wenn sie schwarz

(eine) neue Ziindkerze(n) ein. Uberzogen ist oder abgenutzte Elektroden, einen 6ligen

Typ: Champion Premium Gold 2071 (oder gleichwertige) — Film oder Risse aufweist.

Elektrodenabstand: 0,76 mm 2. Priufen Sie den Abstand zwischen den mittleren und

seitlichen Elektroden (Bild 62). Verbiegen Sie die

Entfernen der Ziindkerze (n) seitliche Elektrode (Bild 62), wenn der Abstand nicht
stimmt.
1. Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Fest-
stellbremse und schalten die Zindung aus, um den 2 3
Motor abzustellen. Ziehen Sie den Zindschlussel. \
1
2. Ziehen Sie den/die Kerzenstecker von der(n) Zind-
kerze(n) (Bild 61). Reinigen Sie jetzt den Bereich um L
die Zindkerze(n), um zu verhindern, dass Schmutz in 0,76 mm
den Motor fallen und Schaden verursachen kann.
3. Entfernen Sie die Ziindkerzen und die Metallscheiben.
m-3215
Bild 62
1. Kerzenstein der mittleren 3. Elektrodenabstand (nicht
Elektrode malstabsgetreu)

2. Seitliche Elektrode

Einbau der Ziindkerze (n)

1. Schrauben Sie die Zundkerze(n) ein. Achten Sie darauf,
dass der Elektrodenabstand richtig eingestellt ist.

7 VA m-5278

2. Ziehen Sie die Zindkerze(n) mit 27 Nm fest.

1 zindkabel 5 zindkerze 3. D.r.Ucken Sie den/die_ Kerzenstecker auf die
Zundkerze(n) auf (Bild 61).
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Warten des Kraftstofffilters

Tauschen Sie den Kraftstofffilter alle 200 Betriebsstunden
oder mindestens einmal pro Jahr aus.

Austausch des Kraftstofffilters

Bringen Sie niemals einen schmutzigen Filter wieder an,
nachdem Sie ihn von der Kraftstoffleitung entfernt haben.

1. Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die Feststell-
bremse und schalten die Ziindung aus, um den Motor
abzustellen. Ziehen Sie den Zindschlussel.

2. Offnen Sie den Kraftstoffhahn unter dem Kraftstofftank
(Bild 64).

1. Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache, damit
Sie sicherstellen, dass der Kraftstofftank vollstandig
leer lauft. Kuppeln Sie die Zapfwelle aus, aktivieren die
Feststellboremse und schalten die Zindung auf AUS, um
den Motor abzustellen. Ziehen Sie den Ziindschlissel.

2. Offnen Sie den Kraftstoffhahn unter dem Kraftstofftank
(Bild 64).

3. Lockern Sie die Schlauchklemme und schieben sie an
der Kraftstoffleitung weg vom Kraftstoffhahn nach
oben (Bild 64).

4. Ziehen Sie den Benzinschlauch vom Kraftstoffhahn ab
(Bild 64). Offnen Sie den Kraftstoffhahn und lassen das
Benzin in einen Benzinkanister oder ein Auffanggefalid
ablaufen.

3. Driicken Sie die Enden der Schlauchschellen zusammerNote: Jetzt ist der beste Zeitpunkt fir den Einbau eines

und schieben sie vom Filter weg (Bild 63).
4. Entfernen Sie den Filter von den Kraftstoffleitungen.

5. Bauen Sie einen neuen Filter ein und schieben die
Schlauchschellen an den Filter heran.

6. Offnen Sie den Kraftstoffhahn unter dem Kraftstofftank
(Bild 64).

Bild 63

2. Schlauchklemme

Warten des Kraftstofftanks

Entleeren des Kraftstofftanks

L A

Unter bestimmten Bedingungen ist Benzin extrem
leicht entflammbar und hochexplosiv. Feuer und
Explosionen durch Benzin kénnen Verbrennungen
und Sachschéaden verursachen.

Danger

e Lassen Sie das Benzin im Freien aus dem
Kraftstofftank ab, wenn der Motor kalt ist.
Verschiittetes Benzin aufwischen.

* Rauchen Sie beim Ablassen von Benzin nie und
halten dieses von offenen Flammen und aus
Bereichen fern, in denen Kraftstoffdampfe
durch Funken entziindet werden konnten.

neuen Kraftstofffilters, weil der Kraftstofftank leer ist.

5. Bringen Sie die Kraftstoffleitung am Kraftstoffhahn an.
Schieben Sie die Schlauchschellen in die Néhe des
Kraftstoffhahns und sichern die Kraftstoffleitung ab
(Bild 64).

Inlefels=lallM Stellen Sie sicher, dass die Kraftstoffleitung
vorschriftsmafig verlegt wird, um einer Beschadigung der
Leitung vorzubeugen.

m-3293

Bild 64

3. Kraftstoffleitung
4. Tankdeckel

1. Kraftstoffhahn
2. Schlauchklemme

Reinigen der Kihlanlage

Kontrollieren und reinigen Sie die Kiihlanlage vor der
Inbetriebnahme. Entfernen Sie Schnittgut, Schmutz und
andere Fremdkoérper von der Saugseite des Motors und dem
Gitter. Reinigen Sie die Hydraulikpumpen und -motoren,
den Motorzylinder und die Kihlrippen des Motors alle

100 Betriebsstunden. Reinigen Sie gleichfalls den Bereich
um den Vergaser, die Reglerhebel und das Gestange.

So gewahrleisten Sie die einwandfreie Kuhlung der
hydraulischen Pumpen, Motoren und des Motors. Weiter
reduziert sich dadurch die Gefahr einer Uberhitzung und
von mechanischer Beschadigung.
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Einfetten und Schmieren 3. Fetten Sie die Schmiernippel an den Schubarmen ein
(Bild 67).

Sie miussen die Maschine regelmaRig einfetten. Siehe
Wartungsplan, Seite 29.

Schmierfettsorte: Nr. 2 Allzweckfett auf Lithiumbasis oder
Molybdanfett.

Wie gefettet wird

1. Kuppeln Sie die Zapfwelle aus und drehen den Ziind- 0
schlussel auf AUS, um den Motor abzustellen. Ziehen
Sie den Ziindschlussel.

2. Reinigen Sie die Schmiernippel mit einem Lappen.
Kratzen Sie bei Bedarf Farbe vorne von den Nippeln ab.

3. Bringen Sie die Fettpresse am Nippel an. Fetten Sie die o Bild 67
Nippel, bis das Fett beginnt, aus den Lagern auszutreten.l- Schmiermippel an den Schubarmen

4. Wischen Sie Uberflissiges Fett ab.
4. Fetten Sie die Schmiernippel an den Chassislauf-

. radnaben und den Laufradern ein (Bild 68).
Wo gefettet wird: ( )

1. Fetten Sie die Lager der Laufrader und die Gelenke der
Fahrschalthebel ein, bis Fett aus den Lagern auszu-
dringen beginnt (Bild 65).

m—4846

Bild 68

1. Schmiernippel an den 2. Schmiernippel —
Chassislaufnaben Laufrader

m-3289 m-5283

Schneidwerkgetriebeodl
Wechseln Sie das Ol:

Bild 65

2. Fetten Sie die Nippel an der Zapfwelle und den e nach den ersten 100 Betriebsstunden.

Antriebsgelenken ein (Bild 66). Note: nach dem ersten Wechsel nach 100 Betriebsstunden

wird das Ol nicht mehr gewechselt.

Olsorte:  Automatik-Getriebedl
(Dexrorn®Il oder gleichwertiges)

ez al Mischen Sie nie unterschiedliche Olsorten
zusammen. Verwenden Sie nur Automatik-Getriebedl.

Fassungsvermoégen des Getriebes: 129,6 ml pro Getriebe

mMm—3203 Kontrollieren Sie den Olstand: nach jeweils 100 Betriebs-
Bild 66 stunden.

1. Zapfwelle 2. Antriebsgelenk
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Wechseln des Getriebedls

Wechseln Sie das Getriebedl nach den ersten 100 Betriebs-G etrlebe
stunden. Wechseln Sie das Ol in allen drei Getrieben.

el Mischen Sie nie unterschiedliche Olsorten
zusammen. Verwenden Sie nur Automatik-Getriebedl.

1.

1.
2.

Erwarmen Sie das Ol im Getriebe. Lassen Sie das
Schneidwerk einige Minuten lang laufen.

Kippen Sie das Schneidwerk in die senkrechte Stellung.
Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Entfernen Sie die Verschlussschraube an der Unterseite
des Getriebes bei angehobenem Schneidwerk. Lassen
Sie das Ol in ein Auffanggefafd ablaufen (Bild 69).

Drehen Sie die Verschlussschraube wieder in das
Getriebe ein. Verwenden Sie bei Bedarf ein Gewinde-
dichtmittel (Bild 69).

Entfernen Sie den Stopsel oben auf dem Getriebe, um
dieses zu befillen (Bild 69).

. GielRen Sie 129,6 ml Automatik-Getriebedl (Dex¢@n

[l oder gleichwertiges) in das Getriebe.

Drehen Sie den Stopsel wieder in das Getriebe
(Bild 69).

Bild 69
Getriebe 3. Seitlicher Stopsel
Stopsel oben 4. Verschlussschraube

Kontrollieren des Olstands im

Kontrollieren Sie den Olstand im Getriebe alle 100 Be-
triebsstunden. Kontrollieren Sie alle drei Getriebe.

1.

3.

4.

Erwarmen Sie das Ol im Getriebe. Lassen Sie das
Schneidwerk einige Minuten lang laufen.

Kippen Sie das Schneidwerk in die senkrechte Stellung.
Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Entfernen Sie den seitlichen Stopsel aus dem Getriebe.
Der Olstand muss das seitliche Loch im Getriebe
erreichen (Bild 69).

Fullen Sie bei Bedarf Automatik-Getriebe6l (Dexf@n

Il oder gleichwertiges) in das Fillloch auf der Ober-
seite des Getriebes ein, bis Ol aus dem seitlichen Loch
des Getriebes herausstrémt. Das Getriebe ist voll, wenn
Ol aus dem seitlichen Loch herausstromt (Bild 69).

IEUE Mischen Sie nie unterschiedliche Olsorten

zusammen. Verwenden Sie nur Automatik-Getriebedl.
Uberfillen Sie die Getriebe nicht.

5.

. Wiederholen Sie diese Schritte flr die anderen Getriebe.g
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Drehen Sie die oberen und seitlichen Stépsel wieder in
das Getriebe ein und verwenden dabei ein Dichtmittel
(Bild 69).

Fullen Sie das Getriebe mit Automatik-Getriebedl
(Dexron®Il oder gleichwertigem).

Wiederholen Sie diese Schritte fiir die anderen Getriebe.



Austauschen der Blichsen der 7.
Laufradgabel

Die Gabeln der Laufrader werden in Blichsen gehalten, die
in die oberen und unteren Chassis-Laufradrohre eingepresqilysle]i=li8M Der Innendurchmesser der Biichse kann

sind. Bewegen Sie die Laufradgabeln zum Priifen der
Biichsen hin und her sowie vor- und riickwarts. Bei

Schieben Sie die Laufradgabel durch die Biichsen in der
Laufradnabe. Ersetzen Sie das 13 mm Distanzsttick und
die Druckscheibe an der Gabel und sichern diese mit
dem Deckel ab (Bild 70).

beim Einbauen etwas zusammengedrickt werden. Reiben
Sie, wenn sich die Laufradgabel nicht in die neue Blchse

lockeren Gabeln sind die Blichsen ausgeleiert und miissen schieben lasst, beide Biichsen auf einen Innendurchmesser

ausgetauscht werden.
1.

Kippen Sie das Schneidwerk in die senkrechte Stellung. g.
Siehe Kippen des Schneidwerks, Seite 20.

Entfernen Sie den Deckel, die Druckscheibe und das
13 mm Distanzstlick oben aus der Laufradgabel
(Bild 70).

Ziehen Sie die Laufradgabel aus dem Befestigungsrohr
heraus, und lassen Sie das 26 mm Distanzstiick und die
Druckscheiben dabei an der Gabel. Merken Sie sich die
Position der Druckscheiben an allen Gabeln, um ein
korrektes Einbauen sicherzustellen und das Schneid-
werk waagerecht zu halten.

von 28,6 mm aus.

Fetten Sie den Schmiernippel an der Chassis-Laufrad-
nabe mit Nr. 2 Allzweckschmierfett auf Lithiumbasis
oder mit Molybdanfett ein.

m—3282

Bild 71
2. Bichse

Chassis-Laufradnabe

m-4182 1
Bild 70
1. Deckel 4. Distanzstlck, 26 mm
2. Scheibe 5. Laufradgabel 2
3. Distanzstiick, 13 mm
(neu)

. Stecken Sie einen Dorn in die Laufradnabe und treiben 3

die Buchse vorsichtig heraus (Bild 71). Reinigen Sie die
Innenseite des Befestigungsrohrs.

Fetten Sie die Innen- und Auf3enseite der neuen

Buchsen ein. Treiben Sie die Buchsen vorsichtig mit
einem Hammer und einem Flachstahl in das Laufrad- 4
rohr ein (Bild 71).

Kontrollieren Sie die Laufradgabel auf Abnutzung und
tauschen sie bei Bedarf aus (Bild 70).
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Austauschen der Buchsen des
Spannarms

Es gibt Spannscheiben fir die folgenden Treibriemen:
Ventilator, Zapfwelle und Fahrantrieb. Alle drei Spann-
scheiben weisen eingepresste Biichsen auf. Bewegen Sie
zum Prifen dieser Bilichsen die Spannarme von Seite zu
Seite und untersuchen sie auf Abnutzung. Die Biichsen sind
abgenutzt, wenn die Spannarme locker sind und missen
dann ausgetauscht werden.

Kuppeln Sie die Zapfwelle aus und drehen den Zind-
schliissel auf AUS, um den Motor abzustellen. Ziehen
Sie den Zindschlissel.

. Entspannen Sie die Spannarme und ziehen den Treib-

riemen von der Spannscheibe ab. Beachten Sie eine der
nachstehenden Abbildungen 72, 73 oder 74, aus denen
Sie die zu prufende Spannscheibe erkennen.

Kontrollieren Sie die Gelenkstiftgruppe der Spann-
scheibe auf Abnutzung und tauschen sie bei Bedarf aus.
Bewegen Sie zum Prifen dieser Bichsen die Spann-
arme von Seite zu Seite und untersuchen sie auf
Abnutzung.

Die Bichsen sind abgenutzt, wenn die Spannarme
locker sind und miissen dann ausgetauscht werden. Ent-
fernen Sie die Befestigungsteile, mit denen der Gelenk-
arm der Spannscheibe am Schneidwerk befestigt ist.



5. Stecken Sie einen Dorn in den Spannarm und treiben
die Buichsen vorsichtig heraus (Bild 72, 73 oder 74).
Reinigen Sie die Innenseite des Spannarms.

6. Treiben Sie die neuen Blchsen vorsichtig mit einem
Hammer und Flacheisen in den Spannarm ein (Bild 72,
73 oder 74).

7. Bringen Sie den Spannarm wieder an der Maschine an.

Note: Fetten Sie den Zapfwellen-Spannarm mit Nr. 2
Allzweckschmierfett auf Lithiumbasis oder mit Molybdan-
fett ein.

8. Ziehen Sie den Treibriemen wieder auf die
Spannscheibe auf.

Bild 72
1. Spannscheibe der Pumpe 6. Scheibe
2. Spannarm 7. Distanzstiick
3. Biichse 8. Ansatzschraube
4. Mutter 9. Feder
5. Schraube 10. Fahrantriebsriemen

Bild 73
1. Zapfwellen-Spannscheibe 4. Mutter
und -Riemenscheibe 5. Distanzstiick
2. Bichse 6. Feder
3. Schraube

A

Bild 74
Spannscheibe — Ventilator 5. Mutter
Biichse 6. Schraube
Distanzsttick 7. Ventilator-Treibriemen
Scheibe 8. Feder

Austauschen der Buchsen in
den Schubarmen

In die Schubarme sind an den Enden, die an der Zug-
maschine befestigt sind, Blchsen eingepresst. Bewegen Sie
die Schubarme zum Kontrollieren der Blichsen von Seite zu
Seite und kontrollieren auf Abnutzung. Wenn ein Schubarm
locker ist, sind die Blichsen abgenutzt und miissen ausge-
tauscht werden.

1.

1.
2.

Entfernen Sie das Schneidwerk: siehe Entfernen des
Schneidwerks und des Chassis im Betriebabschnitt der
Anleitung.

Kontrollieren Sie die Gelenkstiftgruppe auf Abnutzung
und tauschen sie bei Bedarf aus.

Entfernen Sie den Haltering und die Flachscheibe, die
den Schubarm am Schneidwerk absichert (Bild 75).

3 /\'@/ ‘
m—4
Bild 75
Stift 3. Flachscheibe (38 mm)
Schubarm 4. Klammerring
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1.

Stecken Sie einen Dorn in den Schubarm und treiben 3.
die Buchsen vorsichtig heraus (Bild 76). Reinigen Sie
die Innenseite des Schubarms.

Treiben Sie die neuen Biichsen mit einem Hammer und 4.
Flacheisen vorsichtig in die Enden des Schubarms
(Bild 76).

Halten Sie den Schubarm an den Chassisstift und
sichern ihn mit einer 38 mm Flachscheibe und dem 5.
Haltering ab (Bild 75).

Fetten Sie den Schmiernippel am Schubarm mit Nr. 2
Allzweckschmierfett auf Lithiumbasis oder mit
Molybdanfett ein.

m—3284

Bild 76

Schubarm 2. Bichse

Warten der Laufrader und der
Lager des Spornrads

Die Laufrader und das Spornrad drehen sich auf Rollen-
lagern, die von einer Vierkantblichse gehalten werden.
Wenn das Lager einwandfrei gefettet wird, kommt es nur

zu einem minimalen Verschleil3. Wenn Sie nicht genug
fetten, kommt es schnell zum Verschleif3. Ein wackeliges
Laufrad weist normalerweise auf ein abgenutztes Lager hin.;

1.

Entfernen Sie die andere Biichse aus der Radnabe und
entfernen Fett- und Schmutzriickstande aus der Nabe
(Bild 77).

Kontrollieren Sie das Rollenlager, die Biichsen, die
Steckbtichse sowie die Innenseite der Radnabe auf
Verschleil3. Tauschen Sie alle defekten und abgenutzten
Teile aus (Bild 77).

Stecken Sie zum Zusammenbauen eine (1) Blichse in
die Radnabe. Fetten Sie das Rollenlager und die Vier-
kantbuchse ein und schieben beide in die Radnabe.
Stecken Sie die zweite Blichse in die Radnabe

(Bild 77).

Bringen Sie das Laufrad in der Laufradgabel an und
sichern es mit der Radschraube und Sicherungsmutter
ab. Ziehen Sie die Sicherungsmutter so weit fest, dass
die Vierkantbiichse auf die Innenseite der Laufrad-
gabeln trifft (Bild 77).

Fetten Sie den Nippel am Laufrad ein.

./
m—3283
Bild 77
Sicherungsmutter 5. Steckbiichse
Radschraube 6. Rollenlager
Scheibe 7. Schmiernippel

Biichse

Entfernen Sie die Sicherungsmutter und die Rad- 2.
schraube, mit denen das Laufrad an der Laufradgabel 3
befestigt wird (Bild 77). 4.
Entfernen Sie die Scheibe und Biichse und ziehen dann

die Steckbiichse sowie das Rollenlager aus der Radnabe
heraus (Bild 77).
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Regeln des Reifendrucks

Behalten Sie den fir die Vorder- und Hinterreifen angege-
benen Reifendruck bei. Ein ungleichméaRiger Reifendruck
kann zu einem ungleichmafigen Schnittbild fihren.
Kontrollieren Sie den Druck am Ventil alle 50 Betriebs-
stunden oder mindestens einmal im Monat (Bild 78 und
79). Regeln Sie den Reifendruck am kalten Reifen, um
einen moglichst genauen Wert zu erhalten.

Druck: 83 kPa — Antriebsrader
83 kPa — Spornrad
345 kPa — Laufrader

m-1872

Bild 78

1. Ventile — Antriebsrad und Spornrad

A
& '

Bild 79

m—3281

1. Ventil — Laufrad

Warten der Hydraulikanlage

Kontrolle des Hydraulikdls

Kontrollieren Sie den Hydraulikélstand vor der ersten
Inbetriebnahme des Motors und danach alle acht
Betriebsstunden.

Olsorte: Mobil £15W-50 synthetisches Ol oder
gleichwertiges.

Verwenden Sie nur die angegebenen
Olsorten. Andere Olsorten kénnen die hydraulische Anlage
beschadigen.

Fullmenge — gesamte Anlage: 2,8 |

1. Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache und
aktivieren die Feststellbremse.

2. Reinigen Sie den Bereich um den Fullstutzen des
Hydraulikdlbehalters (Bild 80).

3. Entfernen Sie den Deckel vom Fllstutzen.
Kontrollieren Sie die Innenseite, um nachzuprtfen, ob
Ol im Behalter ist (Bild 80).

4. Gielen Sie, wenn kein Hydraulikdl vorhanden ist,
Hydraulikdl in den -behalter ein, bis der Olstand ca.
6 mm unter der Ablenkeroberseite steht.

5. Lassen Sie die Maschine 15 Minuten lang laufen, um
die Luft aus der Anlage zu entfernen und das Ol zu
erwarmen.

6. Kontrollieren Sie den Olstand noch einmal, wenn das
Ol warm geworden ist. GieRBen Sie bei Bedarf mehr Ol
ein, um den Stand bis zur Oberseite des Ablenkers
anzuheben.

Note: Wenn das Ol warm ist, muss der Olstand die
Oberseite des Ablenkers erreichen (Bild 80).

7. Bringen Sie den Deckel wieder auf dem Fllstutzen an.

! T 2
/

3
m-5279
Bild 80
1. Deckel 3. Olstand — voll
2. Ablenker
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Austauschen des Hydraulikfilters
Wechseln Sie den Hydraulikdlfilter:

» Nach den ersten acht Betriebsstunden.
* Nach jeweils 200 Betriebsstunden.

1. Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache, stellen
den Motor ab und ziehen den Ziindschlissel.

[glelelic-NalM \/erwenden Sie nie einen Autodlfilter, sonst
kénnen schwere Schaden an der hydraulischen Anlage
entstehen.

2. Entfernen Sie den Behalterdeckel und decken die
Offnung voruibergehend mit einem Plastikbeutel und
Gummiband ab, um das Ausstromen der gesamten
hydraulischen Flissigkeit zu verhindern.

3. Stellen Sie ein Auffanggefald unter den Filter, entfernen
den Altfilter und wischen die Dichtflache am Anbau-
stutzen (Bild 81) ab.

m-5284

Bild 81

1. Hydraulikfilter

4. Olen Sie die Gummidichtung am Austauschfilter
(Bild 82) leicht mit Frischdél ein.

5. Drehen Sie den Austauschfilter auf den Anbaustutzen
auf. Nicht festziehen.

8.

Entfernen Sie den Plastikbeutel von der Behélter-
offnung und lassen sich den Filter mit Hydraulikol
fullen.

Drehen Sie, wenn Ol aus dem Filter stromt, diesen im
Uhrzeigersinn, bis die Gummidichtung den Anbau-
stutzen berthrt. Ziehen Sie ihn dann um eine weitere
1/2 Umdrehung fester (Bild 82).

Wischen Sie verschiittetes Ol auf.

9. Giel3en Sie, wenn kein Hydraulikdl vorhanden ist,

Hydraulikol in den -behélter ein, bis der Olstand ca.
6 mm unter der Ablenkeroberseite steht.

10.Starten Sie den Motor und lassen ihn ca. zwei Minuten

lang laufen, um die Luft aus der Anlage zu entfernen.
Stoppen Sie den Motor und kontrollieren die Dichtheit.
Beachten Sie, wenn ein Rad oder beide Réder keinen
Antrieb haben, Entliften der Hydraulikanlage, Seite 46.

11.Kontrollieren Sie den Olstand noch einmal, wenn das

1.
2. Dichtung

Ol warm geworden ist. GieRen Sie bei Bedarf mehr Ol
ein, um den Stand bis zur Oberseite des Ablenkers
anzuhebenNicht Uberfillen.

P

SN
\

3

m-1256

Bild 82
3. Adapter

Hydraulikfilter
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Entliften der Hydraulikanlage Einstellen der Fahrschalthebel

Die Antriebsanlage entluftet sich generell von alleine. Wenn die Fahrschalthebel nicht fliichtig sind, miissen sie
Unter Umstanden mussen Sie die Anlage jedoch manuell - gjngestelit werden. Stellen Sie jeden Hebel getrennt ein.
entluften, wenn das Hydraulikdl gewechselt oder wenn an

der Anlage gearbeitet wurde. 1. Lockern Sie die Klemmmuttern am Schaltgestange der

1. Heben Sie die Vorderseite der Maschine hoch, so dass Pumpe (Bild 83).

die Rader den Boden nicht mehr beriihren und stiitzen 2. Schieben Sie den Fahrschalthebel und halten ihn fest

die Maschine mit Achssténdern ab. gegen den vorderen Anschlag (Bild 83).

2. Starten Sie den Motor und lassen ihn im Leerlauf 3. Drehen Sie das Schaltgestange an der Pumpe, bis die
laufen. Schalten Sie den Antrieb an einer Seite ein und Schaltplatte an der Pumpe ganz nach vorne gestellt ist
drehen das Rad per Hand. (Bild 83). Dann setzt sich der Fahrschalthebel vom

vorderen Anschlag ab.
3. Lassen Sie, wenn sich die Rader von selbst zu drehen g

beginnen, den Antrieb eingeschaltet, bis sich die Rader |JIISWIERIEl Halten Sie den Fahrschalthebel fest gegen
ohne zu rucken drehen. (mindestens zwei Minuten den vorderen Anschlag, um festzustellen, wann der
lang). Pumpen-

4. Kontrollieren Sie den sinkenden Olstand und gieRen hebel seinen Endanschlag erreicht.

nach Bedarf Ol nach, um den korrekten Stand 4. Drehen Sie das Schaltgestange um eine Umdrehung in
beizubehalten. umgekehrter Richtung und ziehen die Klemmmuttern
fest (Bild 83).

Der Fahrschalthebel muss den vorderen
Kontrollieren Sie die Hydraulikélleitungen Anschlag beriihren, bevor die Pumpe ihren internen Endan-

schlag erreicht, sonst kann es zu einer Beschadigung der
Kontrollieren Sie die Hydraulikleitungen und -schlauche Pumpe kommen.
alle 100 Betriebsstunden auf Dichtheit, lockere
Verbindungen, Knicke, lockere Schellen, Verschleil3,
Witterungseinfliisse und chemische Schaden. Fuhren Sie
vor dem Betrieb alle erforderlichen Reparaturen durch.

5. Wiederholen Sie diesen Vorgang an der anderen Seite.

5. Machen Sie, wenn die Fahrschalthebel in der Neutral-
stellung nicht fliichtig sind, das Schaltgesténge des
Hebels ausfindig, der dem Sitz am nachsten liegt.

Drehen Sie dieses Gestange, um es etwas zu verlangern.

) Ziehen Sie dann die Klemmmuttern fest.
O Warning O )

POTENTIELLE GEFAHR

e Unter Druck austretendes Hydraulikdl kann
unter die Haut dringen und Verletzungen
verursachen.

WAS KANN PASSIEREN?

» Wenn Flussigkeit in die Haut eindringt, muss sie
innerhalb weniger Stunden von einem Arzt, der
mit dieser Art von Verletzungen vertraut ist,
chirurgisch entfernt werden. Andernfalls kann
es zu Gangran kommen.

WIE SIE DIE GEFAHR VERMEIDEN ‘
» Halten Sie Ihre Hande und FiiRe von m-5285
Nadelléchern und Disen fern, aus denen

Hydraulikol unter hohem Druck ausgestoRen Bild 83
wird. 1. Fahrschalthebel 4. Schaltgestéange
» Gehen Sie hydraulischen Undichtheiten nur mit 2. Anschlag vorne 5. Klemmmutter

Pappe oder Papier nach. 3. Pumpenschaltplatte
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Austauschen des
Zapfwellen-Treibriemens

Kontrollieren Sie den Treibriemen der Zapfwelle alle
50 Betriebsstunden auf Abnutzung.

1. Entfernen Sie die StoR3stange und Schutzvorrichtung,

mit denen der Zapfwellen-Treibriemen und die Riemen-
scheiben geschuitzt werden (Bild 84).

Bild 85
Spannscheibe 6. Schraube
Feder 7. Kupplung
Getriebe-Riemenscheibe 8. Elektroanschluss der
Zapfwellen-Treibriemen Kupplung

Kupplungsanschlag

1.
2.
3.
4,
5.
5
Bild 84 6.
1. StoRstange 4. Mutter
2. Schutzvorrichtung 5. Schraube
3. Chassis
7.
2. Halten Sie die unter Federdruck stehende Spannscheibe

w

mit einem Lappen oder einem wattierten Handschuh 8.
gegen den Treibriemen und ziehen die Feder nach

unten, um sie vom Spannscheibenbolzen zu entfernen 5
(Bild 85).

Senken Sie die Spannscheibe ab, um den Zapfwellen-
Treibriemen zu entspannen und ziehen den Riemen von
der Getriebe-Riemenscheibe ab (Bild 85).

Entfernen Sie die Befestigungsschrauben des
Kupplungsanschlags und ziehen den Kupplungs-
anschluss aus dem Kabelbaum (Bild 85). Entfernen Sie
den Treibriemen Uber der Kupplung.

. Ziehen Sie einen neuen Zapfwellen-Treibriemen tber

die Kupplung und legen ihn um die Riemenscheibe der
Kupplung und tber die unter Federdruck stehende
Spannscheibe (Bild 86).

Halten Sie die unter Federdruck stehende Spannscheibe
gegen die Riemen und ziehen die Feder nach unten, um
sie auf dem Spannscheibenbolzen zu montieren

(Bild 85).

Montieren Sie den Kupplungsanschlag (Bild 85).
Ziehen Sie die Befestigungsschrauben fest.

SchlieRen Sie die Kupplung wieder am Kabelbaum an.

/1

N

3

-

4 m-3225
Bild 86

3. Getriebe-Riemenscheibe

4. Unter Federdruck
stehende Spannscheibe

Zapfwellen-Treibriemen

Kupplungs-Riemen-
scheibe
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Montieren Sie die Stol3stange und die Schutzvor-
richtung, durch die der Zapfwellen-Treibriemen
geschutzt wird (Bild 84).



Austauschen des
Fahrantriebsriemens

Kontrollieren Sie den Fahrantriebsriemen alle 50 Stunden
auf Abnutzung.

1. Entfernen Sie den Zapfwellen-Treibriemen; siehe Aus-
tauschen des Zapfwellen-Treibriemens, Seite 47.

Austauschen des
Ventilator-Treibriemens

Das Quietschen des Riemens, wenn er sich dreht, das
Schlipfen des Ventilators, das zum regelmaRigen Ver-
stopfen des Auswurfkanals und des Ventilators fiihrt,
zerfranste Rander, Versengen und Risse — dies alles sind
Hinweise auf einen abgenutzten Ventilator-Treibriemen.

2. Ziehen Sie die unter Federdruck stehende Spannscheibd@uschen Sie den Ventilator-Treibriemen aus, wenn Sie
nach unten und entfernen den Fahrantriebsriemen, die €inen dieser Umstéande feststellen.

permanent montierte Mitlaufscheibe und die Riemen-
scheiben der hydraulischen Pumpe (Bild 87) vom
Motor. Entfernen Sie den Treibriemen Uber der
Kupplung.

3. Legen Sie einen neuen Riemen Uber die Kupplung und
um den Motor, die permanente Riemenscheibe und die
Riemenscheiben an der Hydraulikpumpe (Bild 87).

4. Schieben Sie die unter Federdruck stehende Spann-
scheibe nach unten und fluchten den Fahrantriebs-
riemen aus. Lassen Sie die unter Federdruck stehende
Spannscheibe los (Bild 87).

5. Bringen Sie den Zapfwellen-Treibriemen an; siehe
Austauschen des Zapfwellen-Treibriemens.

4
3
2 \
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1 5 m-3225
Bild 87
1. Fahrantriebsriemen 4. Riemenscheibe —
Motorriemenscheibe Hydraulikpumpe
3. Permanent installierte 5. Unter Federdruck

Riemenscheibe stehende Spannscheibe

1. Stellen Sie den Motor ab und ziehen den Zindschlussel
und den/die Kerzenstecker von der/den Zindkerze(n).

2. Ziehen Sie am unter Federdruck stehenden Spannarm
hinter dem linken Antriebsrad, um den Treibriemen des
Ventilators zu entspannen (Bild 88). Arretieren Sie den
Arm im Chassisschlitz.

3. Entfernen Sie den abgenutzten Treibriemen.

4. Legen Sie einen neuen Ventilator-Treibriemen um die
Riemenscheiben am Zapfwellengetriebe und am
Ventilator. L6sen Sie dann den unter Federdruck
stehenden Spannarm und positionieren den Riemen
Uber der Spannscheibe (Bild 88).

5. Priifen Sie, ob der Riemen mit den Riemenscheiben am
Zapfwellengetriebe, Geblase und der Spannscheibe
flichtig ist (Bild 88).

m-5280

Bild 88

3. Ventilator-Riemenscheibe
4. Spannscheibe

1. Ventilator-Treibriemen

2. Zapfwellengetriebe-
Riemenscheibe
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Drehen der Motortransportdse Sicherung

Drehen Sie, wenn der Motor angehoben werden muss, die Wartungsintervalle/Spezifikation
Motortransportdse. Die Motortransportose ist so ausgelegt,

dass ein Spielraum fur den Luftfilterschlauch besteht. Die elektrische Anlage wird durch Sicherungen geschiitzt.
o L o Es sind keine Wartungsarbeiten erforderlich. Uberprifen
1. Machen Sie die Transportdse in Bild 89 ausfindig. Sie jedoch das/den entsprechende(n) Bauteil/Stromkreis auf

2. Entfernen Sie die Transportdse vom Motor. Drehen Sie Kurzschluss, wenn eine Sicherung durchbrennt.

die Ose um 188und bringen sie wieder an. Sicherung:  Haupt F1-30 A, Kfz-Sicherung
Lichtmaschine F2—-25 A, Kfz-Sicherung

3. Verwenden Sie die Transportose am Motor. Sicherheitsschalter und Kupplung F3-15 A,

4. Drehen Sie die Ose um 180nd bringen sie wieder in Kfz-Sicherung
threr urspringlichen Position an. 1. Entfernen Sie die Schrauben vom Armaturenbrett, um
Drehen Sie die Transportose nach dem (Zéj_lgdagg)zu den Sicherungsfassungen zu erhalten
i .

Wiedereinbauen des Motors in die urspriingliche Position.

2. Ziehen Sie die Sicherung zum Austauschen nach oben
(Bild 90), um sie zu entfernen.

Inlefelsclsl MM Montieren Sie nie Sicherungen mit einer
héheren Leistung als oben angegeben wird. Andere
Amperewerte konnen die elektrische Anlage beschéadigen.

Bild 89

1. Motortransportdse 2. Schrauben

m-5281

Bild 90
1. Haupt-30A 3. Sicherheitsschalter und
2. Lichtmaschine — 25 A Kupplung — 15 A
4. Schraube
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Warten der Batterie

1Y A

Batteriepole, -klemmen und -zubehor enthalten
Blei und Bleibestandteile. Dabei handelt es sich um
Chemikalien, die laut der Regierung von
Kalifornien krebserregend sind und zu

Erbschaden fuhren kénnenWaschen Sie sich nach
dem Kontakt damit lhre Hande.

Warning

Kontrollieren Sie den Saurestand in der Batterie alle acht
Stunden. Halten Sie die Batterie immer sauber und voll
aufgeladen. Reinigen Sie den Batteriekasten mit einem

Papiertuch. Reinigen Sie, wenn die Batterieklemmen/-pole

korrodiert sind, diese mit einer Losung aus vier Teilen
Wasser und einem Teil Natron. Tragen Sie eine diinne
Fettschicht auf die Batterieklemmen/-pole auf, um
Korrosion zu verhindern.

Spannung: 12V, 380 kAh

Kontrolle des Saurestands

1. Offnen Sie die Deckel, um in die Zellen schauen zu

konnen. Der Fillstand muss sich beim unteren Teil des

Ro6hrchens befinden (Bild 91). Der Saurestand darf
nicht unter die Oberseite der Platten abfallen (Bild 91).

2. Fullen Sie bei einem zu niedrigen Saurestand die
erforderliche Menge destilliertes Wasser nach; siehe
Nachfillen von Wasser in die Batterie, Seite 50.

1262

3. Platten

1. Verschlussdeckel

2. Unterer Teil des
Réhrchens

Nachftllen von Wasser in die Batterie

Der beste Zeitpunkt zum Nachfillen von destilliertem
Wasser in die Batterie ist direkt vor der Inbetriebnahme der
Maschine. Dadurch vermischt sich das Wasser griindlich
mit der Saurelésung.

1. Reinigen Sie die Batterieoberseite mit einem
Papiertuch.

2. Schrauben Sie die Zellendeckel ab (Bild 91).

w

Giel3en Sie langsam destilliertes Wasser in jede
Batteriezelle, bis der Stand den unteren Teil des
Roéhrchens erreicht (Bild 91).

iz al Uberfiillen Sie die Batterie nicht, weil Saure

(Schwefelsaure) schwerwiegende Veratzungen und
Schaden am Gehause verursachen kann.

4. Drucken Sie die Zellendeckel auf die Batterie.

Laden der Batterie

[yleleliclsI g Halten Sie die Batterie immer vollstandig

ge-

laden (Dichte 1,260). Das ist besonders wichtig, wenn die
Temperatur unter°® liegt, um Schaden an der Batterie zu
vermeiden.

1. Kontrollieren Sie den Saurestand; siehe Kontrolle des
Saurestands, Seite 50.

2. Drehen Sie die Verschlussdeckel von der Batterie ab
und schlieBen ein 3 bis 4 A-Batterieladegerat an die
Batteriepole an. Laden Sie die Batterie 4 Stunden lang
bei 4 A oder weniger (12 V) auf. Uberladen Sie die
Batterie nicht. Drehen Sie, wenn die Batterie voll-
standig geladen ist, die Verschlussdeckel wieder auf.

A A

POTENTIELLE GEFAHR
e Beim Laden der Batterie werden Gase erzeugt.

WAS KANN PASSIEREN?
« Batteriegase kdnnen explodieren.

WIE SIE DIE GEFAHR VERMEIDEN
» Halten Sie Zigaretten, Funken und Flammen
von der Batterie fern.

Warning
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Reinigen des Fillkastengitters Reinigen des Fillsensors des

Zum optimalen Einsammeln des Schnittguts muss die FU”kaSte ns
maximale Luftstromung durch den Flllkasten gewahrleistet
sein. Um die maximale Luftstrdomung sicherzustellen,
missen Sie die Flllkastengitter sauber halten.

Der Fillsensor oben rechts im Fillkasten erkennt einen
Lichtstrahl, der vom Sender zum Empfanger geht. Wenn
dieser Strahl unterbrochen wird, ertént ein Warnton. Wenn
1. Kippen Sie das Schnittgut aus, um die Filllkastengitter die optischen Linsen durch Schnittgut oder Schmutz

zu reinigen. blockiert werden, kann ein falschliches ,Fullkasten-voll-

o ) ) Signal* ausgeltst werden. Reinigen Sie dann entsprechend.
2. Entfernen Sie die Befestigungsschrauben bei offener

Klappe oben vorne am Fiillkasten und schieben die ~ Note: Der Fiillsensor kann an zwei Stellen im Full-
Gitter hinten aus dem Fiillkasten heraus (Bild 92). kasten eingebaut werden. Die untere Position meldet den
o S . .Fullkasten-voll-Alarm* friiher und verhindert ein Ver-
3. Reinigen Sie die Gitter durch Abbursten mit der Hand, stopfen des Auswurfkanals und des Ventilators.

Durchblasen mit Druckluft oder Spriihen mit einem ) . .
Wasserstrahl. 1. Kippen Sie das Schnittgut aus, um den Fillsensor zu

o _ ) ) _ _ _ reinigen.
4. Bauen Sie die Gitter wieder ein und sichern sie mit den

Befestigungsschrauben ab (Bild 92). SchlieRen und 2. Wischen Sie die Linsen des Senders und des
verriegeln Sie die Fiillkastenklappe. Empféngers bei getffneter Klappe mit einem weichen

Tuch oder Papierhandtuch ab (Bild 93).

3. Drehen Sie, um den Fullsensor auf seine einwandfreie
Funktion hin zu priifen, den Ziindschlussel und den
Zapfwellenschalter auf EIN, starten aber den Motor
nicht. Stellen Sie ein Stiick Papier vor den Sender, um
den Lichtstrahl zu blockieren (Bild 93). Dann muss der
Warnton erténen.

Note: Blockieren Sie den Lichtstrahl nicht mit Ihrer Hand,
da er eventuell durch oder um Ihre Hand gehen kann, ohne
den Sensor einwandfrei zu aktivieren.

Bild 92

1. Verschlussschraube 2. Gitter

Bild 93

1. Sender 3. Draht
2. Empfanger

Note: Stellen Sie sicher, dass der Draht zwischen dem
Sender und Empfanger festgezogen ist. Er kann Schmutz
ansammeln und ein Fehlsignal auslosen.
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Hydraulisches Schema
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Reinigung und Einlagerung

1. Kuppeln Sie, um den Motor abzustellen, die Zapfwelle
aus, aktivieren die Feststellbremse und schalten die
Zundung auf AUS. Ziehen Sie den Zundschlissel.

2. Entfernen Sie Schnittgut und Schmutz von den auf3eren
Teilen der Maschine, insbesondere vom Motor.
Entfernen Sie Schmutz und Hécksel auRen an den
Zylinderkopfrippen des Motors und am Geblase-
gehause.

3. Entfernen Sie alle Schmutz- und Schnittgutriickstédnde
vom Schneidwerk, Ventilator und Fullkasten.

4. Schaben Sie starke Schnittgut- und Schmutzab-
lagerungen vom Schneidwerk, Auswurfkanal und Fuill-

kasten ab. Waschen Sie diese Bereiche anschlieBend m

einem Gartenschlauch.

Igleleli=alM Sie konnen die Maschine mit einem milden

Wasser unter hohem Druck zum Waschen der Maschine.
Vermeiden Sie Uberflissiges Wasser, inshesondere in der
Néhe des Armaturenbretts, Motors sowie der Hydraulik-
pumpen und -motoren.

5. Kontrollieren Sie den Messerzustand. Siehe
Schnittmesserwartung, Seite 30.

6. Warten Sie den Luftfilter. Siehe Warten des Luftfilters,
Seite 34.

7. Fetten Sie die Maschine ein. Siehe Einfetten und
Schmieren, Seite 39.

11. Entfernen und untersuchen Sie die Zindkerze(n). Siehe

Warten der Zundkerze, Seite 37. Giel3en Sie bei
abmontierter Zindkerze zwei Essloffel Motordl in die
Zundkerzenoéffnung. Lassen Sie dann den Motor mit
dem Elektrostarter an, um das Ol im Zylinder zu
verteilen. Schrauben Sie die Ziindkerze(n) ein. Setzen
Sie der Ziindkerze nicht den -stecker auf.

12.Kontrollieren Sie den Zustand aller Treibriemen.

13.Regeln Sie den Reifendruck. Siehe Regeln des

Reifendrucks, Seite 44.

14.Laden Sie die Batterie auf; siehe Warten der Batterie,

Seite 50.

Die Batterie muss ganz geladen sein, damit
gie bei Temperaturen untet@nicht einfrieren und defekt
werden kann. Eine voll geladene Batterie kann eine
Wintersaison lang ohne Neuladung eingelagert werden.

Reinigungsmittel und Wasser waschen. Verwenden Sie kein15'Klemmen Sie das Minuskabel von der Baiterie ab.

Reinigen Sie die Batterie und -pole. Kontrollieren Sie
den Saurestand und laden die Batterie voll auf; siehe
Warten der Batterie, Seite 50. Halten Sie das Minus-
kabel wahrend der Einlagerung von der Batterie
abgeklemmt.

16.Kontrollieren Sie alle Muttern und Schrauben und

ziehen diese bei Bedarf nach. Wechseln Sie alle be-
schadigten und defekten Teile aus.

17.Bessern Sie alle zerkratzten oder abgeblatterten Metall-

flachen aus. Die passende Farbe erhalten Sie bei lhrem
Toro-Vertragshandler.

8. Wechseln Sie das Ol im Kurbelgehause. Siehe Warten 18.Lagern Sie die Maschine in einer sauberen, trockenen

des Motordls, Seite 35.

9. Wechseln Sie das Hydraulikdl; siehe Warten der
Hydraulikanlage, Seite 44.

10.Geben Sie vor einer langfristigen Einlagerung (l&anger
als 90 Tage) dem Kraftstoff ein Stabilisierungsmittel im
Kraftstofftank bei (6,2 ml pro Liter).

A. Lassen Sie den Motor laufen, um den stabilisierten
Kraftstoff in der Kraftstoffanlage zu verteilen
(5 Minuten).

B. Stellen Sie den Motor ab, lassen ihn abkihlen und
den Kraftstoff aus dem Tank ablaufen. Siehe Warten
des Kraftstofftanks, Seite 38.

C. Starten Sie den Motor erneut und lassen ihn laufen,
bis er abwiirgt. Wiederholen Sie den Schritt mit
“CHOKE?”, bis sich der Motor nicht mehr starten
|asst.

D. Entsorgen Sie Kraftstoff vorschriftsmaRig.
Wiederverwendung laut ortlichen Vorschriften.

Note: Lagern Sie stabilisiertes Benzin nicht langer als
90 Tage ein.
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Garage oder an einem anderen geeigneten Ort ein.
Ziehen Sie den Zundschliussel und bewahren ihn an
einem sicheren Ort auf, den Sie sich gut merken
kénnen. Decken Sie die Maschine ab, damit sie
geschtzt ist und nicht verstaubt.



Fehlersuche und -behebung

PROBLEM

MOGLICHE URSACHEN

MASSNAHME

Anlasser lauft nicht.

. Der Zapfwellenantrieb ist

EINGEKUPPELT.

. Die Feststellbremse ist nicht

aktiviert.

. Die Fahrschalthebel befinden

sich in der neutralen Stellung.

. Die Batterie ist leer.

. Elektrische Anschliisse sind

korrodiert oder locker.

. Die Sicherung ist durch-

gebrannt.

. Ein Relais oder Schalter ist

defekt.

. Schieben Sie den Zapfwellen-

schalter auf DEAKTIVIERT.

. Feststellbremse anziehen.

. Bewegen Sie die Fahrschalt-

hebel in die Neutralstellung.

. Laden Sie die Batterie auf.

. Uberpriifen Sie die elektrischen

Anschliisse.

. Tauschen Sie die Sicherung

aus.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.

Motor springt nicht an, springt nur

schwer an oder wirgt wieder ab.

. Der Kraftstofftank ist leer.

. Der Choke ist nicht AKTIV.

. Der Luftfilter ist verschmutzt.

. Dasl/die Ziindkabel ist/sind

locker oder entfernt.

. Die Zindkerzen sind korrodiert,

verruf3t oder haben den
falschen Elektrodenabstand.

. Schmutz im Kraftstofffilter.

. Es befindet sich Schmutz,

Wasser oder zu alter Kraftstoff
in der Kraftstoffanlage.

. Betanken Sie die Maschine mit

Benzin.

. Stellen Sie den Chokehebel auf

AKTIV.

. Reinigen Sie den Luftfilter-

einsatz oder tauschen ihn aus.

. Bringen Sie die Ziindkabel an

den -kerzen an.

. Installieren Sie neue Zind-

kerzen mit dem richtigen
Elektrodenabstand.

. Tauschen Sie den Kraftstoff-

filter aus.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.
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PROBLEM

MOGLICHE URSACHEN

MASSNAHME

Der Motor verliert Leistung.

. Der Motor wird zu stark

belastet.

. Der Luftfilter ist verschmutzt.

3. Zu wenig Ol im Kurbelgehause.

. Die Kuhllamellen und Luftwege

unter der Geblasehaube sind
verstopft.

. Die Ziindkerzen sind korrodiert,

verruf3t oder haben den
falschen Elektrodenabstand.

. Schmutz im Kraftstofffilter.

. Es befindet sich Schmutz,

Wasser oder zu alter Kraftstoff
in der Kraftstoffanlage.

. Reduzieren Sie die Fahr-

geschwindigkeit.

. Reinigen Sie den

Luftfiltereinsatz.

3. Fdllen Sie Ol nach.

. Entfernen Sie die Ver-

stopfungen von den Khl-
lamellen und den Luftwegen.

. Installieren Sie neue Zind-

kerzen mit dem richtigen
Elektrodenabstand.

. Tauschen Sie den Kraftstoff-

filter aus.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.

Der Motor wird zu heif3.

. Der Motor wird zu stark

belastet.

. Zu wenig Ol im Kurbelgeh&use.

. Die Kuhllamellen und Luftwege

unter der Geblasehaube sind
verstopft.

. Reduzieren Sie die Fahr-

geschwindigkeit.

. Ftllen Sie Ol nach.

. Entfernen Sie die Ver-

stopfungen von den Kihl-
lamellen und den Luftwegen.

Ungewdhnliche Vibration.

. Die Motorbefestigungs-

schrauben sind locker.

. Die Motorriemenscheibe,

Spannscheibe oder Messer-
riemenscheibe sind locker.

. Die Motorriemenscheibe ist

beschadigt.

. Ziehen Sie die Befestigungs-

schrauben fest.

. Ziehen Sie die zutreffende

Laufscheibe fest.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.

Die Maschine fahrt nicht.

. Die Feststellbremse ist

aktiviert.

. Der Antriebs-Treibriemen ist

abgenutzt, locker oder
gerissen.

. Der Antriebs-Treibriemen ist

von der Riemenscheibe
gerutscht.

. Der Hydraulikdlstand ist zu

niedrig.

. Stellen Sie die Feststellbremse

auf Deaktiviert.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.

. Wenden Sie sich an den

Kundendienst.

. Fullen Sie Hydraulikdl in den

-behalter nach.
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