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Der 6700 hat zwei Kennzeichnungen: Eine Modell- und
eine Seriennummer. In allem Schriftverkehr beztglich @
Maschine immer die korrekte Modell- und Seriennumme:
angeben, um den Erhalt der korrekten Angaben oder
Ersatzteile sicherzustellen.

Zum Bestellen von Ersatzteilen von lhrem TORO-
Vertragshandler die folgenden Angaben machen:

1. Modell- und Seriennummer.

2. Teilnummer, Beschreibung und Menge der
gewlnschten Teile.

Bild1
Modell-und seriennumben



Sicherheit

Ausbildung

1.

Diese Anleitungen griindlich durchlesen. Mit allen
Bedienungselementen und dem vorschriftsmaRigen 2.
Einsatz der Maschine vertraut werden.

Nie Kindern oder Personen, die nicht mit diesen
Anleitungen vertraut sind, den Betrieb des Rasen- 3.
mahers gestatten. Lokale Vorschriften schreiben u.l
das Mindestalter des Bedieners vor.

Nie mahen, wenn sich Unbeteiligte, insbesondere
Kinder oder Haustiere, in der Nahe der Maschine
befinden.

Zu beachten ist, dafld der Bediener oder Betreiber fi
Unfalle oder Gefahren verantwortlich ist, die
anderen oder dem Eigentum Dritter aus dem
Maschinengebrauch entstehen.

Nie Passagiere mitfiihren.

Alle Fahrer miissen sich um fachkundige Aus-
bildung bemuihen und praktische Anweisungen
erhalten. Solche Schulungen missen die folgendel
Punkte besonders betonen:

e das Bediirfnis fur Sorgfalt und Konzentration

bei Arbeiten mit Aufsitzmaschinen;
4,
+ die Tatsache, dal? sich die Kontrolle tiber auf

Héangen rutschenden Aufsitzmaschinen nicht
durch Bremsen wiederherstellen lafit. Die
wichtigsten Grinde fir den Verlust der 1.
Kontrolle sind:

— unzulangliche Bodenhaftung;
— zu schnelles Fahren 2
— unzulangliches Bremsen

— ungeeignete Maschine fiir die 3
durchgefuihrte Aufgabe '

— fehlendes Bewul3tsein lber die Aus-
wirkungen des Gelédndezustands, besonde4.
an Hangen

— falsches Anhangen und ungleichmafiger
Lastenausgleich.

Vorbereitung

1.

Beim Mahen immer festes Schuhzeug und lange S.

Hosen tragen. Die Maschine nie barfuld oder mit
offenen Sandalen fahren.

Den Einsatzbereich der Maschine griindlich auf
Gegenstande kontrollieren, die u.U. von der
Maschine ausgeworfen werden kénnten.

WARNUNG—KTraftstoff ist aullerst
feuergefahrlich.

»  Kraftstoff nur in vorschriftsméaRigen
Kanistern aufbewahren.

. Kraftstoff nur im Freien nachfillen. NICHT
RAUCHEN!

* Den Kraftstoff vor Anlassen des Motor ein-
fullen. Nie den Kraftstofftankdeckel ent-
fernen oder die Maschine betanken, wahrend
der Motor lauft oder noch heil} ist.

e Bei Kraftstoffverschittungen ist jeder Ver-
such, den Motor anzulassen, zu unterlassen.
Anstelle dessen die Maschine vom Ver-
schittungsort entfernen und alle
Zundquellen vermeiden, bis sich die
Kraftstoffdiinste zerstreut haben.

+ Alle Kraftstoffbehéalter und -kanisterdeckel
wieder fest verschliel3en.

Defekte Schalldampfer austauschen.

Betriebseinsatz

Den Motor nie an unbellfteten Orten anlassen,
wo sich gefahrliches Kohlenmonoxid ansammeln
konnte.

Nur bei Tageslicht oder guter kinstlicher
Beleuchtung méahen.

Vor Anlassen des Motors, alle Schnittwerke

auskuppeln und auf Neutral schalten.

Mahen ist zu unterlassen.

e an Bdschungen mit seitlicher Neigung Gber
5°,

e hangaufwarts bei Steigungen tber 10°,

« an Gefallen Uber 15°.

Immer bedenken, daR es kein “sicheres” Gefélle



10.

11.

gibt. Fahren auf Grashangen und an Béschungenl2.
verlangt besondere Aufmerksamkeit. Um gegen
Umkippen vorzubeugen:

*  Beim Hangaufwarts- oder Hangabwartsfahrel
nie plétzlich Anhalten oder Abfahren.

* Die Kupplung langsam herauslassen und die
Maschine immer im Gang halten, besonders
beim Hangabwartsfahren.

« Die Maschinengeschwindigkeit an Gefallen 13.
und Boschungen sowie in engen Kurven so
niedrig wie moglich halten.

\or Verlassen des Fahrersitzes:

e Den Zapfwellenantrieb (ZWA) auskuppeln
und alle Gerate absenken;

auf Neutral schalten und die Feststellbremse
ziehen;

. den Motor abstellen und den Zindschliissel
ziehen.

Den Gerateantrieb bei Transport oder wenn die
Geréte nicht verwendet werden auskuppeln.

14. Den Motor abstellen und den Geréateantrieb

» Auf Unebenheiten, Aushdhlungen und andere
versteckte Gefahrenstellen achten.

e Nie quer zur Boschung mahen, wenn der
Rasenmaher daflr nicht ausgelegt ist.

Beim Schleppen schwerer Lasten oder bei
Verwendung schweren Zubehdrs, immer mit
Vorsicht vorgehen.

e Immer nur zugelassene Anhéngervor-
richtungen verwenden.

. Lasten auf solche beschranken, die sich sich
kontrollieren lassen.

e Scharfes Wenden vermeiden. Beim Ruick-
wartsfahren mit Vorsicht vorgehen.

»  Entsprechend den Anweisungen in der
Betriebsanleitung sind Ausgleichsgewicht(e)
oder Radballast zu verwenden.

15.

Beim Uberqueren oder Fahren in der Nahe

offentlicher StraBen auf den Verkehr achten.

\Vor Befahren von Gelande anders als Rasenflach
zuerst das Schnittwerk ausschalten.

Bei Verwendung von irgendwelchem Zubehor dar 1.
weder ausgeworfenes Schnittgut auf Unbeteiligte
gelenkt noch Unbeteiligten die Anwesenheit in
Nahe der Maschine im Einsatz gestattet werden.

2.
Den Rasenméher nie mit defekten Schutzblechen
Abschirmungen oder ohne vorschriftsmafiig
montierten Sicherheitsvorrichtungen benutzen.

Nie die Motordrehzahlregelung veréandern oder
den Motor zu schnell laufen lassen. Betrieb des
Motors mit zu hoher Drehzahl fuhrt zu erhdhter
Verletzungsgefabhr. 4.

auskuppeln
e vor jedem Betanken;
» vor Entfernen der Grasfangvorrichtung;

» vor jeder Hoheneinstellung, es sei denn, diese
kann vom Fahrersitz vorgenommen werden;

e bevor Verstopfungen entfernt werden;

»  bevor Kontrollen durchgeftihrt oder
Reinigungs- und Reparaturmaflinahmen am
Rasenmaher getroffen werden;

* nachdem die Maschine auf einen Fremd-
korper aufgeprallt ist. Den Rasenméaher auf
Schaden kontrollieren und alle erforderlichen
Reparaturmafinahmen treffen, bevor die
Maschine wieder angelassen und in Betrieb
genommen wird.

Den Gashebel zum Auslaufen des Motors zurtick-
stellen und, wenn der Motor einen Kraftstoffhahn
hat, den Kraftstoff nach Abschlufd des
Mahvorgangs abdrehen.

Wartung und Lagerung

Alle Muttern, Bolzen und Schrauben festgezogen
halten, um den sicheren Betriebszustand der
Maschine jederzeit zu gewéhrleisten.

Die Maschine nie mit Kraftstoff im Tank an
unbelifteten Orten lagern, wo Kraftstoffdiinste
nacktes Licht oder Funken erreichen kénnten.

Vor Einlagerung der Maschine an irgendwelchen
geschlossenen Orten zunachst den Motor abkiihlen
lassen.

Um die Brandgefahr zu reduzieren, Motor,
Schalldampfer, Batteriefach und Kraftstofflagerort



10.

frei von Gras, Blattern und Uberschissigem Schall- und Vibrationspegel
Schmierfett halten.

Die Grasfangvorrichtung regelméaRig auf Schallpegel

Abnutzung oder andere Mangel kontrollieren. _ _ _ .
Diese Maschine erzeugt einen aquivalenten dauerhaften

A-gewichteten Schalldruck am Bedienerohr von 82
dB(A). Grundlage: Messungen gleicher Maschinen
nach Ablaufen gemar 84/538/EEC.

Wenn der Kraftstofftank abgelassen werden muf3,
diese MalRnahme immer im Freien treffen. Vibrationspegel

Abgenutzte oder defekte Teile aus
Sicherheitsgriinden austauschen.

Bei Maschineneinstellungen mit Vorsicht umgeherDiese Maschine entwickelt einen Schwingungspegel am
um dem Einquetschen von Fingern zwischen Fahrergesal® von 2,5 gerundete Zahf.mBrundlage:
drehbaren Messern und festen Maschinenteilen Messungen gleicher Maschinen nach Ablaufen geman
vorzubeugen. ISO 2631.

Beim Drehen eines Messersatzes an Maschinen |Diese Einheit entwickelt keine Schwingungspegel tiber
mehreren Schnittmessern immer mit Vorsicht 0,5 m/$ am FahrergesaR. Grundlage: Messungen
Vorgehen, da sich die anderen Messer u.U. identischer Maschinen nach Ablaufen gemaB ISO 2631.

mitdrehen.

Wenn die Maschine abgestellt und eingelagert
werden soll oder unbeaufsichtigt bleiben muf3,
immer zuerst das Schnittwerk absenken, es sei
denn, es gibt eine mechanische
Zwangssperreinrichtung.
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Beizende Fliissig-
keiten, chemische
Verbrennung an
Fingern oder
Hénden

Giftiger Rauch
oder Giftgase,
Erstickungs-
gefahr

Stromschlaggefahr

Flussigkeiten
unter hohem
Druck, Injektion
unter die Haut

Spriih unter
hohem Druck,

Hautabschirfungs- Hautabschiirfungs-

gefahr

Spriih unter
hohem Druck,

gefahr

Quetschgefahr fir
Finger und Hande,
von oben ange-
setzte Kraft

Quetschgefahr fir
Zehen oder FiRe,
von oben ange-
setzte Kraft

A

3
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Quetschgefahr f.d. Quetschgefahr fiir Quetschgefahr fiir

ganzen Kérper,
von oben
angesetzte Kraft

den Oberkérper,
seitlich angesetzte
Kraft

Finger oder Hande,
seitlich angesetzte
Kraft

Quetschgefahr
fiir Beine, seitlich
angesetzte Kraft

Quetschgefahr
f.d. ganzen
Korper

Quetschgefahr fur
Kopf, Oberkdrper
und Arme

Schnittgefahr fir
Finger oder Hande

Schnittgefahr fur
FuRe
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Schnitt- oder
Verhaddergefahr
fur FuRe, drehende
Schnecke

Amputations-
gefahr fur FiiRe,
drehende Messer

Amputations-
gefahr fur Finger
oder Hénde,
Ventilatorfliigel

Vor Beriihren ab-
warten, bis alle
beweglichen
Maschinenteile zum
kompletten Stillstand
gekommen sind

Amputations-
gefahr fur Finger
oder Hande,
Motorventilator

Verhaddergefahr f.d. ganzen
Korper, Geréteantriebswelle

Verhaddergefahr
fur Finger oder
Hénde,
Kettenantrieb

X

P

7

o

s omn
S

Verhaddergefahr ~ Ganzer Korperist ~ Gesichtistaus-  Vor-/Rickwarts Maschinenkipp-  Rollgefahr UBER-  Gefahr von HeilRe Oberflache,
fiir Hande & Arme, ausgeschleuderten geschleuderten  Uberfahrengefahr — gefahr, Aufsitz- ROLLBUGEL gespeicherter Verbrennungs-
Riemenantrieb oder fliegenden oder fliegenden  (zutreffende maher (zutreffende Energie, Ruck- gefahr fur Finger
Gegenstanden Gegenstanden Maschine soll im Maschine soll schlag oder Auf-  oder Hande
ausgesetzt ausgesetzt gestrichelten im gestrichelten ~ wértsbewegung
Kastchen Kastchen
erscheinen) erscheinen)
o, ()40

€
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N
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Explosionsgefahr

Brandgefahr oder
offenes Licht

Hubzylinder mit
Sperrvorrichtung
arretieren, bevor
Gefahrensbereich

Sicheren
Abstand zur
Maschine
einhalten

Bei laufendem
Motor aus dem
Schwenkbereich
fernbleiben

Sicherheitsbleche/ Nie auf Ladeplattform

-vorrichtungen
nie bei laufendem
Motor 6ffnen oder

steigen, solange die
Zapfwelle mit der
Zugmaschine

Nicht aufsteigen

betreten wird entfernen verbunden ist & der
Motor lauft
C—®| \¢
= L AN
Vor Wartungs- oder  Mitfihren von Fir vorschrifts- Sicherheitsgurt anlegen Warndreieck UmriBwarndreieck Bedienungs-

Reparaturmaf-
nahmen getroffen
werden, den Motor
abstellen & den
Ziindschlissel
ziehen

Passagieren ist nur
auf dem Beifahrersitz
gestattet & wenn die
Sicht des Fahrers
nicht beeintréchtigt
wird

méaRige Wartungs-
malnahmen

das technische
Handbuch
heranziehen

anleitung lesen
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Schutzbrillen- Schutzhelm- Ohrenschutz- Vorsicht, Erste Hilfe Mit klarem Wasser Motor Getriebe
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Niveauanzeige Fillstand Filter Temperatur Ausfall/Stérung  AnlaBschalter/ Ein/Start Aus/Stop
Mechanismus
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Einschalten Ausschalten Zubehor Zubehor Spielraum Schneepflug- Plus/erhdhen/ Minus/reduzieren/
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Maschinenfahrt-  vor- & riickwdrts ~ mehrere Uhrzeigersinn Gegenuhrzeiger-
richtung Richtungen sinn
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Stutzstelle Entleeren
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Motorkihlmittel-

Motorkihlmittel-

Motorkihlmittel-

Motoransaug-/

Motoransaug-/

Motoransaug-/

Motor starten

Motor abstellen

druck filter temperatur -verbrennungsluft  -verbrennungsluft- -luftfilter
druck
I I ‘ \"
n/min
Motorausfall/ Motordrehzahl/ Choke Starthilfe Glihkerzen Getriebedl Getriebedldruck  Getriebedl-
-storung frequenz (Starthilfe bei temperatur
kalter Witterung)
N H L F R P
Getriebeausfalll  Kupplung Leerlauf Hoch Niedrig Vorwérts Rickwarts Parken
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gewahlt werden)
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Hoheneinstellung  Antrieb Uber dem Bohren Manuelles Per Hand 0356 Wasser- 0626 Trocken
—Méahspindel Betriebs- ElektroschweilRen pumpe halten
temperaturbereich
0430 Gewicht ~ Nichtim Mill  CE Logo

entsorgen




Technische Angaben

Motor: Peugeot 4 Zyl. 4-Takt Dieselmotor. Hubraum:

Bremsen: Individuelle, voll abgeschirmte

1,9 |, Flussigkeitskihlung, oben liegende NockenwelleMehrscheiben-NalRbremsen und Feststellbremsen an

Leistung: 28 kW (39 PS); obere Drehzahlgrenze
geregelt auf 2500 U/min. Verdichtung: 23,5:1;
Bohrung: 83 mm, Hub: 88 mm. Automatisches
Gluhkerzen/ Anlassersicherheitssystem. Abgelegen
montierter 2-Stufen-Luftfilter fir starke
Beanspruchung.

Hauptrahmen: Schweil3stahlfabrikation incl.
Befestigungslaschen.

Kuhlsystem: Hinten montierter KreuzfluZkihler far
landwirtschaftliche Maschinen, 7 Lamellen pro Zoll,
7,1 | Fassungsvermogen. Der hinter dem Kuhler
montierte Luft-Olkuhler IaBt sich zum Reinigen
herauskippen. Abnehmbares Olkihler-/Kiihlergitter.

Kraftstoffsystem: Dreheinspritzpumpe mit

den vorderen Antriebsradern. Hydrostatisches Bremsen
Uber den Fahrantrieb.

Elektrische Merkmale: Wartungsfreie 12 V Batterie

mit 530 kAh Leistung bei —18°C, 85 Minuten
Reserveleistung bei 27°C. 55 A Lichtmaschine mit 1°C
Regler/Gleichrichter. Elektrosystem im Automobilstil.
Sicherheitsschalter an Fahrersitz, Spindeln und Antrieb.

BedienungselementeFul3betétigte Fahr- und
Bremspedale. Handgashebel, Drehzahlregler,
Feststellbremssperre, ZindschloR mit automatischem
Vorwarmezyklus, ein Joystick fur Schnittwerk ein/aus
und anheben/absenken. Schnittwerkscharfen-Schalter
unter dem Fahrersitz. Schnitthbhenwahlschalter unter
dem Schaltkasten.

ErregungskraftstoffluBmagnet (ETR). Austauschbarer, Anzeigen: Betriebsstundenzéhler, Tachometer,

aufdrehbarer Kraftstoffilter/\WWasserabscheider mit
Wassersensor. Kraftstofflllmenge: 64 I.

Kraftstoffuhr, Temperaturanzeige, 4 Warnlampen in
Serie, namlich fur Oldruck, Wassertemperatur, Ampere
und Gluhkerze. Zwei weitere Warnlampen fir Wasser

Fahrantrieb: Servogesteuertes hydrostatisches Systertiin Kraftstoff und KahImittelstand.

mit Doppelplanetenuntersetzungen; Antrieb tber die
Vorderrader. Ful3pedalkontrolle fiir die Vorwarts-
/Ruckwartsfahrgeschwindigkeit.

Nur TORO 4-MaticR Allradantrieb: Durch
Uberlaufkupplung mit dem hydrostatischen Getriebe

Diagnostik: Die automatische Steuerungselektronik,
d.h. das ACE-System, ermdglicht prazises Abstimmen
und Regeln der Maschinenfunktionen fir
hdchstmogliche Zuverlassigkeit. Das Standard-TORO-
Diagnostikdisplay ist mit einer elektronischen

verkuppelte Hinterachse fur permanent lastabhangigersteuerung verbunden, um irgendwelche elektrischen

Allradantrieb. Zur Standardausristung zahlen
Uberrollschutz und Sitzgurt.

Fahrgeschwindigkeit: 0-16 km/h vorwarts; 0—6 km/h
rackwarts.

Schnittwerkantrieb: Spindelmotoren mit

Probleme schnell und problemlos ausfindig zu machen.
Das als Zubehor lieferbare DATA LOGT-System
ermdglicht es Wartungstechnikern, zwischenzeitlich
auftretenden Problemen ohne weiteres nachzugehen.

Allgemeine Angaben (ca.):

Schnellkupplung fur rapiden Ein- und Ausbau in/aus 2%22:;%?(5& 338 cm
dem Schnittwerk. Schnittwerke kdnnen von beiden )
. . Transport 213 cm

Seiten angetrieben werden. Betrieb 373 cm

. . . Gesamtlange: 305 cm
Sitz: Deluxe-Sitz mit hoher Rickenlehne und Héhe: g
Federung; einstellbar vorwarts und ruckwarts sowie fir  opne Uberrollschutz: 152 cm
Gewicht und GroR3e des Fahrers. Werkzeugkasten links it montiertem Uberrollschutz: 213 em
vom Fahrersitz. Gewicht: 1,451 kg

Lenkung: Servolenkung mit eigener Kraftquelle.

Reifen: Zwei gelenkte Rader hinten; Bereifung: 20 x
10,00-10, schlauchlos, 6-Schichten. Zwei vordere
angetriebene Rader; Bereifung: 29 x 12.00-15,

schlauchlos, 6-Schichten. Reifendruckempfehlung fur

Vorder- und Hinterrader: 15-20 psi.

*Mit 5-Messer Schnittwerken & voller Flissigkeitsladung



Vor Inbetriebnahme

VORSICHT

Vor Wartungsmafinahmen oder irgendwelchen
Einstellungen an der Maschine, zunachst den Motor
abstellen und den Zindschlissel ziehen.

KONTROLLE DES MOTOROLSTANDS
(Bild 2 & 3)

Das Kurbelgehause hat ein Fassungsvermégen von 5 | (incl.
Filter).

Bild 2
1. Motorhaubenverschlufl

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen. Den
Motorhaubenverschluf3 16sen und die Haube 6ffnen.

2. Den Mel3stab aus der Fllrohrkappe herausziehen,
abwischen und wieder in die Fullrohrkappe einfihren. Defg
MeRstab noch einmal herausziehen und den Olstand am
MeRstab ablesen. Der Olstand muf3 sich immer im
ausgekerbten Bereich des Stabes befinden.

3. Entfernen Sie bei niedrigem Olstand den Rohrdeckel ung
gieRen SAE 15W-40 CD, CE, CF, CF-4 oder C6-4 Ol ein
bis der Olstand die obere Auskerbung am Peilstab erreic
NICHT UBERFULLEN.

Bild 3
4. Die Fullrohrkappe wieder anbringen. 1. OlmeRstab/Fiillrohrkappe

5. Die Motorhaube schliefRen und mit dem Verschlufld
absichern.

KONTROLLE DES KUHLSYSTEMS
(Bild 4)

VORSICHT

Wenn der Motor gelaufen ist, kann durch Abschraube
des Deckels am Entspannungsgefafd unter Druck 2
stehendes heil3es Kiuhimittel austreten und Verbriihungen
verursachen. Den Motor flr mindestens 15 Minuten oder
solange abkihlen lassen, bis der Deckel am
EntspannungsgefaR kiihl genug ist, um ohne die Hang zu 1- Entspannungsgefal
verbrennen abgeschraubt werden zu kénnen.

Das Kuhlsystem hat ein Fassungsvermogen von 13 I.



Das Kuhlsystem kontrollieren, wenn die KihImittellampe
aufleuchtet.

1.

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen. Den
Motorhaubenverschluf? 16sen und die Haube 6ffnen.

Den Deckel des Entspannungsgefal3es entfernen und de
Kuhlmittelstand kontrollieren. Der Stand muf3 entweder ¢
Ansétze im Entspannungsgefald erreichen oder bedecke
wenn der Motor kalt ist.

Bei niedrigem KuhImittelstand den Deckel des Sy
EntspannungsgefaRes abschrauben und eine 50:50 T S BildS
Mischung aus Wasser und von Peugeot empfohlenem 1. Deckel—Kraftstofftank
Frostschutzmittel nachfullen (TORO Bestell-Nr. 93-7213).

NIE REINES WASSER ODER KUHLMITTEL AUF
ALKOHOL-/METHANOLBASIS VERWENDEN.

Den Deckel des Entspannungsgefalies wieder aufschrauben.

Die Motorhaube schlieRen und mit dem Verschluf3
absichern.

BETANKEN (Bild 5)

Das Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks ist 56 |.

1.

2.

Den Kraftstofftankdeckel abschrauben.

Den Tank bis 25 mm unter der Oberseite des Tanks (nicht
des Fullstutzens) mit Nr. 2 Dieselkraftstoff befiillen. Dann
den Tankdeckel wieder aufschrauben.

und Handhabung mit Vorsicht umgegangen werden.
Betanken nicht rauchen. Den Tank nie befiillen, wahre

GEFAHR

unbeliuftetem Ort befindet. Den Kraftstofftank immer i
Freien befiillen und alle Dieselverschittungen

nur in sauberem, zugelassenem Kanister aufbewahren
immer den Deckel verschraubt halten. Dieselkraftstoff
nur fir Dieselmotoren verwenden; keine zweckfremde
Verwendung zulassen.

Bild 6
1. Deckel—Hydraulikdlreservoir

KONTROLLE DES HYDRAULIKOLS
(Bild 6)

Das hydraulische System ist zur Verwendung von



verschleilBminderndem Hydraulikél ausgelegt. Das Reservoir der
Maschine wird werkseitig mit ca. 32 | Mobil 424 Hydraulikol
befullt. Den Hydraulikdlstand jedoch immer vor dem ersten
Anlassen des Motors und danach einmal taglich kontrollieren.

Gruppe 1 Hydraulikél (Empfehlungen fir Umgebungs-
temperaturen, die immer unter 38°C liegen):

ISO Typ 46/68 verschleiliminderndes Hydraulikol

Mobil Mobil Fluid 424
Amoco Amoco 1000
International Harvester Hy-Tran
Texaco TDH
Shell Donax TD
Union Oll Hydraulic/Tractor Fluid
Chevron Tractor Hydraulic Fluid
BP Ol BP HYD TF
Boron Oll Eldoran UTH
Exxon Torque Fluid
Conoco Power-Tran 3
Kendall Hyken 052
Phillips HG Fluid
Anmerkung: Alle Olsorten in dieser Gruppe sind
gleichwertig.

Gruppe 2 Hydraulikél (biologisch abbaubar):
ISO VG 32/46 verschleiiminderndes Hydraulikol

Mobil EAL 224 H
Anmerkung: Das Ol in dieser Gruppe ist mit den Olsorten
in Gruppe 1 nicht vertraglich.

WICHTIG: Die angegebenen Olsorten vermitteln optimalen
Maschineneinsatz in einem breiten Bereich von Umgebungs-
temperaturen. Bei den Olsorten der Gruppe 1 handelt es
sich um Multiviskositatséle, die Einsatz bei niedrigeren
Temperaturen zulassen, ohne zu héherer Viskositat zu
fuhren, die bei normalen Olsorten in Kauf genommen
werden muf3.

Anmerkung: Beim Wechseln der Olsorte ist sicherzustellen,
daR zunachst das Ol vollstandig aus dem System
abgelassen wird, da einige Markendle nicht
einhundertprozentig mit anderen Marken vertraglich sind.

WICHTIG: Immer nur die empfohlenen Olsorten
verwenden. Andere Olsorten kénnen zu Systemschaden
fuhren.

Anmerkung: Ein rotes Farbungsadditiv fur das
Hydrauliksystem ist in 20 ml Flaschen erhdltlich. Eine
Flasche reicht normalerweise fur 15-23 | Hydraulikol.



KONTROLLE DES OLSTANDS IM
PLANETENGETRIEBE (Bild 7)

Den Olstand kontrollieren, wenn externe Lecks festgestellt 1§
werden. Als Nachflllmittel ist SAE 85W-140 Getriebedl guter
Qualitat zu verwenden.

Das System hat ein Fassungsvermdgen von 4,73 1.

1.

Dazu Bestell-Nr. 44-2500 von Ihrem TORO-
Vertragshandler beziehen.

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen, die
Schnittwerke absenken und den Motor abstellen.

Den Bereich um den Fillstutzen und den Reservoirdeck
reinigen und diesen vom Fllstutzen abschrauben.

Den Mef3stab aus dem Fillstutzen entfernen und mit
sauberem Lappen abwischen. Den Mef3stab in den
Fullstutzen einfiihren, dann wieder herausziehen und de
Olstand ablesen. Der Olstand muR sich im Bereich von (%8
cm von der Markierung am Mel3stab befinden. 1. Prif-/AblaRschraube

Bild 7

Bei niedrigem Olstand genug Hydraulikdl nachftllen, um
den Olstand bis zur VOLL-Markierung anzuheben.

P
Den MeRstab in den Fiillstutzen einfihren und den Deck;
wieder aufschrauben.

Bild 8

. . . 1. Prifschraube
Wenn die Maschine auf einer ebenen Flache steht, das RadFullschraube

so stellen, daR die Pruf-/Abla3schraube entweder in der 3-
Uhr- oder 9-Uhr-Position ist.

Die Schraube entfernen. Das Ol muR die Unterseite des
Lochs erreichen.

Bei Bedarf Getriebedl nachfiillen, um den Olstand auf das
zutreffende Niveau zu bringen, dann die Schraube wieder
eindrehen.

Schritte 1-3 an der gegenuberliegenden Getriebegruppe
wiederholen.

KONTROLLE DES SCHMIERSTOFF-
STANDS IN DER HINTERACHSE

Die Hinterachse wird werkseitig mit einer Fullung von SAE
85W-140 Getriebedl zu Versand gebracht. Den Olstand vor dem
ersten Anlassen des Motors und dann alle 400 Stunden
kontrollieren. Das Fassungsvermégen ist 2,3 |. Taglich durch
Sichtpriifung auf Lecks kontrollieren.



1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen.

2. Die Prufschraube aus einem Ende der Achse entfernen
und sicherstellen, dafd der Schmierstoff die Unterseite de
Lochs erreicht. Bei niedrigem Schmierstoffstand die
Flllschraube entfernen und genug Schmierstoff
nachflllen, bis der Stand die Unterseite der Priflécher
erreicht.

REGELN DES REIFENDRUCKS

Die Reifen werden fur den Versand zu stark aufgeblasen. Aus
diesem Grund ist der Druck vor Einsatz etwas nachzulassen.

Der korrekte Reifendruck fiir Vorder- und Hinterreifen betragt

103-138 kPa.

WICHTIG: Um einwandfreie(n) Schnittqualitat und
Maschinenbetrieb zu gewdhrleisten, ist der Druck in allen
Reifen jederzeit auf das korrekte Niveau zu regeln. NIE
MIT ZU NIEDRIGEM DRUCK FAHREN.

KONTROLLE DES SPINDEL-
UNTERMESSERKONTAKTS

Der Spindel-Untermesserkontakt ist taglich zu kontrollieren,
auch wenn die Schnittqualitat bisher akzeptabel war. Uber die
volle Lange von Spindel und Untermesser muf3 sich leichter
Kontakt ergeben (sieHginstellen der Spindel und des
Untermesserén Schnittwerk in der Bedienungsanleitung).

KONTROLLE DES DREHMOMENTS
DER RADMUTTERN ODER
SCHRAUBEN

VORSICHT

Nach 1-4 Betriebsstunden die Vorderradmuttern auf
61-74 kPa und die der Hinterrader auf 115-135 kPa
festziehen; den Vorgang nach 10 Betriebsstunden noch
einmal wiederholen und dann alle 200 Stunden.
Nichtbeibehalten des angemessenen Drehmoments kann
zum Ausfall oder Verlust eines Rads fuihren, was
Verletzungen mit sich bringen kann.




Bedienungselemente

Fahrpedal (Bild 9)—Regelt den Vorwarts- und
Ruckwartsbetrieb. Zum Vorwaértsfahren ist die Oberseite des
Pedals zu driicken, zum Rickwartsfahren die Unterseite. Die
Fahrgeschwindigkeit richtet sich danach, wie stark das Pedal
durchgedriickt wird. Um im unbelasteten Zustand die
maximale Fahrgeschwindigkeit zu realisieren, das Fahrpedal
ganz durchdriicken, wéhrend der Gashebel auf SCHNELL
steht.

Zum Stoppen ist zuerst der Druck auf das Fahrpedal
nachzulassen; das Pedal muf3 dann in die zentrale Stellung
zurtickgehen.

FahrgeschwindigkeitsbegrenzundBild 9)—Mit diesem
Hebel 143t sich die Bewegungsfreiheit des Fahrpedals im
Vorwartsbetrieb begrenzen, um eine gleichmaRige
Mahgeschwindigkeit einzuhalten.

ONOOAWDNE

Spindellaufwarnlampe (Bild 9)—Aufleuchten dieser Lampe
zeigt an, dal3 die Maschine so betrieben wird, daf? die
automatische Spindeldrehzahlregelung den gewiinschten
Schnitt nicht erzielen kann.

Tachometer (Bild 9)—Gibt die Fahrgeschwindigkeit an, mit
der sich die Maschine fortbeweqgt.

Bremspedale(Bild 9)—Zwei Fu3pedale aktivieren
individuelle Radbremsen, die dem Wenden, Parken und der
besseren Bodenhaftung an Hangen dienen. Ein Riegel sperrt®
beide Pedale fiir den Feststellbremsbetrieb und Transport
zusammen.

Feststellbremshebe(Bild 9)—Der Hebel an der linken Seite
der Lenksaule aktiviert die Feststelloremse. Zum Aktivieren 1.
der Feststellbremse die zwei Pedale mit dem Riegeln sperrer%-
beide Pedale durchdriicken und den Feststellbremshebel 4
herausziehen. Um die Feststellbremse zu 16sen, beide Pedalé.
wieder durchdriicken, bis sich der Feststellbremshebel
zurlickzieht.

BO0NO

Hebel—Schnittwerk absenken/anhebel(Bild 10)—Der
Hebel dient dem Heben und Senken der Schnittwerke sowie
dem Starten und Stoppen der Spindeln.

Kraftstoffuhr (Bild 10)—Zeigt den Stand im Kraftstofftank
an.

Motordlwarnlampe (Bild 10)—Zeigt gefahrlich niedrigen
Motoroldruck an.

K

"Bild 9

Fahrpedal

Fahrgeschwindigkeitsbegrenzung
Spindellaufwarnlampe

Tachometer

Bremspedale

Sperrklinke — Feststellbremse

Sicherungsstift

Geschwindigkeitsbegrenzung — Ruckwartsfahrt

b o

Bild 10
Hebel—Schnittwerk anheben/absenken
Kraftstoffuhr
Motorkihlmitteltemperaturanzeige
Motoréldruckwarnlampe
Motorkihlmittelwarnlampe
Gliihkerzenmeldelampe
Batteriezustandsanzeige
ZindschloB
Gashebel

. Ein-/Ausschalterr

. Wasser im Kraftstoff-Lampe

. Niedriger Kiihimittelstand-Lam

. Ein-/Ausschalter (Nr. 7) hinten rechts
. Ein-/Ausschalter (Nr. 6) hinten links



Zindschlof3 (Bild 10)—Drei Stellungen: AUS,
EIN/Vorwarmen und START.

A WARNUNG

Der Motor laR3t sich erst drehen, wenn die
Gluhkerzenlampe ausgegangen ist. Gluhkerzen miisgen
ihren Zyklus beenden, bevor die Steuerung ein Drehen
des Motors zulafit.

Gashebel(Bild 10)—Den Gashebel vorwarts bewegen, um dig
Motordrehzahl zu steigern, rickwarts, um sie zuriickzudrehe

1. Wabhlschalter—Schnitththeneinstellung

Motorkuhlmittelwarnlampe (Bild 10)—Diese Lampe
leuchtet auf und der Motor wird automatisch abgestellt, wenn
das KuhImittel eine kritisch hohe Temperatur erreicht.

Gluhkerzenmeldelampe(Bild 10)—Aufgeleuchtet zeigt diese
Lampe an, dal3 die Gliihkerzen eingeschaltet sind.

BatteriezustandsanzeigéBild 10)—Leuchtet auf bei
Fehlfunktionen im Ladekreis.

EIN-/AUS-Schalter (Bild 10)—Im Zusammenhang mit dem
Schnittwerk anheben/absenken-Hebel zum
Zuschalten/Ausschalten der Spindeln benutzen.

Wasser im Kraftstoff-Lampe (Bild 10)—Warnung Uber

Wasser im Kraftstoff. Bild 12
1. Betriebsstundenzéhler

Niedriger Kuhlmittelstand-Lampe (Bild 10)—Warnt, daf3
der Kihlmittelstand zu niedrig ist.

Schnitthéhenwabhlschalter(Bild 11)—Drehen des Schalters
auf die zutreffende Einstellung informiert die elektronische
Steuerung dariiber, mit welcher Schnitth6he die Maschine :
arbeiten soll, um den gewiinschten Schnitt zu erzielen. Sieheg
den Abschnitt im Handbuch zu den Betriebsanweisungen. Degii.”
Schalter befindet sich unter dem Schaltkasten.

Betriebsstundenzahler(Bild 11)—Zeigt die Betriebsstunden
an, die insgesamt von der Maschine absolviert wurden.

Scharfenschalter(Bild 12)—Zum Scharfen der Spindeln im
Zusammenhang mit dem Schnittwerk anheben/absenken-
Hebel. Der Schalter befindet sich unter der Sitzplatte. Siehe Bild 13
Wartung des SchnittwerkSchérfen. 1. Scharfenschalter

Fahrersitz (Bild 14)—Der Sitzeinstellhebel erméglicht das

Vor- und Ruckwartsverstellen um 10 cm. Das Sitzeinstellrad
erma@glicht das Anpassen des Sitzes an das Fahrergewicht. Um
den Sitz vor- und rickwarts einzustellen, den Hebel an der
linken Seite der Sitzgruppe nach auf3en ziehen. Nach Stellen



des Sitzes in die gewtlinschte Position, den Hebel zum
Sperren des Sitzes in dieser Stellung wieder loslassen. Zum
Anpassen des Sitzes an das Fahrergewicht das unter
Federdruck stehende Rad drehen—im Uhrzeigersinn fur
hohere Federung, im Gegenuhrzeigersinn fir schwachere
Federung.

Bild 14
1. Sitzeinstellhebel
2. Sitzeinstellrad

Betriebsanleitungen

VORSICHT

Vor WartungsmafRnahmen oder irgendwelchen
Einstellungen an der Maschine, zunachst den Motor
abstellen und den Zindschlissel ziehen.

STARTEN UND STOPPEN

1. Auf dem Sitz Platz nehmen und den FulR vom Fahrpedal
halten. Sicherstellen, daf’ die Feststellbremse aktiviert, das
Fahrpedal auf NEUTRAL, der Gashebel auf LANGSAM und
der EIN-/AUS-Schalter auf AUS steht.

WARNUNG

Der Motor &Rt sich erst drehen, wenn die
Gluhkerzenlampe ausgegangen ist. Gliihkerzen missen
ihren Zyklus beenden, bevor die Steuerung ein Drehen
des Motors zulafit.

2. Den Zindschlissel auf die EIN/Vorwéarmestellung drehen.
Ein automatisches Zeitelement regelt das Vorwérmen auf ca.
6 Sekunden. Der Motor laf3t sich erst drehen, wenn die
Vorwarmelampe ausgeht. Nach dem Vorwarmen den
Zundschlissel auf START drehen. DEN ANLASSER NIE
LANGER ALS 15 SEKUNDEN DREHEN LASSEN. Sobald
der Motor anspringt den Schliissel wieder loslassen. Wenn
zusatzliches Vorwarmen erforderlich ist, den Schliissel erst
auf AUS drehen, dann auf EIN/Vor-warmen. Den Ablauf nach
Bedarf wiederholen.



3. Den Motor auf Leerlauf oder Halbgas laufen lassen, bis
er warm geworden ist.

4. Zum Stoppen alle Bedienungselemente auf NEUTRAL
stellen und die Feststellbremse aktivieren. Den Gashebe
auf Leerlauf stellen, den Ziindschliissel auf AUS drehen
und abziehen.

ENTLUFTEN DES KRAFTSTOFF-
SYSTEMS (Bild 15 & 16)

WICHTIG: Das Kraftstoffsystem muf} beim ersten
Anlassen eines neuen Motors, nach Abwirgen wegen
Kraftstoffmangel oder Wartungen am Kraftstoffsystem
u.U. entluftet werden.

1. Die Motorhaube entriegeln und anheben.

2. Einen%16' Schlauch uber die Entliftungsschraube zieherpe &
und das andere Ende in einen Behaélter einfiihren, in de
auslaufender Kraftstoff aufgefangen werden kann.

3. Die Entluftungsschraube am
Kraftstoffilter/Wasserabscheider (Bild 15) um einige
Umdrehungen lockern. Den Ansaugstof3el pumpen, bis
ein gleichmaRiger Kraftstoffstrom aus dem Loch in der
Entliftungsschraube hervorquillt. Wenn der Kraftstoff
nicht mehr schaumt, die Entliftungsschraube bei einem
Abwartshub des AnsaugstofRels festziehen. Alle
Kraftstoffverschittungen abwischen. Bild 15

1. AnsaugstoBel

4. Den AnsaugstoRel pumpen, bis Widerstand splrbar ist. 2. Entiftungsschraube
Dann versuchen, den Motor anzulassen. Wenn sich der
Motor nicht starten laf3t, Schritt 3 wiederholen.

Anmerkung: Unter Umstéanden muf3 die Kraftstoffleitung
zwischen Kraftstoffilter/Wasserabscheider und Einspritzpump§
entliftet werden. Dazu ist der Anschlufd an der
Einspritzpumpe (Bild 16) aufzubrechen und der
Entliftungsvorgang zu wiederholen.

AUTOMATISCHE
SCHNITTKONTROLLE

Der RM 6700-D ist mit einer elektronischen Steuerung
ausgerustet, die zum Realisieren einer automatischen

) o ) . . Bild 16
Schnittkontrolle programmiert ist. Die Maschine pal3t die 1. Anschmg_gmspritzpur:qpe

Spindeldrehzahl automatisch an, um den gewtunschten Schni
bei sich verandernder Fahrgeschwindigkeit zu erzielen. Damit
die Steuerung weil3, welcher Schnitt gewlinscht ist, muR3 die
Software zunachst von Ihrem Vertragshandler oder
Kundendienst richtig auf 5- oder 11-Messerbetrieb



Spindellaufwarnlampe (auf dem Armaturenbrett) auf,
womit darauf hingewiesen wird, dafd der gewtlinschte
Schnitt nicht eingehalten wird. So laufen die Spindeln
Die moglichen Spindeldrehzahlen liegen im Bereich vcbei Null-Fahrgeschwindigkeit noch auf der Minimum-
ca. 500 U/min bis maximal ca. 1400 U/min. drehzahl von ca. 500 U/min, woraus ein kirzerer
Vorausgesetzt der gewiinschte Schnitt erfordert eine  Schnitt als der gewlinschte resultiert, was zum
Spindeldrehzahl in diesem Bereich, behalt die MaschirAufleuchten der Spindellaufwarnlampe fiihrt. Die

den gewlinschten Schnitt bei. Wenn die Fahr- ungefahren Fahrgeschwindigkeiten, die zum
geschwindigkeit zu niedrig oder hoch ist, um den gewunschten Schnitt fihren, sind fir die moglichen
gewiinschten Schnitt zu realisieren, leuchtet die Schnitththeneinstellungen wie folgt:

programmiert sein. Auf3erdem mufR3 der
Schnitth6henwabhlschalter richtig eingestellt sein.

e
e
i

mmm
18.3[2.4-6.7]3.8-10.8)
IEEm
[20.3]2.7-7.4]4.3-11.9]
21.3/2.8-7.84.5-12.5)

14.0-11.3
[E|.52]13.2]2.7-7.6]4.4-12.2

[F|.96]24.4/23-6.4]3.7-102)
G[1.00]25.4/2.4-6.6]3.8-10.7.
[H[1.04126.4]25-6.9]4.0-11.1)

| F|.56]14.2/2.9-8.2]4.7-13.1]
G].60]15.2]3.1-8.7(5.0-14.1]
[H].64]16.3]3.3-9.3]5.4-15.0|

[1].68]17.3]3.5-9.9]5.7-16.0]
[J].72]18.3]3.7-10.0]6.0-16.1]
K1.76 [19.3]4.0-10.0]6.4-16.1]
| L1.8020.3]4.2-10.0]6.7-16.1
M].8421.3]4.4-10.0]7.0-16.1]
[N).8822.4]4.6-10.0]7.4-16.1]
[0/.92]23.4]4.8-10.0]7.7-16.1]
| P96 ]24.4]5.0-10.0]8.0-16.1]

SooRDEaaE
glelslalylalzla s

88]22.4]29-8.2[4.7-13.1]
ﬂﬂ!ﬁﬂm
K| .96]24.4[3.2-8]5.1-14.3]
L [1.00]25.4]3.3-9.3]5.3-14.9)]
[M[1.04]26.4]3.4-9.7]5.5-15.5]
[N[1.08]27.4]3.6-10.0]5.8-16.1]
[0[1.12]28.4]3.7-10.06.0-16.1
| P[1.16129.5|3.6-10.0]6.2-16.1]

| 1[1.08]27.4]26-7.2]4.1-11.5]
[J[1.12]28.4]2.7-7.4]43-11.9
[ K[1.1629.5|2.7-7.7]4.4-12.4)
L [1.20]305/2.8-8.0]4.6-12.8)

2.9-82]4.7-13.2]

* Ablauf zum Beibehalten der richtigen Schnittrate:

1. Den Schnitthéhenwahlschalter auf den zutreffenden Einstellungsbuchstaben stellen (laut Tabelle
unter der Sitzplatte).

2. Die Fahrgeschwindigkeit beibehalten, die ein Aufleuchten der Spindellaufwarnlampe vermeidet.

AUSWAHL DER SCHNITTRATE
(SPINDELDREHZAHL)

Um eine gleichmaRige, hohe Schnittqualitat und
Schnittbild zu realisieren, muf3 die Spindeldrehzahl an
die Schnltthohe angepafSt werden. Dle

Spindeldrehzahl zur Vermittlung des korrekten Schnitts,
auch bei sich verandernder Fahrgeschwindigkeit,
programmiert. Um die Spindeldrehzahl zu regeln, muf3 e ive, 77 M0
die Steuerung die Schnitthéhe der Maschine kennen T ”"l-n_r--.!r-.‘.\.»\v-
und wissen, ob die Maschine mit 5-, 7- oder 11-Messer- " Bild 17

Spindeln ausgeristet ist. 1. Schnitthéhenwahlschalter




Den Schnitth6henwahlschalter wie folgt einstellen:  Spindeldrehzahl nicht einstellen, um den gewlinschten
Schnitt zu realisieren. In solchen Féllen leuchtet die
1. Sicherstellen, daR die von Ihrem Vertragshandler Spindellaufwarnlampe auf.

eingestellte Konfiguration richtig ist (5, 7, oder
11 Messer). Sollte die Spindellaufwarnlampe aufleuchten, ist das
wie folgt zu deuten:

2. Die Schnitthdheneinstellung an den
Schnittwerken nachprifen. Anhand der Spalte in
der o.g. Tabelle oder der Tabelle unter der
Sitzplatte, in der 5-, 7-, oder 11-Messer-Spindeln
aufgefuhrt werden, die Schnitthdhe ausfindig
machen, die der tatsachlichen am néchsten liegt.

1. Die Maschine wird mit einer zu niedrigen
Fahrgeschwindigkeit gefahren, um den
gewilinschten Schnitt zuzulassen.

oder
Die Maschine wird mit einer zu hohen
Fahrgeschwindigkeit gefahren, um den

Auf der Tabelle den Buchstaben feststellen, der gewiinschten Schnitt zuzulassen. Um diesen
dieser Schnitthdhe entspricht. MiRstand zu beheben, die Fahrgeschwindigkeit
verandern, bis die Warnlampe ausgeht.

3. Den Schnitthbhenwahlschalter auf den in Schritt oder

2 festgestellten Buchstaben einstellen. 3. Ein Fremdkorper, wie beispielsweise ein Ast,

_ _ ) Rasenklumpen usw. verhindert das Drehen der

4. Die Maschine fur mehrere Tage einsetzen, dann Spindel.

die Schnittqualitat prifen, um sicherzustellen, dal

Sie damit zufrieden sind. Der Wenn Verandern der Fahrgeschwindigkeit oder

Schnitth6henwahlschalter kann eine Position  Entfernen des Fremdkérpers nicht zum Ausgehen der
rechts oder links von der anhand der Tabelle | ampe fithren und die Spindellaufwarnlampe bleibt
festgestellten Position eingestellt werden, um  ynabhangig von der Fahrgeschwindigkeit an, bedeutet
unterschiedlichen Rasenbedingungen, der Langedas einen Wartungsfall. Unter solchen Umstanden
des gemahten Rasens und personlichen Vorzligepeziehen Sie sich auf den Abschiitagnostikdisplay

des Aufsichtspersonals Rechnung zu tragen. Beitin diesem Handbuch, prifen das Wartungshandbuch
Mahen von etwas mehr Graslange aber etwas  oder kontaktieren Sie Ihren lokalen TORO

auffalligerem Schnitt ist der Vertragshandler.

Schnitthhenwahlschalter eine Position héher als

angegeben einzustellen. Bei geringerer gemahtei

Grashalmlange und etwas weniger auffalligem SCHIEBEN ODER ABSCHLEPPEN

Schnitt ist der Schnitthéhenwahlschalter eine DER MASCHINE

Position unter der angegeben einzustellen.

In Notfallen kann der Reelmaster 6700-D durch

Volle Drehzah—Unter Umstanden ist es angebracht, Aktivieren des BypaRventils in der Hydraulikpumpe
die Spindeln, ungeachtet der Fahrgeschwindigkeit detabgeschleppt oder geschoben werden.
Maschine, auf vollen Touren laufen zu lassen.
Beispiele waren senkrechtes Mahen oder starkes  WICHTIG: Die Maschine nie schneller als 3-5 km/h
Skalpieren. Unter solchen Umsténden kann der schieben oder abschleppen, sonst kann es zu
Schnitthbhenwahlschalter auf Position “A” gestellt internem Getriebeschaden kommen. Das
werden, auf der die Maschinensteuerung angewiesenBypaRventil muR immer geoffnet sein, wenn die
wird, die Spindeln zu allen Zeiten mit voller Drehzahl Maschine geschoben oder abgeschleppt wird.
zu fahren.

1. Das Bypaldventil befindet sich an der Oberseite der

SPINDELLAUFWARNLAMPE Hydraulikpumpe (Bild 18). Das Ventil um 90°

nach links oder rechts drehen, um es zu 6ffnen und
Die Spindellaufwarnlampe, die sich auf dem ein internes Umleiten des Ols zu ermdglichen. Da
Schaltkasten befindet, dient dem Melden des das Ol umgeleitet wird, 1aRt sich die Maschine—
Bedieners, ob die Maschinensteuerung den langsam—bewegen, ohne dem Getriebe Schaden
gewinschten Schnitt erzielen kann oder nicht. Wird zuzufigen.

die Maschine beispielsweise auf einer zu hohen oder

Zu niedrigen Fahrgeschwindigkeit betrieben, kann die > \pr Anlassen des Motors das BypaRventil wieder
Maschinensteuerung u.U. die gewlinschte



schlielRen. Beim Schliel3en des Ventils jedoch nie mehr
als 7-11 Nm Drehkraft anwenden.

WICHTIG: Laufen des Motors bei gedffnetem
BypaRventil fihrt zum Uberhitzen des Getriebes.

DIAGNOSTIKLAMPEN (Bild 19)

Der RM 6700-D ist mit zwei Diagnostiklampen ausgertstet.
Diese zeigen an, ob die elektronischen Steuerungen
einwandfrei funktionieren oder nicht. Die Diagnostiklampe
der Hauptsteuerung (Nr. 1) befindet sich auf der Schalttafel
an der Lenksaule. Wenn die erste elektronische Steuerung
einwandfrei funktioniert und der Ziindschliissel auf EIN
gedreht wird, leuchtet die Lampe der (Nr. 1) elektronischen N
Steuerung fur ca. 6 Sekunden auf. Die Lampe bleibt aus, Bild 18
wenn es im elektrischen System zu irgendeiner Stérung

gekommen ist.

Die Diagnostiklampe der zweiten (Nr. 2) elektronischen
Steuerung befindet sich an der rechten Schalttafel neben dem
Schnitth6henwahlhebel. Diese griine Lampe muf3 auf-
leuchten, wenn die elektronische Steuerung einwandfrei
funktioniert.

Wenn die Diagnostiklampen nicht richtig aufleuchten, wenn
der Schalter auf EIN gedreht wird, wird damit angezeigt, dal
die elektronischen Steuerungen nicht richtig funktionieren.
Mdgliche Ursachen sind:

1. Schlaufenanschlisse (unter der Schalttafelabdeckung)
sind nicht hergestellt.

2. Die Birne der elektronischen Steuerung ist durchge-
brannt.

3. Sicherungen sind gesprungen.
4. Die Lampe funktioniert nicht richtig.

Die elektrischen Anschlisse, Eingangssicherungen und die
Birne der Diagnostiklampe auf Fehler kontrollieren. Sicher-
stellen, dalR die Schlaufenanschliisse fest mit den
Kabelbaumsteckbuchsen verbunden sind.

DIAGNOSTIC ACE ANZEIGE

Der RM 6700-D ist mit zwei elektronischen Steuerungen
ausgerustet, mit denen die Mehrzahl aller Maschinen-
funktionen gesteuert wird. Die Steuerungen bestimmen,
welche Funktionen fir verschiedene Eingangsschalter (wie
z.B. Sitzschalter, Ziindschlof3, etc.) erforderlich sind und



schaltet die Ausgéange ein, um Magnetspulen oder Relais fur
die angeforderte Maschinenfunktion zu aktivieren.

Damit die elektronischen Steuerungen die Maschine nach
Bedarf steuern kbnnen, missen alle Eingangsschalter, Aus-
gangsmagnetspulen und Relais einwandfrei angeschlossen u
funktionstiichtig sein. Die elektronische Steuerung Nr. 1 )
schaltet die funf Hauptschnittwerke. Die elektronische
Steuerung Nr. 2 schaltet die beiden Spindeln aul3en.

KONTROLLE DER SICHERHEITS-
SCHALTER

Bild 19

Der Sinn der Sicherheitsschalter liegt im Verhiten einer(s) 1. Diagnositk-Lampe
Motordrehung oder -anlassens, wenn sich das Fahrpedal nicl

auf NEUTRAL befindet, der Ein-/Ausschalter nicht auf AUS

steht und der Schnittwerk absenken/anheben-Schalthebel nic

auf Neutral steht. Zusatzlich kommt der Motor zum Stillstand,

wenn sich der Fahrer nicht auf dem Sitz befindet und das

Fahrpedal doch aktiviert ist.

VORSICHT

DIE SICHERHEITSSCHALTER DIENEN DEM SCHUTZ
VON BEDIENER UND UNBETEILIG-TEN SOWIE
DEM GEWAHRLEISTEN DER EINWANDFREIEN
MASCHINENFUNKTION. DESHALB DIE SCHALTER
NIE UMGEHEN ODER ABKLEMMEN. DIE
SCHALTERFUNKTION TAGLICH KONTROLLIEREN,
UM IHRE EIN-WANDFREIE WIRKUNG SICHER-
ZUSTELLEN. WENN EIN SCHALTER AUSFALLT,
DIESEN VOR INBETRIEBNAHME DER MASCHINE
AUS-TAUSCHEN. VERLASSEN SIE SICH JEDOCH
NICHT AUSSCHLIESSLICH AUF DIE
SICHERHEITSSCHALTER—IMMER GESUNDEN
MENSCHENVERSTAND WALTEN LASSEN!

Um die Funktion der Sicherheitsschalter nachzuprufen:

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen, die
Schnittwerke absenken, den Motor abstellen und die
Feststellbremse aktivieren.

2. Die Abdeckung der Schalttafel 6ffnen. Den Kabelbaum
und die Steckbuchsen Nr. 1 und Nr. 2 (diese sind mit
sichtbaren Etiketten versehen) ausfindig machen.

3. Den Diagnostic ACE Anzeigenanschluf in die Steck-
buchsen am Kabelbaum stecken. Sicherstellen, dafd die
richtige Schablone auf der Diagnostic ACE Anzeige liegt.

4. Den Zindschlussel auf EIN drehen, den Motor jedoch



nicht anlassen.

Anmerkung: Der rote Text auf der Schablone bezieht
sich auf die Eingangsschalter, wahrend sich der griine
auf Ausgéange bezieht.

5. Die “Eingange dargestellt"-LED in der Spalte rechts
unten auf der Diagnostic ACE mul3 aufleuchten. Wenn
die “Ausgange dargestellt’-LED aufleuchtet, den
Wechselschalter auf der Diagnostic ACE driicken und
wieder loslassen, um die LED auf “Eingéange dargestellt”
umzuschalten. Die Taste nicht eingedrtckt halten.

6. Die Diagnostic ACE lait immer die LED aufleuchten,
die zum jeweiligen Eingang gehdrt, wenn dieser Ein-
gangsschalter geschlossen wird.

Jeden Schalter nacheinander von offen auf geschlossen
schalten (d.h. auf dem Fahrersitz Platz nehmen, das Fah
pedal aktivieren, etc.) und darauf achten, ob sich die
zutreffende LED auf der Diagnostic ACE Anzeige an-
und wieder ausgeht, wenn der zutreffende Schalter
geschlossen wird. Diese MalRnahme fir jeden Schalter
treffen, der manuell geschaltet werden kann.

7. Wenn ein Schalter geschlossen wird und die zutreffende
LED geht nicht an, alle Verdrahtungen und Anschliisse
am Schalter oder den Schalter selbst mit einem -
Ohmmeter nachpriifen. Alle defekten Schalter . Bild 21

. Diagnostik-ACE
austauschen und defekte Verdrahtung instand setzen.

Die Diagnostic ACE kann gleichfalls erkennen, welche Aus-
gangsmagnete oder Relais eingeschaltet sind. So laft sich
schnell erkennen, ob einer Maschinenstérung eine elektrisch
oder hydraulische Ursache zugrunde liegt.

Zum Prufen der Ausgangsfunktionen:

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen, die
Schnittwerke absenken, den Motor abstellen und die
Feststelloremse aktivieren.

2. Die Abdeckung der Schalttafel 6ffnen. Den Kabelbaum
und die Steckbuchsen Nr. 1 und Nr. 2 (diese sind mit
sichtbaren Etiketten versehen, die Nr. 1 und Nr. 2
ausweisen) ausfindig machen. Den Schnitth6hen-
wabhlschalter auf “A” stellen.

3. Den Diagnostic ACE Anzeigenanschluf? in die korrekten
Steckbuchsen am Kabelbaum stecken. Fiir Anschluf® Nr. _
muf? Schablone Nr. 1 und fir Anschluf® Nr. 2 Schablone
Nr. 2 benutzt werden.



4.

Den Zundschlussel auf EIN stellen, den Motor  auch wenn es zu einer elektrischen Stérung mit diesen

jedoch nicht anlassen. Funktionen gekommen ist. Wenn das Maschinenproblem
offensichtlich mit einer dieser Funktionen

Anmerkung: Der rote Text auf der Schablone zusammenhangt, den Schaltkreis mit einem

bezieht sich auf die Eingangsschalter, wahrend Spannungsmesser/Ohmmeter nachpriifen, um die Frage

sich der griine auf Ausgénge bezieht. eines elektrischen Problems mit diesen Funktionen
auszuschalten.

Die “Ausgénge dargestellt’-LED in der Spalte

unten rechts auf der Diagnostic ACE muR jetzt Wenn sich alle Eingangsschalter in korrekter Stellung

aufleuchten. Wenn die “Eingénge dargestellt-  befinden und einwandfrei funktionieren, die Ausgangs-

LED aufleuchtet, den Wechselschalter auf der =~ LED jedoch nicht richtig aufleuchten, ist es zu einem

Diagnostic ACE driicken und wieder loslassen, unsteuerungsproblem gekommen. Sollte es dazu kommen,

die LED auf “Ausgange dargestellt” setzen Sie sich mit lhrem TORO Vertragshandler in

umzuschalten. Verbindung.

Anmerkung: Unter Umstanden muf3 mehrmals GESTORTER SPEICHER UND

zwischen “Eingange dargestellt” und “Ausgange
dargestellt” umgeschaltet werden, um die ABRUF
folgenden Schritte durchzuftihren. Zum
Umschalten den Wechselschalter einmal driicken.Wenn die Steuerung an einem der Ausgangsmagnete
Diese MaRnahme kann so oft wie nétig getroffen eine Storung feststellt, beginnt die Diagnostiklampe der
werden. DIE TASTE NIE EINGEDRUCKT Maschine zu blinken (Spindelkontrollampe oder die
HALTEN. griine Diagnostiklampe unter dem Armaturenbrett).
Gleichzeitig wird der Fehler in der Steuerung (ECU)
Auf dem Sitz Platz nehmen und versuchen, die gegespeichert. Anschlie3end kann dieser Fehler jederzeit
wiinschte Maschinenfunktion einzuschalten. Die mit einem ACE Diagnostik Handgerat oder einem
LED des zutreffenden Ausgangs muf? dann Laptop-PC abgerufen und gepruft werden. Die
aufleuchten, um anzuzeigen, daR die elektronisch&peicherung speichert immer jeweils einen (1) Fehler.
Steuerung diese Funktion einschaltet. (Siehe die Weitere Fehler werden erst dann gespeichert, wenn der
nachfolgende Liste, um GewiBheit iiber die erste Fehler gel6scht wurde.
angegebene Ausgangs-LED zu erhalten).
Abrufen von Fehlerinformationen

Anmerkung: Wenn eine Ausgangs-LED blinkt, wird

damit auf ein elektrisches Problem mit diesem Abrufen gespeicherter Fehler

AUSGANG hingewiesen. Diese defekten elektrischen

Teile unverziglich instand setzen oder austauschen. 1. Stellen Sie die Ziindung auf AUS.

Um eine blinkende LED zurlickzustellen, den

Zundschlussel auf AUS drehen, dann wieder zurlick 2. SchlieBen Sie das Diagnostik-Handgerat an den
auf EIN. gewiinschten Schlaufenstecker der Steuerung an

(und verwenden die korrekte Schablone).

Wenn keine Ausgangs-LED blinken, die korrekten Aus-
gangs-LED aber nicht aufleuchten, ist nachzuprifen, o3. Bewegen Sie den Joystick in die Anheben-Stellung

sich die gewlnschten Eingangsschalter auf korrekter und halten ihn dort.

Stellung befinden, um es zur betroffenen Funktion

kommen zu lassen. 4. Stellen Sie die Ziindung auf EIN und halten den
Joystick weiter in der Anheben-Stellung, bis die

Wenn die zutreffenden LED richtig aufleuchten, die obere linke Diagnostiklampe aufleuchtet (ca. 2

Maschinenfunktion dagegen ausbleibt, wird damit an- Sekunden lang).

gedeutet, dalR es zu einem nichtelektrischen Problem

gekommen ist. Nach Bedarf instand setzen. 5. Lassen Sie den Joystick wieder in seine zentrale

Stellung gehen.

Anmerkung: Infolge der Einschrankungen des

elektrischen Systems kénnen die Ausgangs-LED fir 6. Dann zeigt das Handgerét den im Speicher
START, GLUHKERZEN und ETR/ALT nicht blinken,



gehaltenen Fehler. FUNKTIONEN DER
WICHTIG: Die Anzeige stellt acht (8) einzelne Auf- HYDRAULISCHEN MAGNET-

zeichnungen dar, wobei der Fehler in der 8. erscheint VENTILE

Jede Aufzeichnung erscheint 10 Sekunden |aimg.

Fehler sichtbar zu machen, muf3 das Anhand der Liste unten die verschiedenen Magnet-
Diagnostikgerat auf Ausgang steherDann blinkt die  funktionen in den hydraulischen Verteilern feststellen.
Problem-Schaltung. Aufzeichnungen werden so lange Jedes Magnetventil muf3 erregt sein, um es zur Funktion
wiederholt, bis der Schlissel auf AUS gedreht wird. kommen zu lassen.

Bei dieser Betriebsweise laft sich die Maschine nicht Magnetventil Funktion
starten. VSI1A, S1A, S2A Schaltkreis—Spindel vorne
VS1B, S1B, S2B, S10, S11 Schaltkreis—Spindel hinten
Léschen des Fehlerspeichers (dabei ist das VS1A, S1A, S4A, S6A Hub—Flugelspindeln vorne
Diagnostikgerat Uberflissig) VS1A, S1A, S4A, STA Hub—Mittelspindel
VSI1A, S1A, S4A, S4B Hub—Mittelspindel hinten
1. Stellen Sie die Zindung aAlUS. S5A, S7A Absenken—Mittelspindel
S5A, S4B Absenken—Mittelspindel hinten
2. Stellen Sie den Scharfen-Schalter auf die S54, S6A Absenken—Flugelspindeln vorne
Schéarfernvorne- oder hinten-Stellung. VS1A, S3A Scharfen—Spindeln vorne
VS1B, S3B, S10 Schéarfen—Spindeln hinten
3. Drehen Sie den Spindelschalter auf S7B, S9B  Hub—Spindel rechts aul3en hinten (Nr. 7)
EINSCHALTEN . S7B, S8B Hub—Spindel links auf3en hinten (Nr. 6)
S7B, S5B, S6B, S9B Absenken—Spindel rechts aulen
4. Bewegen Sie den Joystick in di@heben hinten (Nr. 7)
Stellung und halten ihn dort. S7B, S5B, S6B, S8B Absenken—Spindel links aulRen

hinten (Nr. 6)
5. Drehen Sie die Ziindung adfN und halten den
Joystick weiter in deAnheben-Stellung, bis die

Spindelkontrollampe zu blinken beginnt (ca. AUSTAUSCH DES POTENTIO-

2 Sekunden lang). METERS—SCHNITTHOHENEIN-
STELLUNG
6. Lassen Sie den Joystick jetzt los und drehen den
Schlussel auf AUSDann ist der Speicher Der Potentiometer der Schnitthéheneinstellung wird
geldscht. werkseitig kalibriert. Wenn der Potentiometer der
Schnitthéheneinstellung aus irgendeinem Grund
7. Stellen Sie den Scharfen-Schalter AUFS und ausgewechselt werden muR, ist der neue Potentiometer
den Spindelschalter atfusgeschaltet zunachst zu kalibrieren, um den korrekten Schnitt zu

gewahrleisten. (Bei falscher Kalibrierung des
WICHTIG: Das ACE Diagnostikgerat darf nicht an  potentiometers, kann der tatsachliche Schnitt um bis zu
die Maschine angeschlossen bleiben. Es ist nicht flr 2 oder 3 Einstellungen von den gewiinschten
den taglichen Einsatz an der Maschine in deren abweichen.) Diese Kalibrierung ist von lhrem TORO
Arbeitsfeld vorgesehen. Wenn Sie die Diagnostik Vertragshandler durchzufiihren.
nicht langer bendtigen, ziehen Sie das Gerat aus
dem Stecker ab und stecken den Schlaufenstecker

wieder in die Kabelbaumbuchse. Ohne diesen BETRIEBSMERKMALE

Schlaufenanschluf® kann die Maschine nicht ) _ _ _
funktionieren. Bewahren Sie das Diagnostikgerat an Vertrautwerden—Uben Sie den Einsatz der Maschine

einer trockenen, sicheren Stelle in der Werkstatt auf Vvor Beginn des ersten Mahgangs auf einem freien Platz.

und nicht an der Maschine. Den Motor starten und stoppen. Im Vorwarts- und
Ruckwartsgang fahren. Die Schnittwerke anheben und
absenken und die Spindeln zu- und ausschalten. Wenn
Sie sich mit der Maschine vertraut fuhlen, Gben Sie das
Auf- und Abwartsfahren der Maschine an Hangen mit



verschiedenen Fahrgeschwindigkeiten. Fahren zwischen Hindernissen darauf achten, dal3 die
Maschine oder Schnittwerke nicht versehentlich

Die Bremsen kdonnen das Wenden der Maschine beschadigt werden. Beim Maschineneinsatz an Hangen

unterstiitzen. Die Bremsen sind jedoch mit Vorsicht zu mit besonderer Vorsicht vorgehen. Langsam fahren und

handhaben, insbesondere auf weichen oder nassen scharfes Wenden an Hangen vermeiden, um Umkippen

Rasenflachen, da diese versehentlich aufgerissen vorzubeugen. Die Schnittwerke sind beim

werden kdnnen. Zum Beibehalten guter Bodenhaftung Hangabwartsfahren fur bessere Lenkkontrolle

kénnen die Wendebremsen gleichfalls einzeln abzusenken.

eingesetzt werden, wie z.B. wenn beim Befahren von

Hangen das hangaufwarts stehende Rad durchrutscht Auswahl der Schnittrate (Spindeldrehzahl}—Die

und seine Haftung verliert. In solchem Fall ist das automatische Schnittkontrolle, die in die

Pedal des hangaufwarts stehende Rads langsam und Maschinensteuerung einprogrammiert ist, muf3 dartiber

zwischenzeitlich zu dricken, bis das hangaufwarts informiert werden, mit welcher Schnitthéhe die

stehende Rad nicht mehr durchrutscht, d.h. die Maschine eingesetzt und ob die Maschine mit 5-, 7-
Bodenhaftung des hangabwarts stehende Rads oder 11-Messer-Spindeln gefahren wird. Siehe
verbessert sich. Auswahl der Schnittrate (Spindeldrehzahl).
WARNUNG: Beim Maschineneinsatz immer Wenn die Maschine so eingesetzt wird, dal3 sie den
Sicherheitsgurt und Uberrollschutz zusammen gewtinschten Schnitt erzielt, bleibt die Spindellauf-
verwenden. warnlampe aus. Wenn die Lampe aufleuchtet, wird
damit darauf hingewiesen, daf3 die Fahrgeschwindig-
Warnsystem—Sollte wahrend des Betriebs eine keit zu niedrig oder zu hoch ist, um den gewtiinschten

Warnlampe aufleuchten, sofort den Motor abstellen  Schnitt zu realisieren.
und das Problem vor Wiederaufnahme des Betriebs

beheben. Wenn die Maschine bei anhaltendem Proble

weiter betrieben wird, kann es zu schweren Schaden

kommen.

A WARNUNG A

Der Motor dreht sich erst, wenn die Glihkerzenlampe
ausgeht (Sicherheitsverzogerung). Die Gluhkerze
missen ihre Funktion beenden, bevor die Steuerung
das Anlassen des Motors zulaf3t.

Mahen—Den Motor anlassen und den Gashebel auf
SCHNELL stellen, so dal? der Motor mit max.
Drehzahl lauft. Den EIN-/AUS-Schalter auf EIN

stellen und den Schnittwerk anheben/absenken-Hebel
benutzen, um die Schnittwerke zu regeln (die vorderer
Schnittwerke senken sich laut Programmvorgabe etwa
vor den hinteren Schnittwerken). Um vorwaérts zu
fahren und zu mahen, das Fahrpedal vorwarts driicker
Eine Fahrgeschwindigkeit einhalten, die das
Aufleuchten der Spindellaufwarnlampe vermeidet. Die
Fahrgeschwindigkeit langsam erhdéhen oder reduzierer
um das Beibehalten des einwandfreien Schnitts
sicherzustellen.

Transport—Den EIN-/AUS-Schalter auf AUS stellen,
die Bremspedale gegeneinander sperren und die
Schnittwerke in die Transportstellung anheben. Beim



Wartung

Prufliste — tagliche Wartung

Funktion der Sicherheitsschalter
Bremswirkung

Motordl & Kraftstoffilter
Flissigkeitsstand—Kuhlsystem
Wasser-/Kraftstoffabscheider ablassen
Luftfilter-Verstopfungsanzeige

Kihler & Gitter—Schmutzablagerungen
Ungewohnliches Motorgeréausch
Ungewohnliches Betriebsgerausch

0. Olstand—hydraulisches System

1. Hydraulische Filteranzeige

2. Lecks—hydraulische Schlauche

13. Lecks—Kraftstoff

PERBROONOoOO~WNE

Reelmaster 6700-D, 2-Radantrieb Schnellfihrung

Taglich warten/priufen

Olstand, Motor

Olstand, Hydraulikolreservoir
Kiuhlmittelstand, Kiihler
Kraftstoffilter/Wasserabscheider
Luftfilter-Wartungsanzeige
Kihlergitter

Bremsfunktion

Reifendruck

9. Batterie

©ONoOGO AN

Prifen/Warten (siehe
Bedienungsanleitung)

14.
15.
16.
17.
18.
19.

10. Treibriemen (Ventilator,
Lichtmaschine)
11. Antrieb—Planetengetriebe

Reifendruck

Anzeigenfunktion
Spindel-Untermessereinstellung
Schnitthéheneinstellung
Schmierung aller Schmierstefien
Lackschéden ausbessern

Gluhkerzen und Einspritzdiisen bei schlechtem Starten, zu starker
Rauchentwicklung oder unruhigem Lauf kontrollieren.

Bei laufendem Motor und Ol auf Betriebstemperatur kontrollieren.

Unverziglich nach jeder Wéasche, unabhangig vom angegebenen

Wartungsintervall.
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Flussigkeitsart | Flllmenge | Flissigkeit Filter Bezt”etﬁ-rN r
Motorél S'AfoésDW- 51 100 Std. 100 Std. 74-7970
o Mobil 424 | 321 800 Std, [FENe Warngst g 5691
Hauptluftfilter oo %] 93-9162
et
Kraftstoffilter 400 Std. 76-5220
Kraftstofftank | Nr. 2 Diesel 56 | Alle 2 Jahre ablassen und ausspulen
Kihimittel 93-7213 13,251 Alle 2 Jahre ablassen und ausspulen
Pancngetricbe | SAEBSW140 | 0,44 | 800 Std.




Empfohlene Wartungsintervalle (Minimum)

Wartungsmalflinahme Wartungsintervall & Service

Alle Schmiernippel einfetter Ajle 50 Alle 100 | Alle 200 | Alle 400 | Alle 800
Luftfilter, Staubglocke & Stunden | Stunden| Stunden | Stunden | Stunden
Ablenker kontrollieren
Batterflissigkeitsstand und
Anschliisse kontrollieren

OMotordlfilter wechseln

Schlauche des Kiihlsystems kontrollieren

[Riemenspannung an Ventilator und Lichtmasching
kontrollieren

1”4

[(Die Radmuttern auf korrektes Drehmoment festziehen

OLuftfilter warten

Kraftstoffilter wechseln

Kraftstoffleitungen und Anschliisse kontrollieren
OMotordrehzahl prifen (Leerlauf und Vollgas)

Olstand in der Hinterachse kontrollieren

Schmierung am vorderen Planetengetriebe kontrollieren

Motorsynchronriemen kontrollieren (siehe Anmerkung unten)
Den Kraftstofftank ablassen und reinigen

Das hydraulische Ol wechseln

Den hydraulischen Olffilter wechseln

ADas Schmierdl im vorderen Planetengetriebe wechseln
Das Schmierdl in der Hinterachse wechseln

Die Vorspur der Hinterrader kontrollieren

[Erstes Einfahren nach 10 Stunden
OErstes Einfahren nach 50 Stunden
AErstes Einfahren nach 200 Stunden
OWenn die Anzeige rot zeigt

Bewegliche Schlauche austauschen Jahrliche Empfehlungen:

Sicherheitsschalter austauschen Empfehlungen fir alle 1500 Stunden oder glle

Das Kuhlsystem ausspulen und die Flissigkeit zwei Jahre, je nachdem, welcher Zeitpunkt
erneuern zuerst eintritt.

ANMERKUNG: Den Synchronriemen austauschen, wenn dieser abgenutzt, angerissen oder in Ol getrankt
ist. Ein neuer Synchronriemen ist immer dann einzubauen, wenn der Riemen entfernt oder gelockert wird.



EINFETTEN VON LAGERN UND
BUCHSEN (Bild 22—-30)

Die Maschine hat Schmiernippel, die regelmafig mit

Nr. 2 Allzweckschmierfett auf Lithiumbasis eingefettet
werden mussen. Wenn die Maschine unter normalen
Umstanden eingesetzt wird, alle Lager und Blchsen alle
50 Betriebsstunden oder direkt nach der Wasche
einfetten.

1. Die Schmiernippel befinden sich in den folgenden
Mengen an den hier aufgefiihrten Stellen:
Schnittwerktragerrahmen und Gelenk (je 2 St.)
(Bild 22); Hinterachsen-Spurstange (2),
Lenkzylinderkugelgelenk (2) (Bild 23);

Hubzylinder vorne (2) (Bild 24); Hubzylinder

vorne (1) (Bild 25); Hubzylindergelenk hinten (2)
(Bild 26); Hubarmgelenk (3) (Bild 27);
Hinterachsgelenk (Bild 28), Hubarmgelenke hinten
(2) (Bild 29) und Bremspedalspindel (1) (Bild 30).

Bild 22 Bild 26

Bild 27
Bild 23



Bild 28 Bild 29

Bild 30



VORSICHT

Vor Wartungsmalfinahmen oder irgendwelchen
Einstellungen an der Maschine, zunachst den Motor
abstellen und den Ziindschlissel ziehen.

ALLGEMEINE LUFTFILTERWARTUNG

1. Das Luftfiltergehéduse auf Defekte untersuchen, die
maoglicherweise zu einem Luftleck fihren kénnten.
Defekte Geh&use sind auszutauschen.

2. Die Luftfilter immer dann warten, wenn die L Bild 31

Luftfilteranzeige (Bild 31) rot anzeigt oder alle 400

Stunden (unter extrem staubigen oder schmutzigen
Umstanden haufiger). Den Luftfilter nicht zu haufig

warten.

Luftfilteranzeige

3. Sicherstellen, dal? die Abdeckung tberall am Gehéause
abdichtet.

WARTEN DES LUFTFILTERS

1. Die Verschlusse Iésen, mit denen der Deckel des
Luftfilters am Filtergeh&use abgesichert ist. Den Deckel
vom Gehause trennen. Die Innenseite des
Luftfilterdeckels reinigen.

2. Den Hauptfilter (Bild 33) vorsichtig aus dem
Filtergehause herausheben, um moglichst wenig Staub ;| | siterverschlisse
aufzuwirbeln. Anecken des Filters am Filtergeh&use ist z2. Staubschale
vermeiden. Den Sicherheitsfilter nicht entfernen.

Bild 32

3. Den Hauptfilter kontrollieren und entsorgen, wenn
Defekte festgestellt werden. Defekte Filter nie waschen
oder wiederverwenden.

WICHTIG: Nie versuchen, den Sicherheitsfilter zu
reinigen. Bei jeder dritten Wartung des Hauptfilters ist
der Sicherheitsfilter auszutauschen.

Waschmethode

A. Eine LOsung aus Filterpflegemittel und Wasser
zubereiten und den Filter fir ca. 15. Minuten
einweichen lassen. Fur ausfihrliche Anleitungen, Bild 33
siehe Karton des Filterpflegemittels. 1. Hauptluftfilter




B. Nach 15 Minuten langem Einweichen des Filters,
diesen mit frischem Wasser ausspilen. Der
Wasserdruck darf nicht starker sein als 40 Psi, sonst
kann der Filter defekt werden. Den Filter von der
sauberen zur verschmutzen Seite reinigen.

C. Den Filter in warmem Luftstrom (max. 71°C) oder an
der freien Luft trocknen lassen. Nie eine elektrische
Birne zum Trocknen des Filters benutzen, sonst kan
dieser defekt werden.

Druckluftmethode

A. Druckluft von innen nach auf3en durch den Filter Bild 34
blasen. Nie Druck starker als 689 kPa verwenden, 1. Luftsicherheitsfilter
sonst kann der Filter defekt werden.

B. Die Luftdise mindestens 5 cm vom Filter weg halten
und die Duse auf und ab bewegen, wahrend der Filt
gedreht wird. Auf Loécher und Risse achten, indem d
Filter gegen starkes Licht gehalten wird.

4. Den neuen Filter auf eventuelle Transportschaden prifen
Die Dichtseite des Filters untersuchen. Nie defekte Filter
einbauen.

5. Den neuen Filter in das Luftfiltergeh&use einbauen.
Sicherstellen, dalR der Filter einwandfrei abdichtet, indem
waéhrend der Installation Druck auf den au3eren Ring degg®
Filters angesetzt wird. Nie auf die flexible Mitte des Filters

driicken.
6. Den Deckel wieder anbringen und mit den Verschlissen Bild 35
absichern. Sicherstellen, daR der Deckel mit der 1. AblaRschraube

OBERSEITE aufwarts montiert wird.

7. Die Anzeige (Bild 31) zuruckstellen, sollte sie weiterhin rojgs
anzeigen.

MOTOROL UND -FILTER (Bild 35 & 36)

Das Motordl und den -filter zunédchst nach 50 Betriebsstunde
und dann alle 100 Stunden wechseln.

VORSICHT

Vor WartungsmalRnhahmen oder irgendwelchen
Einstellungen an der Maschine, zunachst den Motor

abstellen und den Zindschliissel ziehen. Bild 36
1. Offilter

1. Die AblaRschraube (Bild 35) entfernen und das Ol in eine
Wanne ablaufen lassen. Wenn kein Ol mehr aus dem
Kurbelgehause stromt, die Abla3schraube mit einer neuen
Schraubendichtung (Bestell-Nr. 74-7850) wieder eindrehen.



2. Den Offilter (Bild 36) entfernen. Die neue Filterdichtung
vor Einschrauben des Filters mit einer diinnen Schicht
frischen Ols bestreichen. NICHT ZU FEST ZIEHEN.

3. GieRRen Sie 15W-40 CD, CE, CF, CF-4 oder CG-4 Ol in g
Kurbelgehause. Die Fullmenge betragt 5 | inkl. Filter.

KRAFTSTOFFSYSTEM (Bild 37 & 38)

Kraftstofftank

Den Kraftstofftank alle 800 Betriebsstunden oder einmal
jahrlich ablassen und reinigen, je nachdem, welcher Zeitpunk,
zuerst eintritt. AuBerdem den Kraftstofftank ablassen und
reinigen, wenn das Kraftstoffsystem verunreinigt wurde oder
Maschine langere Zeit eingelagert war. Den Tank mit frischer
Kraftstoff auswaschen.

GEFAHR

Da Dieselkraftstoff feuergefahrlich ist, muf3 bei Lagerung
und Handhabung mit Vorsicht umgegangen werden. Bei
Betanken nicht rauchen. Den Tank nie beflllen, wéhren
Motor lauft, heil3 ist oder wenn sich die Maschine an

unbeldftetem Ort befindet. Den Kraftstofftank immer im
Freien beflillen und alle Dieselverschiittungen aufwisch
bevor der Motor angelassen wird. Kraftstoff nur in

Bild 37
AblaRschraube—Kraftstofftank

zulassen.

Kraftstoffleitungen und Anschlisse

Leitungen und Anschlisse alle 400 Betriebsstunden oder ein
jahrlich kontrollieren, je nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst
eintritt. Auf Verschlei3, Defekte oder lockere Anschliisse acht

Ablassen des Kraftstoffilters/Wasserabscheiders

Wasser oder andere Kontaminanten taglich aus dem
Kraftstoffilter /Wasserabscheider ablassen.

1. Einen sauberen Behdlter unter den Kraftstoffilter bringe

. . . Bild 38
2. Die Ablal3schraube an der Unterseite des Kraftstoffilters 1 kraftstoffilter/Wasserabscheider

lockern und den Ansaugstdl3el solange driicken, bis nur g Abla3schraube

reiner Kraftstoff in den Behalter abflieRt. - Ansaugstoiel

3. Die AblaRschraube wieder festziehen.



Wechseln des Kraftstoffilters

Den Kraftstoffilter wechseln, wenn der Kraftstoff nicht mehr
ungehindert stromt, alle 400 Betriebsstunden oder einmal
jahrlich, je nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst eintritt.

1. Die Schraube lockern und die Unterseite der Filterglocke
aus der Filtergruppe abschrauben. Die Glocke,
Dichtungen, den O-Ring und Filter aus der Gruppe
entfernen.

Die Lage der Dichtungen und des O-Rings beim Abbau
vom Filter vermerken.

2. Einen neuen Filter, Dichtungen und O-Ring mit der
Filterglocke montieren.

3. Das Kraftstoffsystem entluften, siekatliften des
Kraftstoffsystems.

MOTORKUHLSYSTEM (Bild 39 & 40)

1. Schmutz entferner—Téaglich Schmutz vom hinteren
Gitter, Olkiihler und Kihler entfernen. Unter schmutziger
Umstanden haufiger reinigen.

WICHTIG: Nie Wasser auf den hei3en Motor
spritzen, sonst kann es zu Motorschaden kommen.

A. Den Motor abstellen, den Motorhaubenverschluf3 Bild 39
I6sen und die Haube anheben. Den Motorbereich 1. Gitter hinten
grindlich von allen Schmutzriickstanden befreien.
Die Motorhaube wieder schlie3en.

B. Das hintere Gitter aushaken und entfernen (Bild 39).
Das Gitter grindlich reinigen.

C. Die Handrader abschrauben und den Olkiihler nach
hinten schwenken. Beide Seiten des Olkiihlers und
den Kihlerbereich griindlich mit Druckluft
durchblasen. Nie Wasser verwenden. Die
Motorhaube 6ffnen und Schmutzriickstdnde nach
hinten aus der Maschine blasen. Den Olkiihler
wieder in seine Einbaulage kippen und die
Handrader festziehen.

Anmerkung: Die Ventilatorhaube 4Rt sich ohne
weiteres zum einfacheren Reinigen abschrauben.

Bild 40

D. Das hintere Gitter wieder einbauen und mit 1. Olkihler
Verschlussen absichern. 2. Kuhler

Anmerkung: Den Motor nie mit Wasser reinigen,
da es sonst zu Schaden kommen kann.

2. Wartung des Kihlsystems—Das Kiihlsystem hat ein



Fassungsvermoégen von 13,25 |. Das System jederzeit
mit einer 50:50 Mischung aus Wasser und von Peugeot
empfohlenem Frostschutzmittel schiitzen (Bestell-Nr.
93-7213). NIE REINES WASSER IM KUHLSYSTEM
VERWENDEN.

A. Alle 100 Betriebsstunden die Schlauchanschlisse
untersuchen und festziehen. Alle abgenutzten
Schlauche austauschen.

B. Alle 2 Jahre ist das Kiihlsystem abzulassen und
auszuspulen. Frostschutzmittel hinzugeben (siehe
Kontrolle des Kuhlsystems

MOTORVENTILATORRIEMEN
(BILD 41)

Bild 41
Ventilatorriemen
Einstellschraube

N

Prifen Sie den Zustand und die Spannung des Ventilator-
riemens alle 100 Betriebsstunden (Bild 49). Ersetzen Sie
den Riemen nach Bedarf.

1. Messen Sie mit einem Universal Riemenspannungs-
mefRgerat (OTC Modell 1036, 1294 oder TORO/-
Peugeot Digitales Riemenspannungsmel3gerat
(TOR4075)) die Riemenspannung zwischen der
Ventilatorscheibe und der Riemenscheibe der
Lichtmaschine an der rechten Motorseite.

2. Lockern Sie zum Spannen des Riemens die
Befestigungsschrauben der Lichtmaschine und stellen
die Spannschraube so ein, dal3 die folgenden Werte
herbeigefihrt werden:

Bild 42
1. Hydraulikdlreservoir

Universales Riemenspannungs-

mel3gerat 35 bis 40 daN
Digitales Riemenspannungs-
mef3geréat 70 bis 75 Nahte

3. Ziehen Sie die Befestigungsschrauben der Licht-
maschine wieder fest und prifen noch einmal die
Durchbiegung des Riemens, um die einwandfreie
Spannung sicherzustellen.

WECHSELN DES HYDRAULIKOLS
(Bild 42)

VORSICHT

Vor Wartungsmafinahmen oder irgendwelchen
Einstellungen an der Maschine, zun&chst den Motor
abstellen und den Zindschlissel ziehen.




Das Hydraulikél unter normalen Umstanden alle 800
Betriebsstunden wechseln. Wenn das Ol kontaminiert wird,
kontaktieren Sie Ihren lokalen TORO Vertragshéndler, da das
System ausgespiilt werden muf. Kontaminiertes Ol sieht im
Vergleich mit frischem Ol milchig oder schwarz aus.

1. Den Motor abstellen und die Motorhaube anheben.

2. Die AblaRschraube aus der Unterseite des Reservoirs
entfernen und das Hydraulikdl in einer Wanne auffangen
Die AblaR3schraube wieder einschrauben und festziehen,
wenn kein Ol mehr aus dem Reservoir kommt.

3. Das Reservoir mit ca. 32 | Hydraulikol befullen. Siehe 1.
Kontrolle des Hydraulikols 2

WICHTIG: Nur das angegebene Hydraulikél
verwenden. Andere Flissigkeiten verursachen u.U.
Systemschaden.

4. Den Reservoirdeckel aufschrauben. Den Motor anlassen
und alle hydraulischen Bedienungselemente benutzen,
um das Hydraulikdl im ganzen System zu verteilen.
Gleichfalls auf Undichtheit prifen. Dann den Motor
abstellen.

5. Den Olstand kontrollieren und genug nachftllen, um den
Stand bis zur VOLL-Markierung am Olmefstab
anzuheben. NICHT UBERFULLEN.

AUSTAUSCHEN DES HYDRAULIKOL-
FILTERS (Bild 43)

Der Kopf des Hydraulikolfilters ist mit einer Wartungsanzeige
ausgerustet. Diese Anzeige bei laufendem Motor betrachten.
Die Anzeige muRR auf die GRUNE Zone zeigen. Wenn der
Zeiger in die ROTE Zone geht, muf3 die Filterpatrone
ausgetauscht werden.

Den TORO Ersatzfilter (Bestell-Nr. 94-2621) benutzen.
WICHTIG: Verwendung irgendwelcher anderer Filter
kann zum Verlust Ihrer Garantieanspriiche auf gewisse

Konstruktionsteile fihren.

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen, die
Schnittwerke absenken, den Motor abstellen, die

Feststellboremse aktivieren und den Ziindschliissel ziehen.

2. Den Bereich um den Filteranbaustutzen reinigen. Eine
Wanne unter den Filter stellen und diesen entfernen.

3. Die neue Filterdichtung ein6len und den Filter mit

Bild 43

Hydraulikélfilter
Wartungsanzeige



frischem Hydraulikol beftllen.

.

4. Sicherstellen, dal der Filteranbaustutzen sauber ist. Der
Filter soweit aufdrehen, bis die Dichtung die
Anbauflache berthrt. Den Filter dann um eine halbe
Umdrehung festziehen.

5. Den Motor anlassen und fiir ca. zwei Minuten laufen
lassen, um die Luft vollstandig aus dem System zu
treiben. Den Motor abstellen und auf Lecks
kontrollieren.

KONTROLLE DER HYDRAULISCHEN N Pumpenstange Bild 44
LEITUNGEN UND SCHLAUCHE 2. Pumpenregelrohr

Die hydraulischen Leitungen und Schlauche taglich auf
Lecks, Knicke, lockere Schellen, Abnutzung, lockere
Anschliisse sowie witterungsbedingte und chemische
Zersetzung kontrollieren. Vor Inbetriebnahme alle
erforderlichen Instandsetzungsmafinahmen treffen.

WARNUNG

Halten Sie den Kérper fern von irgendwelchen
Nadellochern oder Dusen, die Hydraulikdl mit hohem
Druck ausstof3en. Benutzen Sie Pappe oder Papier, uf
hydraulische Lecks ausfindig zu machen. Unter Druck
ausgestoRenes hydraulisches Ol kann durch die Haut
dringen und Verletzungen verursachen. Unter die Haut
eingespritztes Ol muR innerhalb weniger Stunden von
einem Facharzt chirurgisch entfernt werden, sonst kommt
es zu Gangrane.

=]

NEUTRALEINSTELLUNG—
FAHRANTRIEB (Bild 44)

Wenn das Fahrpedal losgelassen wird, darf sich die Maschin
nicht fortbewegen. Wenn sie dennoch kriecht, ist eine
Einstellung erforderlich.

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen, den
Motor abstellen und die Schnittwerke auf den Boden
absenken. Nur das rechte Bremspedal driicken und die
Feststellbremse aktivieren.

2. Die linke Maschinenseite soweit aufbocken, bis sich der
vordere Reifen vom Werkstattboden abhebt. Die
Maschine mit Achsstandern absichern, um einem
versehentlichen Herunterfallen der Maschine
vorzubeugen.



Anmerkung: Bei Allradantriebsmodellen muf3 der linke
hintere Reifen gleichfalls vom Werkstattboden abgehoben
sein.

3. Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

4. Die Klemmuttern am Ende der Pumpenstange zum
Bewegen des Pumpenregelrohrs vorwarts einstellen, um
Vorwartskriechen zu eliminieren; anderenfalls rtickwarts,
um Rulckwartskriechen auszuschalten.

5.  Wenn sich das Rad nicht mehr dreht, die Klemmutter
zum Absichern der Einstellung festziehen.

6. Den Motor abstellen und die rechte Bremse l6sen. Die
Achsstander entfernen und die Maschine auf den
Werkstattboden absenken. Die Maschine Probefahren, um
sicherzustellen, dal? sie nicht kriecht.

EINSTELLEN DER DIENSTBREMSEN
(Bild 46)

Die Dienstbremse einstellen, wenn es zu mehr Spiel im
Bremspedal als 2,5 cm kommt oder wenn die Bremsen nicht
mehr optimal wirken. Das Spiel der Bremsen ist die
Entfernung, die das Bremspedal gedriickt werden muf, bevol
Bremswiderstand spurbar ist.

1. Den Riegel an den Bremspedalen so ausrasten, dal} bei
Pedale unabhéangig voneinander wirken.

2. Um das Spiel der Bremspedale zu reduzieren, die Bild 46
Bremsen strammer einstellen—die vordere Mutter an deil: Bremskabel
Gewindeseite des Bremskabels lockern. Dann die hintere
Mutter festziehen, um das Kabel nach hinten zu bewege!
bis die Bremsen ein Spiel von 1,2-2,5 cm haben. Die
vorderen Muttern wieder festziehen, wenn die Bremsen
richtig eingestellt sind.

WECHSELN DES OLS IM
PLANETENGETRIEBE (Bild 47)

Das Ol zunachst nach 200 Betriebsstunden wechseln, dann
alle 800 Stunden oder einmal jahrlich. Dabei SAE 85W-140
Getriebe6l guter Qualitét als Ersatz verwenden.

1. Mit der Maschine auf einer ebenen Flache das Rad so
positionieren, daR3 die Pruf-/Ablal3-schraube in ihrer
tiefstmoglichen Stellung ist.

2. Eine Wanne unter die Nabe stellen, die Schraube
entfernen und das Ol ablassen.



WECHSELN DES SCHMIERSTOFFES
DER HINTERACHSE BILD (49)

Das Ol in der Hinterachse muR alle 800 Betriebsstunden
gewechselt werden.

1.

2.

SPURTREUE DER HINTERRADER
(Bild 50)

Wenn das Ol vollstandig abgelassen ist, das Rad so
stellen, dald sich das Loch der Abla3schraube in der 3-
Uhr- oder 9-Uhr-Position befindet.

Die Wanne unter die Bremsnabe an der
gegenlberliegenden Seite des Rads stellen.

Die Ablaf3schraube aus der Unterseite der Nabe entfernd
und das Ol ablassen.

Wenn das Ol vollstandig abgelassen ist, die
AblaR3schraube wieder eindrehen.

SAE 85W-140 Getriebedl guter Qualitat einfiillen, bis 1. apansprifschraube -

der Olstand die Unterseite des Lochs erreicht, dann die
Schraube wieder eindrehen.

Diese Schritte an der gegentberliegenden
Getriebegruppe wiederholen.

Stellen Sie die Maschine auf eine ebene Flache.

Reinigen Sie die Bereiche um die (3) Verschluf3-

schrauben, d.h. jeweils eine an den Enden und eine in di N Bild 48
Mitte 1. Position der Ablal3schraube

Entfernen Sie die VerschluRschrauben, um das Ol in
Olwannen abzulassen.

Wenn das Ol vollstandig abgelassen ist, tragen Sie
Gewindesperrmittel auf die Gewinde der
VerschluR3schrauben auf und schrauben diese in die
Achse ein.

Fillen Sie die Achse mit Ol; sielk®ntrolle des
Schmierstoffs in der Hinterachse.

Bild 49

Die Spurtreue der Hinterrader alle 800 Betriebsstunden oder 1. AblaBschrauben (3)
einmal jahrlich prifen.

1.

Den Mitte-zur-Mitte-Abstand (auf Achshdhe) an den
Vorder- und Rickseiten der Lenkreifen kontrollieren.
Das vordere Mall muRR 6,4 mm kleiner sein, als das



hintere.

2. Zum Einstellen sind beide Klemmen an beiden Seiten de
Spurstangen zu lockern.

3. Die Spurstange drehen, um die Vorderseite der Reifen
nach innen oder auf3en zu bewegen.

4. Die Spurstangenklemmen nach korrekter Einstellung
festziehen.

BATTERIEPFLEGE

1. Wabhlschalter—Schnitthéheneinstellung

WICHTIG. Bevor Sie irgendwelche Schweil3arbeiten an
der Maschine durchfiihren, klemmen Sie beide Kabel von
den Batteriepolen ab. Klemmen Sie ebenso beide
Kabelbaumstecker von der elektronischen Steuerung sowie
den Klemmenstecker von der Lichtmaschine ab, um einer
Beschadigung der elektrischen Anlage vorzubeugen.

IMPORTANT

USE CORRECT FUSES.
VORSICHT ) WRONG FUSES CAN CAUSE

DAMAGE TO CONTROLLER AND
Tragen Sie beim Umgang mit Batterieflissigkeit immer ejne VOID WARRANTY
Sicherheitsbrille und Gummihandschuhe. Laden Sie die CONTROLLER  CONTROLLER
Batterie immer an einem gut durchlifteten Ort auf, so da LOGIC POWER (1)
die sich wahrend der Ladung entwickelnden Gase sich siche
verflichtigen konnen. Da diese Gase explosiv sind, halten ACCESSORY IGNITION
Sie offenes Licht und Funken von der Batterie fern. Nicht POWER SwiicH
rauchen. Wenn Sie diese Gase einatmen, kann lhnen Ubel
werden. Ziehen Sie den Stecker des Ladegeréts, bevor Sie « OPTIONAL CONTROLLER
Anschlul3kabel des Ladegerats an den Batteriepolen an-|ode Al )
abklemmen.

CONTROLLER CONTROLLER

POWER (2) POWER (1)

Anmerkung: Kontrollieren Sie den Batteriezustand jede

Woche oder mindestens alle 50 Betriebsstunden. Halten Sie
Batteriepole und das Batteriegehause sauber, da sich eine
schmutzige Batterie langsam entleert. Zum Reinigen der
Batterie waschen Sie das ganze Batteriegehduse mit einer
L6sung aus Natron und Wasser. Spulen Sie mit klarem Wasser
nach. Uberziehen Sie die Batteriepole und -klemmen mit Grafo
112X Schmierfett (Toro Bestell-Nr. 505-47) oder mit Vaseline,
um einer Korrosion vorzubeugen.

SICHERUNGEN

Die Anlage wird durch sieben Sicherungen abgesichert. Diese
befinden sich unter der Schalttafel.



SCHARFEN

Spindeln kénnen sich beim Scharfen festfressen.
versuchen, die Spindeln per Hand anzudrehen oder
die Spindeln beim Schéarfen anzufassen. Den Motor
abstellen und den Schnitthhenwahlschalter eine
stellung auf “A” drehen.

VORSICHT

Nie

Anmerkung: Beim Scharfen wirken entweder die
vorderen oder hinteren Schnittwerke zusammen.

1.

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen,

die Schnittwerke absenken, den Motor abstellen,

die Feststellboremse aktivieren und den EIN-/AUS-
Schalter auf AUS stellen.

Den Sitz entriegeln und hochklappen, um den
Schaltkasten freizulegen.

Die Abdeckung des Schaltkastens 6ffnen und den
Schnitth6henwahlschalter auf “P” drehen.

Bild 50
1. Wabhlschalter—Schnitthéheneinstellung

Anmerkung: Die Scharfendrehzahl kann durch
Stellen des Schnitth6henwahlschalters in Richtung
Position “A” erhoht werden. Jede Stellung erhoht

die Drehzahl um jeweils 60 U/min. Nach Verandern9-:

des Wahlschalters 30 Sekunden abwarten, damit
das System auf die neue Drehzahleinstellung
ansprechen kann.

Die ersten fur das Schéarfen der betroffenen
Schnittwerke zutreffenden Spindel-Untermesser-
Einstellungen vornehmen.

Den Motor anlassen und auf Leerlauf drehen
lassen.

10.

GEFAHR: Um Verletzungen vorzubeugen, nie
Hande oder Fll3e bei laufendem Motor in den
Spindelbereich einfiihren. Verandern der
Motordrehzahl beim Schéarfen kann zum
Festfressen der Spindeln flihren. Beim
Scharfen nie die Motordrehzahl verandern.
Nur im Leerlauf scharfen. Bei laufendem
Motor nie versuchen, Spindeln per Hand oder
Ful® anzudrehen.

Am Scharfenschalter entweder vorne oder hinten
wahlen, um zu bestimmen, ob die vorderen oder
hinteren Spindeln gescharft werden.

GEFAHR: Um Verletzungen vorzubeugen,
sicherstellen, dal3 Sie sich vor Beginn des
Ablaufs aul3er Reichweite der Schnittwerke
befinden.

Den EIN-/AUS-Schalter auf EIN stellen. Den
Schnittwerk absenken/anheben-Hebel vorwarts
stellen, um das Schéarfen der zutreffenden
Spindeln einzuleiten.

Die mit der Maschine gelieferte Schleifpaste mit
einer langstieligen Birste auftragen (Bild 51).
Nie Bursten mit kurzem Stiel verwenden.

g 3 - v

Bild 51

Wenn sich die Spindeln festfressen oder beim
Schérfen ungleichmafig laufen, beginnt die
Spindellaufwarnlampe zu blinken und die
Spindeln stellen sich ab. Unter solchen
Umstanden ist der Schnitthohenwahlschalter eine
stellung auf “A” zu drehen. Dann den EIN-
/AUS-Schalter zuerst auf AUS und dann zuriick
auf EIN umschalten. Um das Scharfen
fortzusetzen, den Schnittwerk absenken/anheben-
Hebel vorwarts stellen.

Zum Einstellen der Schnittwerke beim Scharfen



11.

12.

13

die Spindeln ausschalten, indem der Schnittwerk
absenken/anheben-Hebel riickwarts gezogen wird; den
EIN-/AUS-Schalter auf AUS stellen und den Motor
abstellen. Nach Abschlul? der Einstellungen Schritte 5-9
wiederholen.

Scharfen Sie, bis sich ein kleiner Grat an der gesamten
Vorderkante des Untermessers bhildet.

Diesen Ablauf fur alle zu scharfenden Schnittwerke
wiederholen.

Wenn Sie mit dem Scharfen abgeschlossen sind, den
Scharfenschalter wieder auf AUS stellen, den Sitz
absenken und das Schleifmittel von den Schnittwerken
abwaschen. Den Spindel-Untermesserkontakt nach
Bedarf einstellen.

WICHTIG: Wenn der Scharfenschalter nach dem
Scharfen nicht wieder auf AUS gestellt wird, lassen
sich die Schnittwerke nicht anheben und kénnen ihre
vorgesehene Funktion nicht realisieren.



Vorbereitung zur saisonbedingten
Einlagerung

Zugmaschine

1.

Die Zugmaschine, Schnittwerke und den Motor
grindlich reinigen.

Den Reifendruck aller Reifen auf 103-138 kPa
regein.

Die Festigkeit aller Befestigungsteile kontrollieren;
nach Bedarf festziehen.

Alle Schmiernippel und Gelenke einfetten oder
eindlen. Uberflissigen Schmierstoff abwischen.

Lackflachen, die angekratzt, abgesprungen oder
angerostet sind, leicht abschmirgeln und
ausbessern. Alle Dellen in der Karosserie
reparieren.

Batterie und Kabel wie folgt pflegen:

a. Die Batterieklemmen von den Batteriepolen
entfernen.

b. Die Batterie, Klemmen und Pole mit
Drahtburste und Natronlauge reinigen.

c. Die Kabelklemmen und Batteriepole mit Grafo

112X Fett (TORO Bestell-Nr. 505-47) oder

Vaselin einfetten, um Korrosion vorzubeugen. 10.

d. Die Batterie alle 60 Tage 24 Stunden lang
aufladen, um einer Sulfation der Batterie
vorzubeugen.

Motor

1. Das Motorél aus dem Kurbelgehéuse ablassen
und die AblaRschraube wieder einschrauben.

2. Den Offilter entfernen und entsorgen. Einen
neuen Olfilter montieren.

3. GielRen Sie 15W-40 CD, CE, CF, CF-4 oder CG-
4 Ol in das Kurbelgehause. Die Fullmenge
betragt 5 | inkl. Filter.

4. Den Motor anlassen und fir zwei Minuten im
Leerlauf laufen lassen.

5. Den Motor abstellen.

6. Den Kraftstofftank mit frischem Dieselkraftstoff
ausspulen.

7. Alle Anschliisse des Kraftstoffsystems absichern.

8. Die Lulftfiltergruppe grindlich reinigen und
pflegen.

9. Den Ansaugstutzen des Luftfilters mit

witterungsbestandigem Klebeband versiegeln.

Den Zustand des Frostschutzmittels kontrollieren
und, je nach den bei Ihnen herrschenden
Tiefsttemperaturen, eine 50:50 Mischung aus
Wasser und von Peugeot empfohlenem
Frostschutzmittel, TORO Bestell-Nr. 93-7213,
nachftllen.






