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El GROUNDSMASTER 1000lfue desarrollado IDENTIFICACION DEL PRODUCTO. 23
para satisfacer la demanda de un cortacésped de

cuchillas giratorias maniobrable y de tamafio
intermedio para el mantenimiento del césped. La
maquina incorpora conceptos avanzados de
ingenieria, disefio y seguridad, y si se mantiene de
forma correcta, prestard un servicio excelente.

Puesto que el GROUNDSMASTER 1008& un
producto de alta calidadpro esta preocupado por el
futuro uso de la maquina y la seguridad del usuario.
Lea este manual para familiarizarse con las
instrucciones correctas para la puesta en marcha,
operacion y mantenimiento.

Cierta informacion de este manual estéa resaltada.
PELIGRO,AVISO y PRECAUCION identifican
informacion relativa a la seguridad personal.
IMPORTANTE identifica informacién mecanica que
necesita una atencién especial. Lea detenidamente
esta informacién, ya que se trata de posibles dafios a
partes de la maguina. N@Tdentifica informacién
general que merece una atencion especial.

Si alguna vez necesita ayuda en la puesta en marcha,
operacion, mantenimiento o seguridad, pongase en
contacto con su DistribuidéwutorizadoToro local.
Ademas de piezas de repuesto genuinaiode el
distribuidor tiene equipos opcionales de la linea
completa de equipokoro para el cuidado de su
césped. Que sloro sea toddoro — compre piezas

y accesorios genuinos dero.



Seguridad

Formacioén

1.

Lea cuidadosamente las instrucciones. 3.
Familiaricese con los mandos y con el uso
correcto del equipo.

No permita nunca que los nifios o personas que
desconozcan estas instrucciones manejen el
cortacésped. La normativa local puede
establecer limites respecto a la edad del
operario.

No siegue nunca cerca de otras personas, sobre
todo nifios, o animales.

Tenga en cuenta que el operario o usuario es
responsable de cualquier accidente o peligro
para las personas o propiedades.

No lleve pasajeros.

Todo conductor debe buscar y obtener
instruccién profesional y practica. Esta
instruccién debe incluir:

* la necesidad de cuidado y concentracion g
utilizar maquinas en las que va montado el
operario. 5.

* el control de una maquina que empieza a
deslizarse en una pendiente no se recupera
con la aplicacién de los frenos. Los
principales razones de esto son:

— insuficiente traccion de las ruedas;

conduccion demasiado rapida
— frenado inadecuado

— el tipo de maquina no es adecuado a
su tarea

— falta de conocimientos de los efectos
de las condiciones del terreno, sobre

todo las pendientes. 1

Preparacion

1.

Mientras siega, utilice siempre un calzado
robusto y pantalén lgn. No maneje el equipo
descalzo o con sandalias o chanclas.

Inspeccione detenidamente la zona donde se va
a utilizar el equipo y retire todo objeto que

podria ser arrojado por la maquina.

ADVERTENCIA—La gasolina es altamente
inflamable.

« Almacene el combustible en contenedores
especificamente disefiados para este
cometido.

* Llene el depdésito al aire libre solamente y
no fume mientras realiza esta tarea.

* Afada combustible antes de poner en
marcha el motomMNo quite nunca el tapén
del deposito de combustible ni afiada
gasolina mientras el motor esta en marcha
o cuando el motor esta caliente.

e Sise derrama gasolina, no intente arrancar
el motor; aleje la maquina de la zona
donde se derramd la gasolina y evite crear
ninguna fuente de ignicidn hasta que los
vapores se hayan disipado.

»  Cierre siempre los tapones del depdsito y
contenedor de combustible de forma
segura.

Sustituya cualquier silenciador averiado.

Antes de la puesta en marcha, realice siempre
una inspeccion visual para asegurarse de que
todas las cuchillas, los pernos de las mismas y
el conjunto del cortador no estén desgastados o
danados. Sustituya las cuchillas o pernos
desgastados o dafiados por juegos completos
para mantener el equilibrio.

Si su maquina dispone de cuchillas mdaltiples,
tenga cuidado, ya que el hacer girar una
cuchilla puede hacer que giren las demas
cuchillas.

Funcionamiento

No haga funcionar la maquina en un lugar
cerrado donde puedan acumularse peligrosas
emisiones de mondxido de carbono.

Siega solamente a la luz del sol o con buena luz
artificial.



Antes de intentar arrancar el mgtdesengrane maquina durante su funcionamiento.
todos los embragues de acoplamiento de

cuchillas y ponga punto muerto. 10. No utilice nunca el cortacésped con protectores
o deflectores defectuosos o sin tener colocados
Respete los limites de siega en pendiente: los elementos o protectores de seguridad.

* No siegue nunca en pendientes laterales d&. No cambie los ajustes del gobernador del motor
mas de 5 ni acelere demasiado el matba operacion del
motor a velocidades excesivas puede aumentar

* No siegue nunca en rampas (hacia arriba) . .
el riesgo de lesiones personales.

de mas de 10

* No siegue nunca en pendientes (hacia 12. Antes de abandonar el puesto del operario:
abajo) de més de 15
Desengrane la toma de fuerza y baje los

Recuerde que no existe una pendiente "segura”. ;
accesorios;

Desplazarse sobre pendientes de hierba necesita

un cuidado especial. Para evitar vuelcos: « Ponga punto muerto y el freno de
estacionamiento;

* No arranque ni pare repentinamente al . Ppare el motor v retire Ia llave

subir o bajar una cuesta; y '

Desengrane la transmisién de los accesorios,

pare el motqry desconecte el/los cable(s) de

la(s) bujia(s) o retire la llave de contacto:

«  Embrague lentamente y siempre manteng%is'
una marcha introducida, sobre todo al
desplazarse cuesta abajo;

» Lavelocidad de la maquina debe ser baja e antes de limpiar atascos o desatascar el

en pendientes y giros cerrados; canal de salida;

» Debe estar atento siempre a desniveles y e antes de verificalimpiar o trabajar en el
desigualdades del terreno, y otros peligros cortacésped;
ocultos; . : ~

* después de golpear un objeto extrafio.

* No siegue nunca a través de una pendiente, Inspeccione el cortacésped y haga las
salvo que el cortacésped haya sido reparaciones necesarias antes de volver a
disefiado para este proposito. arrancar y utilizar el equipo;

Tenga cuidado al remolcar o utilizar equipo * sila maquina empieza a vibrar

pesado. anormalmente (®fifique de inmediato).

4. Desengrane la transmision a los accesorios

- 1
»  Utilice solamente los puntos de enganche .
durante el transporte o cuando no se esta

establecidos

utilizando.
e Limite las cagas a las que pueda controlar
con seguridad. 15. Pare el motor y desengrane la transmision a los
accesorios:

* No realice giros cerrado$enga cuidado al

ir en marcha atréas. )
e antes de repostar combustible;

«  Utilice contrapesos o pesas de ruedas _ _
siempre que lo aconseje el manual. e antes de retirar el recogedor de hierba;

e antes de efectuar ajustes de altura, a no ser
que se pueda realizar el ajuste de altura sin

abandonar el puesto del operario.

Tenga precaucion con el tréfico cuando cruce o
esté cerca de carreteras o calzadas.

Pare la rotacion de las cuchillas antes de cruzar
superficies que no sean de hierba.

Al utilizar cualquier accesorio, no dirija nunca
la salida hacia personas que estén en la
proximidad ni permita que nadie se acerque a la

4



16. Reduzca la velocidad del motor cuando pare eNjyeles de sonido y vibracion

Maintenimiento Almacenamiento

1.

motor Y si el motor esta provisto de una valvula
de cierre, corte el suministro de combustible alNiveIes de sonido
terminar de segar

Esta unidad tiene un nivel continuo de presion
sonora ponderada énde 89 dB(A), basado en

ediciones de maquinas idénticas conforme a la
Mantenga apretados todos los pernos, tuercasgl 9

tornillos para asegurar condiciones seguras de Irectiva 91/386/EEC y modificaciones.

trabajo del equipo. Esta unidad tiene un nivel de potencia sonora de 104

: . LWA, basado en mediciones de maquinas idénticas
No almacene nunca el equipo con combustible q

en el depdsito dentro de un edificio en el que fnogégggiigr:zsmrec“va 84/538/EECy

los vapores pudieran llegar a una llama '

descubierta o una chispa. ) ) o
Niveles de vibracion

Deje enfriar el motor antes de almacenar en _ . . ) _

cualquier lugar cerrado. Esta unidad tiene un nivel de vibraciones de 8,7 m/s
en las manos, basado en mediciones de maquinas

Para reducir e| peligro de incendio’ mantenga géntlcas COI‘]fOI‘me a IOS procedlmlentOS ISO 5349

motor, silenciadorcompartimiento de la bateria

y zona de almacenamiento de gasolina libres &sta unidad no supera un nivel de vibraciones de 0,5
hierba, hojas o excesos de grasa. m/s en la parte posteriobasado en mediciones de

maguinas idénticas conforme a los procedimientos

Compruebe con frecuencia el posible desgastd3® 2631.
deterioro del recogedor de hierba.

Por razones de seguridad, sustituya las piezas
desgastadas o deterioradas.

Si es necesario drenar el depésito de
combustible, debe hacerse al aire libre.

En méaquinas con cuchillas mdltiples, tenga
cuidado ya que la rotacion de una cuchilla
puede hacer que giren las demas cuchillas.

Cuando es necesario apar@macenar o dejar
sin supervision la maquina, baje la unidad de
corte a menos que se utilice un cierre mecanico
positivo.
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Liquidos causticos, Humos Sacudida eléctrica, Fluido a alta

Pulverizacion a

Pulverizacion a  Aplastamiento de Aplastamiento de los

quemaduras venenosos o electrocucion presion,inyec-  altapresion, ~  altapresion, ~ losdedosola  dedos o el pie,
gwmlcas delos  gases toxicos, cion en el cuerpo  erosion delapiel  erosion de la piel mano, fuerza fuerza aplicada
edosolamano  asfixia aplicadadesde  desde arriba
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Aplastamiento de Aplastamiento del Aplastamiento de  Aplastamiento de Aplastamiento  Aplastamiento de Corte de los Corte del pie
todo el cuerpo,  torso, fuerza losdedosola  la F|erna, fuerza de todo el cuerpo la cabeza, torsoy dedos o lamano

fuerzaaplicada  aplicada lateral- mano, fuerza aplicada lateral- brazos

desde arriba mente aplicadalatera-  mente

mente
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Corte de los Corte de los Corte de los Corte 0 enredo del
dedos de la mano dedos del pie o el dedos del pie o pie, barrena

o lamano, pie, cuchilladel de lamano, giratoria

cuchilla del cortacéspedes  cuchilla del

cortacéspedes cortacéspedes

Corte del pie,
cuchillas
giratorias

Corte de los dedos Desmembramiento,Desmembramiento,

olamano, aleta  cortacéspedes de cortacéspedes de

impulsora motor delantero  motor delantero en
en movimiento movimiento hacia
adelante atras
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Corte de los Enredo de todo el cuerpo, linea  Enredo de los
dedos o la mano, de transmisién de entrada de
ventilador del utensilios

motor

transmision de
cad

Enredo de la

dedos o lamano, mano y el brazo, o volantes,

transmision de
correa

Objetos arrojados Objetos arro-

Objetos arrojados
jados o volantes, o volantes,
exposicion del  cortacéspedes
rostro giratorio

exposicion de
todo el cuerpo
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Vuelco de la Peligro de energia
maquina, sistema  almacenada,
de proteccion movimiento de

Superficies

calientes,

guemaduras de
edos 0 manos

Sujete el cilindro de
elevacion con el
dispositivo de
seguridad antes de
enirar en una zona
peligrosa

Explosion Fuego o llama

desprotegida
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Atropello/marcha Vuelco de la
atrés, vehiculo  méaquina, corta-
céspedes de
asiento contra vuelco retroceso o hacia
(cortacéspedes de grriba
motor posterior)
AEN Ohey ©
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Esté adistancia Permanezca fuera No abrir o quitar No pise la
segurade la delazonade las protecciones plataforma de
maquina articulacion con el de seguridad concarga si la PTO
motor en marcha el motor en
marcha esté conectada al

tractor y esta el
motor en marcha

No pise

(toma de potencia)

Espere aque se Desconecte el Sélo se puede montar
hayan parado  motory quitela enlamaquinaenel
completamente llave antes de  asiento del pasajero,
todos los efectuar trabajos y esto Unicamente si
componentes de de reparacién'o No se estorha la vista
la maguina antes mantenimiento ~ del conductor

de tocarlos
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Consulte el

para los debidos
procedimientos

~ Abréchese el cinturon
manual técnico de seguridad del asiento

Triangulo de
alertade

seguridad

Simbolo de alerta
de seguridad
general

Lea el manual
del operador

Prohibido el
fuego, llamas
desprotegidas y
fumar

Debe protegerse
los ojos

de servicio
Q
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Debe protegerse Debe protegerse Atencidn, peligro Primeros Lavar con agua Motor Transmision Sistema hidraulico
la cabeza los oidos toxico auxilios
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Sistema de Aceite Refrigerante Aire de admision Gas de escape  Presion Indicador de Nivel de liquido
frenos (agua) nivel
k== H ! O‘I@F‘Iﬁr
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Filtro Temperatura Fallo/Averia Interruptor de  Conectado/ Desconectado/  Embragar Desembragar
arranque/ marcha parada
mecanismo
—|— — = 9 -
Mas/aumento/  Menos/dismin-  Bocina Estado de carga Cronémetro/horas Rapido Lento Continuo variable,
polaridad ucién/polaridad de la bateria de funcionamiento lineal
positiva negativa transcurridas
g
AN ] A
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Volumen vacio Volumen lleno  Direccién de Direccion Direccion Giro sentido Giro sentido Punto lubricacion
desplazamiento funcionamiento  funcionamiento horario antihorario grasa
de lamaquina, palanca de mando,palanca de mando,
adelante/atras  direccion doble direccion miltiple
/ ? 4} ==
Punto lubricacion Punto de Gato o punto  Drenaje/vaciado Aceite lubricacion Presion aceite  Nivel aceite Filtro aceite

aceite elevacion soporte motor lubricacion motor lubricacion motor lubricacién motor

@ F——- ——-
Temperatura Refrigerante del  Presion refri- Filtro refri- Temperatura refri- Aire combustion/ Presion aire Filtro aire/admisiéon
aceite lubricacion motor gerante motor  gerantemotor  gerante motor  admisién motor combustién/ motor

motor

admision motor
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n/min
Arranque del Parada del motor Fallo/averiadel  Velocidad giro/  Estrangulador ~ Cebador (ayuda Precalentamiento Aceite de
motor motor frecuencia motor arranque) eléctrico (ayuda transmision
arranque)
Presion aceite ~ Temperatura  Fallo/averia Embrague Punto muerto  Alto Bajo Adelante
transmision aceite transmisiéntransmision
Atrés Estacionamiento Primera Segunda Terceravelocidad ~ Aceite hidraulico Presion del aceite Nivel del aceite
velocidad velocidad (pueden utilizarse hidraulico hidraulico
otras hasta alcanzar
el ndmero méaximo de
velocidades adelante
= 2 Bﬁ ——- mﬁ
Filtro del aceite Temperaturadel Fallo/averiadel  Freno de Combustible Nivel de Filtro de Fallo/averia
hidraulico aceite hidraulico aceite hidréulico estacionamiento combustible combustible sistema de
combustible
Combustible Combustible sin Faros Bloquear Desbloquear Bloqueo Traccion alas Toma de potencia
Diesel plomo diferencial 4ruedas
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Velocidad de giroElemento de

Elemento de

Unidad de corte

Unidad de corte, Unidad de corte, Unidad de corte, Unidad de corte,

delatomade  cortede cuchilla corte de cuchilla, elevar bajar mantener flotacion
potencia ajuste de altura posicion
\7‘|}\ SO ~ Ty
Unidad de corte, Unidad de corte, Unidad de corte, Bajar accesorio Subir accesorio Distancia de Quitanieves, Traccion
posicién elevar a posicion bajar a posicion espaciamiento  barrena colectora
transporte transporte transporte
] D ——
e I]__I:I ) . /
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Por encima del
margen de
temperaturas de
trabajo

Perforacion

Soldadura arco
metdlica manual

Manual

Bomba de agua

Mantener seco

Peso

No echar en la
basura

Logotipo CE



Especificaciones

Motor : estacionamiento.
Fabricante—Kawasaki
C.V.—20 (16 Kw) @ 3600 RPM Neumadticos, Ruedas, Rxsion:
Cilindrada—617 cc Neumadticos Delanteros—23 x 8,50 - 12
Capacidad céarter—1,5 | Neumadticoslraseros—16 x 6,50 - 8
Regulador—Mecanico Todos los neumaticos de cuatro lonas, sin cdmara.
Limite Regulador—3350 — 3550 RPM Presion—20 psi (138 kPa).

Velocidad Ralenti—1500 RPM

Dir eccion: Volante de 33 cnValvulaTRW de

Limpiador Air e: Donaldson tipo industrial con pre- direccion asistida.

limpiador Montaje remoto.

Bastidor principal: Bastidor soldado en acero

Capacidad depdsito combustible32 . formado.

Filtr o Combustible: Tipo en linea recambiable. Asiento: Ajustable egonémico, con palanca de
suspension.

Bomba Combustible:Eléctrico 12 voltios (tipo

transistor). Instrumentos: Indicador combustible, indicador de
la temperatura del agua, indicador horario y testigos

Sistema de Refrigeracion: para apagado por alta temperatura, presion del

Radiador—capacidad 3,8 I. aceite, amperios, todos montados en la consola.

Tanque de Expansibn—Montaje remoto; capacidad

0,41. El sistema contiene una mezcla al 50% de  Controles: Aceleradoy interruptor PO (toma de

anticongelante etilenglicol y agua. fuerza), freno de estacionamiento, elevacion
accesorios, interruptor de encendido, todos operados
Sistema Eléctrico:Bateria—12 voltios, tamafio manualmente. El pedal de traccion adelante/atras y

grupo BCI 26, 530 amperios a @8 Alternador de  los frenos de direccién son operados con los pies.

20 amperios con regulador/rectificador

Transmision PTO: El arbol PTO es embragado por
Acoplamiento Transmisién: Transmision por arbol una correa eN de Seccion HAjustado al par de
de acero con acoplamientos flexibles de caucho emmotor, tensado por muelle, directamente desde el eje

cada extremo. de salida del motoEl arbol PD es engranado por
el conjunto eléctrico embrague/frentelocidad PD
Transmision: — 2200 RPM @ velocidad motor 3450 RPM.
Fabricante y tipo—Sundstrand hidrostatitipo
U15. Presién de cga normal—70-150 psi ConexiénAccesorios:Junta universal y conjunto de
(483-1034 kPa). eje telescopico.

Ajuste alivio accesorios—700-800 psi

(4826-5516 kPa). Cilindr os de elevacionDos, con diametro interior

de 51 mm, carrera de 89 mm.

Filtr o Hidraulico: 25 micrones, montado

directamente en la transmision. Recambiable (N° Interruptor es de Seguridadimpiden que se

PiezaToro 23-2300). arranque el motor si estan engranados el pedal de
traccion o el interruptor RO. Detiene el motor si el
Eje de Transmision: Fabricante—Dana Corp., operador abandona su asiento con el pedal de

Modelo GF20. El eje sirve como depdsito de fluidotraccion o el interruptor R engranado.

hidraulico y se acopla directamente a la transmision.

Capacidad aproximada 4,7 |. Eraccion a 4 ruedas, Dimensiones y Peso:

el eje trasero mecanico esta acoplado al eje delantepmgitud:

por un arbol de transmision y un embrague. Ancho (Rueda3raseras):
Altura:

Frenos:Tipo tambor mecénico, 17,8 cm de diametrBeso:

x 45 mm de ancho. Controlados individualmente por
dos pedales conectados por cable y conducto para
direccion asistida. Los pedales pueden acoplarse para
frenada a dos ruedas. Palanca para el freno de

208 cm
111 cm
127 cm
416 kg



Antes de empezar

CONTROL DEL ACEITE DEL

MOTOR

El motor se suministra con 3,6 | de aceite en el
carter; no obstante, verifique el nivel de aceite anteg
y después de arrancar por primera vez el motor

1.

Posicione la maquina en una superficie
nivelada.

Abra el capd.

Retire la varilla de aceite y limpiela con un

trapo limpio. Inserte la varilla en el tubo
asegurandose de que esté bien asentada. Retire
la varilla y verifique el nivel del aceite (Fig. 1).

Si el nivel de aceite es bajo, aflada el aceite
suficiente para elevar el nivel hasta la marca
FULL (lleno) de la varilla. No llene por encima
de la marca (Fig. 2).

Figura 1

1. Varilla de aceite del motor

1. Llenado de aceite del motor

Figura 2

Nota: Si el nivel de aceite esta en la matd&D

(Anadir) de la varilla, afiada 0,47 | de aceite y
vuelva a comprobar el nivel. No llene
demasiado.

El motor utiliza cualquier aceite degente
10W30 de alta calidad que tenga la
“clasificacion de servicio” SE o SF d&Pl —
(American Petroleum Institute). Utilice la tabla
siguiente para seleccionar el grado correcto de
viscosidad para la temperatura esperada.

—20°C -10°C 0°C 10°C 20°C 30°C 40°C

SAE 10W30./10W40

|_SAE 5W-30]

—4°F 14°F 32°F 50°F 68°F 86°F 104°F

Nota: El uso de aceites multigrado (5W20,
10W20 y 10W40) aumentara el consumo.
Compruebe el nivel de aceite mas a menudo si
los utiliza.

IMPORTANTE: Compruebe el nivel de

aceite cada 5 horas de operacion o a diario.
Cambie el aceite después de las primeras 8
horas de operacion. Luego, cambie el aceite
después de cada 50 horas de operacion, y el
filtr o de aceite del motodespués de cada 200
horas de operacion.

Inserte la varilla del aceite en el tubo e instale el
tapén de llenado.

CONTROL DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

Limpie de residuos la rejilla, el enfriador de aceite y
la parte delantera del radiador a diario (Fig. 3); y
cada hora si las condiciones extremas de polvo o
suciedad. Consulte la seccibimpieza del Radiador

y de la Rejilla.

10



El radiador debe estar lleno hasta la parte
superior del cuello de llenado y el depoésito de
expansioén debe estar lleno hasta un punto entre
las marcas que figuran en el lado del mismo.

3. Si el nivel de refrigerante es bajo, rellene el
sistema. NO LLENE DEMASIADO.

4. |Instale los tapones del radiador y del depdésito
de expansion.

O - | CONTROL DEL LIQUIDO DEL
Figura 3 SISTEMA HIDRAULICO

1. Radiador
2. Rejilla del radiador
3. Enfriador de aceite

El sistema hidraulico ha sido disefiado para
funcionar con cualquier aceite dgfente de alta

_ . o _ . calidad que tenga la clasificacion “SF”, “C&’

El sistema de refrigeracion contiene una solucion alop» gel Instituto Americano del Petréleo (API). La
50% de agua y anticongelante permanente viscosidad—el peso —del aceite debe seleccionarse
etilenglicol. Verifique el nivel del refrigerante al segun la temperatura ambiente anticipada. Las

principio de cada jornada (Fig. 4) antes de arrancafecomendaciones de temperatura/viscosidad son:
el motor La capacidad del sistema de refrigeracion

esde 5,71 Temperatura ambienteViscosidad y tipo
B anticipada recomendados
A\ PrECAUCION
Mas de 32C SAE 30,Tipo SK CC o CD
Si el motor ha estado en marcha, puede haber fugas
de refrigerante caliente bajo presion, y causar | 4-38C SAE 10W-30 o 10W40
quemaduras al retirar el tapén del radiador Tipo SF CC o CD
-lalc0C SAE 5W30,Tipo SK
. . . . CCoCD
1. Retire con cuidado el tap6n del radiador y el
tapon del deposito de expansion. Menos de —1C Liquido de Transmision

Automética Tipo "F" o
IIF AII

Nota: No mezcle aceite de motor y liquido de
transmisién automatica, ya que podria resultar en
dafos a los componentes hidrauligsiscambiar de
liguidos, cambie también el filtro de transmision.
NO UTILICE DEXRON Il ATF.

El alojamiento del eje actia como depésito para el
sistema. La transmision y el alojamiento del eje se
suministran de fabrica con aproximadamente 4,7 | de
\ ‘ aceite motor SAE 10W-30. No obstante, verifique el
Figura 4 nivel de aceite de transmision antes de arrancar por

1. Tap6n radiador 3 primera vez el motowy luego diariamente.
2. Tap6n depdsito expansion

3. Marcas llenado depdsito expansion

1. Posicione la maquina en una superficie
nivelada. Coloque todos los controles en

2. Verifigue el nivel de refrigerante del radiador posicién neutro (punto muerto, desconectado) y
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arranque el motoHaga funcionar el motora | _LENADO DEL DEPOSlT O DE
las revoluciones mas bajas posibles pargarur
el aire del sistema. NO ENGRANE HTO. COMBUSTIBLE

Gire el volante varias veces a izquierda y a
derecha hasta hacer tope. Levante la unidad
corte para extender los cilindros de elevacion,
dirija las ruedas de direccion hacia adelante y
pare el motar

JEHE TORO COMANY RECOMIENDA
ENCARECIDAMENTE ELUSO DE GASOLINA
DE CALIDAD REGULAR SIN PLOMO, LIMPIA
Y NUEVA EN LOS PRODUCDSTORO
IMPULSADOS POR GASOLINA. LAGASOLINA
Retire el tapon de la varilla (Fig. 5) del cuello SIN PLOMO SE QUEMAMAS LIMPIA,

de llenado y limpiela con un trapo limpio. AUMENTA LA DURACION DEL MOTOR, Y
Cologue el tapon de la varilla en el cuello de FACILITA EL BUEN ARRANQUE REDUCIENDO
llenado y apriete con los dedos solamente; LA ACUMULACION DE DEPOSITOS EN LA
luego retirelo y verifique el nivel del liquido. SiCAMARA DE COMBUSTION. PUEDE

el nivel estd a mas de 13 mm de la muesca deJ&/LIZARSE GASOLINA CON PLOMO SI NO
varilla (Fig. 5), afiada aceite motor SAE SE DISPONE DE GASOLINASIN PLOMO.

10W=30, o liquido de transmisién, en su caso,MINIMO INDICE DE OCTANO 87.
para llenar hasta la muesca. No llene

demasiado. NOTA: NO UTILICE NUNCAMETANOL,
GASOLINA QUE CONTENGA

IMPOR TANTE: Al afiadir liquido de METANOL, GASOLINA QUE

transmision al sistema hidraulico, utilice un CONTENGAMAS DE 10% DE

embudo con una pantalla fina de alambe— ETANOL, ADITIVOS DE GASOLINA, O

malla 200 o mas fina—y asegése de que GAS BLANCO PUES PODRIA

tanto el embudo como el liquido de DANARSE ELSISTEMADE

transmision estén escrupulosamente limpios. COMBUSTIBLE.

Este procedimiento impide la contaminacion

accidental del sistema hidraulico. 1. Limpie el area alrededor de la tapa del depdsito

de combustible.
Quite la tapa del depdésito de combustible.

Llene el depdésito a una pulgada
aproximadamente de la parte superior del
mismo, (fondo del tubo de llenado). NO
SOBRELLENE. Ponga la tapa a continuacion.

Limpie todo el combustible que se haya
derramado para evitar el riesgo de incendio.

Figura 5

1. Depésito sistema hidraulico—tapén/varilla de llenado de
liquido

Coloque el tapdn de la varilla en el cuello de
llenado y apriete con los dedos solamente. No
es necesario apretarlo con llave.

Verifique que no haya fugas en manguitos y
acoplamientos.

Figura 6
1. Tapon de llenado del depodsito de combustible.

12



A\ ' PELIGRO

Puesto que el combustible es inflamable, debe
tenerse precaucién al almacenarlo o manejarlo.

No

llene el depésito de combustible mientras el mator
esté en marcha, caliente o cuando la maquina esté

en una zona encerrada. Pueden acumularse

vapores y encenderse por una chispa o una llama

originada a muchos pies de distancia. NO FUME

mientras llena el depdsito de combustible para
evitar la posibilidad de una explosién. Llene

siempre el depdsito de combustible al exterior y
limpie el combustible derramado antes de arran
el motor Utilice un embudo o una espita para n

o
derramary llene el depdsito hasta no mas de 2,5
cm (una pulgada) debajo de la parte superior del

deposito (fondo del tubo de llenado). NO
SOBRELLENE.

Guarde el combustible en un recipiente limpio ¢
aprobacién de seguridad y mantenga puesta la
en el mismo. Mantenga el combustible en un s
fresco, bien ventilado; nunca en una zona
encerrada como un cobertizo caliente de
almacenamiento. Para conservar la volatilidad,

compre combustible de gasolina para mas de 30

dias, o combustible diesel para mas de 6 mese

Puesto que a muchos nifios les gusta el olor a

gasolina, manténgala fuera de su alcance porque

los humos son explosivos y es peligrosa su
inhalacion.

v
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Contr oles

Frenos de servicio (Fig. 79-Los pedales de freno repararse si es necesario.

izquierdo y derecho estan conectados a las ruedas

delanteras izquierda y derecha respectivamente. Contador de horas(Fig. 9)—Este contador registra
Puesto que ambos frenos funcionan de forma el total acumulado de horas de funcionamiento del
independiente, los frenos pueden utilizarse para motor

efectuar giros cerrados o para aumentar la traccion ~* .

una de las ruedas tiene tendencia a deslizarse -
mientras se trabaja en ciertos tipos de pendiente. Si
embago, la hierba mojada o el césped blando
podrian resultar dafiados cuando se utilizan los
frenos para efectuar giros cerrados. Para realizar un
“parada rapida”, pise ambos pedales de freno
conjuntamente. El freno izquierdo debe ir siempre
enganchado al de la derecha durante el transporte ¢
la unidad de traccion.

;

Figura 8
1. Pedal del freno izquierdo
2. Pedal del freno derecho
3. Palanca de enganche

Indicadores de la temperatura del efrigerante y
de alta temperatura(Fig. 9)—El indicador de
temperatura del refrigerante indica la temperatura del
refrigerante del sistema. Si la temperatura sube
demasiado, el motor se parard automaticamente y se
encendera el testigo de ParadaAlta Temperatura.
Cuando esto ocurra, apague la igniciébn, compruebe
gue el radiador no tenga suciedad acumulada,

. . verifique la correa del ventilador y el nivel adecuado
1. Pomo del freno de estacionamiento . L, . .,
> Pedal del freno derecho de refrigerante en el depdsito de expansion. El
3. Pedal del freno izquierdo dispositivo de parada por alta temperatura se
reinicializar4 automaticamente cuando la

Freno de estacionamiente-Siempre que se pare el o mperatura del refrigerante llegue a un nivel seguro.
motor, debe ponerse el freno de estacionamiento

para evitar un desplazamiento accidental. Para POR&Istigo presion baja del aceitdFig. 9)—Si la

el freno de estacionamiento, empuje la palanca dep esign de aceite del motor cae por debajo de un
enganche (Fig. 8) del pedal de freno izquierdo pargyye| seguro, se enciende el testigo. Pare el motor y
fijarlo al pedal de freno de la derecha. Luego, pise fepare antes de reanudar las operaciones.

fondo ambos pedales y tire del pomo del freno de

estacionamiento (Fig. 7) g continuacion, suelte los Interruptor PTO (Fig. 9)—Tire hacia arriba del
pedales. Para quitar el freno de estacionamiento, prﬁ&nguito del mando del interruptor y mueva el
ambos pedales hasta que el pomo del frenode | .ondo ala posicién ON para ENGRANAR el
estacionamiento se retraigentes de arrancar el gmprague eléctrico del BT Tire hacia arriba del
motor, no obstante, la palanca de enganche puede yanqyito y mueva el mando a la posicién OFF para
desengancharse del ped_al de freno izquierdo para pESENGRANAR el embrague eléctrico del®TEl
que ambos pedales funcionen de forma interruptor PD solamente debe estar en posicién
independiente con cada rueda delantera. ENGRANAR cuando el accesorio esta bajado en

, : _ _ _ posicion de funcionamiento y listo para empezar las
Testigo amperiog(Fig. 9)—EI testigo de amperios operaciones.

no debe encenderse con el motor en marcha. Si se
enciende, el sistema de gardebe comprobarse y  |nterruptor ignicién (Fig. 9)—El interruptor de

Figura 7

14



ignicién, que se utiliza para arrancar y parar el palanca del elevador hacia adelante a la muesca
motor, tiene tres posiciones: OFF (ABADO), FLOAT. La posicion FLOA (flote) se utiliza para

RUN (FUNCIONAMIENTO) y START segar y cuando la maquina no esta en

(ARRANQUE). Gire la llave en el sentido de las  funcionamiento. Para elevar la unidad de corte, tire
agujas del reloj—posicion &RT—para engranar el de la palanca hacia atras hasta la posicion RAISE
motor de arranque. Suelte la llave cuando el motor(elevar). Después de elevarse la unidad de corte, deje
arranque. La llave se desplazara de forma automaticee la palanca se desplace hasta la posicion

a la posiciéon ON. Para parar el motgire la llave TRANSPOR (transporte). La unidad de corte debe

en sentido contrario a las agujas del reloj a la elevarse al conducir desde una zona de trabajo a
posicion OFF otra.

/A\ PRECAUCION

No eleve nunca la unidad de corte mientras las
cuchillas estan girando porque es peligroso.

Pedal de traccién(Fig. 10)—EI pedal de traccién
tiene dos funciones: una de ellas es hacer avanzar la
maquina hacia adelante, la otra es hacer que se
desplace hacia atras. Utilizando el tacén y la punta
del pie derecho, pise la parte superior del pedal para
desplazarse hacia adelante, y la parte inferior para ir

Figura 9 . , .
_ 9 hacia atréds. La velocidad sobre el terreno es

1. Indicador amperios . .

> Indicador horario proporcional al recorrido del pedal. Para alcanzar la
3. Indicador de la temperatura del refrigerante velocidad maxima sobre el terreno, debe pisar a

4. Indicador de cierre por alta temperatura fondo el pedal de traccién con el acelerador en

5. Interruptor llave de encendido L., L. - L.

6. Testigo presion de aceite posicién AST (rapido). La velocidad maxima de

7. Interruptor PTO avance hacia adelante es de 10 millas por hora/16
g' 'E”sdt';r"’t‘gfr combustible km por hora. Para conseguir el maximo de potencia
10. Acelerador con una caa pesada o para subir una cuesta, ponga
11. Palanca elevador hidraulico el acelerador en posicioMET (rapido), pisando un

poco el pedal de traccion para mantener altas
revoluciones del motofCuando las revoluciones del

Acelerador (Fig. 9)—El acelerador se utiliza para motor empiecen a descendemelte un poco el pedal
hacer funcionar el motor a diversas velocidades. Pgeiraccion para permitir que se acelere mas el

aumentar la velocidad del maotonueva la palanca  y,otor
hacia adelante a la posiciOAET (rapido); si se
mueve hacia atras (posicion SLQWnto) la
velocidad del motor es mendtl acelerador controla
la velocidad de las cuchillas de corfgunto con el
pedal de traccion, controla la velocidad de avance
sobre el suelo de la unidad de traccion.

Estarter (Fig. 9)—Para arrancar el motaierre el
estrangulador del carburador (estarter) tirando hacia
arriba del control del estart&2uando el motor haya
arrancado, regule el estarter para que el motor siga
funcionando suavemente. En cuanto sea posible, |
abra el estarter empujandolo hacia adentro. Un motc
caliente no requiere apenas el uso del estarter Figura 10

1. Pedal de traccion

Palanca elevadothidraulico (Fig. 9)—La palanca
del elevador hidraulico tiene tres posiciones: FIIO
(flote), TRANSPOR (transporte) y RAISE (elevar)
Para bajar la unidad de corte al suelo, mueva la

Abomos de ajuste del asiente-Para ajustar el
" asiento, suelte los pomos de ajuste y deslice el
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asiento a la posicién deseadariete los pomos para
fijar el asiento.

Palanca de ajuste del asiente-Asiento de Lujo—

Para ajustar el asiento, mueva la palanca del lado
izquierdo hacia fuera, deslice el asiento a la posicion
deseada y suelte la palanca para fijar el asiento en el
rail.
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Instrucciones de manejo

ARRANCAR/PARAR EL MOTOR

gire o arranque el motor salvo que el pedal de
traccion esté en punto muerto y el interrupto©OPT

1.

Asegurese de que el freno de estacionamientc®Sté en la posicion OFFambién, el motor parara si
esta puesto, el interruptor ®Testa en OFF y la €l control PD esta engranado o si se pisa el pedal

palanca de elevacion esta en posicion
TRANSPOR o FLOAT (Fig. 9). Retire el pie
del pedal de traccién y asegurese de que el
pedal esta en punto muerto.

Tire del estarter (Fig. 9) hacia fuera del todo y
mueva el acelerador (Fig. 9) a la posicion
SLOW (lento).

Gire la llave en la ignicion hasta SRT
(Arranque) (Fig. 9). Suelte la llave en seguida
una vez que arranque el motor y deje que
vuelva a la posicion RUN. Regule el estarter
para que el motor siga funcionando suavement

de traccion sin que haya operario en el asiento.

A\ PRECAUCION

No desconecte los interruptores de seguridad
porgque existen para proteger al operario.
Verifique el funcionamiento de los interruptores
diariamente para asegurarse de que el sistema
de seguridad funcione correctamente. Si un
interruptor funciona mal, sustitiyalo antes de
utilizar la maquina. Sustituya los interruptore
cada dos afios para asegurar el maximo de
seguridad.

\*2)

Cuando se arranca por primera vez un mator
después de un cambio de aceite o revision del
motor, la transmision o el eje, haga funcionar I4.
maquina hacia adelante y hacia atras durante
uno o dos minutos. Haga funcionar también la
palanca de elevacion y la palancaOPgara
asegurar la correcta operacion de todos los
elementos. Gire el volante a izquierda 'y a
derecha para verificar la respuesta de la
direccion asistida. Luego pare el motor y
compruebe los niveles de los liquidos,
compruebe que no hay fugas de aceite, piezas
sueltas u otros desperfectos. 3.

A\ PRECAUCION

Pare el motor y espere hasta que se haya
parado todas las piezas que estuvieran en
movimiento antes de buscar fugas de aceite, 4
piezas sueltas u otras anomalias de
funcionamiento.

Para parar el motomueva el acelerador hacia
atras a la posicion SLO\(ento), ponga el
interruptor PO en OFF y ponga la llave de
ignicién en OFFRetire la llave del contacto
para impedir un arranque accidental.

Ponga el interruptor RI en OFF y retire el pie
del pedal de traccién de forma que esté
totalmente liberado.

Ponga la llave en &RT (Arranque). El motor
debe girarSi el motor gira, pase al punto 3. Si
el motor no gira, puede existir un fallo en el
sistema de seguridad.

Levantese del asiento y engrane el interruptor
PTO con el motor en marcha. El motor debe
parar en no mas de 2 segundos. Si el motor se
para, el interruptor funciona correctamente; por
tanto, pase al punto 4. Si el motor no se para,
hay un fallo en el sistema de seguridad.

Levantese del asiento y pise el pedal de traccion
con el motor en marcha y la palancaPT
desengranada. ElI motor debe parar en no mas
de 2 segundos. Si el motor se para, el
interruptor funciona correctamente; por tanto,
puede utilizar la méaquina. Si el motor no se
para, hay un fallo en el sistema de seguridad.

CARACTERISTICAS DE

FUNCIONAMIENTO

VERIFICACION DEL SISTEMA

DE SEGURIDAD

Practique la conduccién del GROUNDSMASTER

1000L antes de iniciar las operaciones porque tiene

La finalidad del sistema de seguridad es impedir q@#
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mantenimiento de céspedlgunos puntos a tener eny pierde la traccion. Si ocurre esta situacion, pise el
cuenta al operar la unidad de traccion y unidad de freno correspondiente a la rueda mas alta poco a poco
corte son la transmision, velocidad del mpbaiga v de forma intermitente hasta que la rueda mas alta
sobre las cuchillas de corte y la importancia de l0s geje de deslizarse, aumentando asi la traccion en la
frenos. rueda mas baja. Si no se desea el frenado
ndependiente, conecte la palanca del pedal de freno
gquierdo al pedal derecho. Esto proporciona un
renado simultdneo en ambas ruedas.

Para mantener suficiente potencia para la unidad 4
traccion y la unidad de corte mientras siega, regul
el pedal de traccién para mantener las revolucione
del motor altas y bastante constantes. Una buena
regla es: disminuya la velocidad sobre el terreno  ANtes de parar el motodesengrane todos los

cuando aumenta la g sobre las cuchillas de cortecontroles y mueva el acelerador a la posicion SLOW
y aumente la velocidad sobre el terreno cuando  (lento). Mover el acelerador a SLOénto) reduce
disminuye la caga sobre las cuchillas. Esto permitela alta velocidad del motoruido y vibraciones.

que el motartrabajando con la transmision, detectePonga la llave de ignicién en OFF para parar el

la velocidad correcta sobre el terrenoy alavez motor

mantener la alta velocidad de la punta de las

cuchillas necesaria para una buena calidad de corte.

Por tanto, deje que el pedal de traccion se desplacEMPUJAR O REMOLCAR LA
hacia arriba cuando disminuye la velocidad del HN|DAD DE TRACC|ON

motor, y pise el pedal lentamente cuando aumenta

velocidad. Sin embgp, al trasladarse de una zona

de corte a otra — sin ¢ y con la unidad de corte En caso de emgencia, la unidad de traccion puede
elevada — mantenga el acelerador en posicd@F ser empujado o remolcado una distancia muy corta.

(rapido) y pise el pedal de traccion lenta pero No obstanteToro no recomienda esto como
totalmente para conseguir la maxima velocidad SOtmbcedimiento estandar
el terreno

IMPOR TANTE: No empuje ni remolque la
/A\ PRECAUCION unidad de traccién a mas de 3 — 5 Km pdnora
porque podria dafiarse la transmision. Si la
unidad de traccién ha de desplazarse una

mantener las ruedas traseras en contacto con el distancia considerable, llévela en un camion o
suelo. No frene repentinamente con la unidad de "eémelque. Cuando se empuja oemolca la unidad

corte o accesorio levantado. No viaje cuesta abajdi€ traccion, la valvula de desviacion debe estar

con la unidad de corte o accesorio levantado. Si lfPerta.
ruedas traseras pierden el contacto con el suelo, se
pierde el control de la direccion. 1

Se necesita cierto peso en la parte trasera para

Retire el pasador de horquilla y gire la
plataforma del asiento hacia adelante y

i posicione la varilla soporte del asiento en la
PRECAUCION: Este producto puede superar muesca provista.

niveles de ruido de 85 dB(A) en el puesto del

operario. Se recomienda el uso de protectores > Apriete y mantenga apretadas las chavetas

auriculares en caso de exposicion prolongada para  ypjcadas en el centro de los dos (2) conjuntos

reducir la posibilidad de dafios auditivos de vélvulas de retencion de la parte superior de

permanentes. la transmision (Fig. 1) mientras empuja o
remolca la maquina.

Otra caracteristica a tener en cuenta es la operacion
de los frenos. Los frenos pueden utilizarse para
ayudar a girar la maquina; no obstante, Uselos con
cuidado, sobre todo en césped blando o mojado,
porque podria dafar el césped accidentalmente. Los
frenos pueden ser de gran ayuda para controlar la
direccion de la unidad de corte al segar cerca de
verjas u objetos similares. Otra ventaja de los frenos
es la de mantener la traccién. Por ejemplo, en ciertas
condiciones de pendiente, la rueda mas alta se desliza

18



Figura 11

1. Chavetas de desviacion de las valvulas de
retencion de la transmision (2)

3. Arranque el motor momentaneamente después
de terminar las reparaciones y asegurese de que
las chavetas estén en la posicién desengranada
(totalmente hacia arriba).

IMPORTANTE: Si la maquina funciona con la

valvula de desviacion abidia, la transmision se
recalentara.

19



Mantenimiento

LUBRICACION

ENGRASE DE RODAMIENTOS Y
CASQUILLOS

La unidad de traccion tiene puntos de engrase que
deben lubricarse de forma regular con Grasa de Litic
N° 2 de Uso General. Si la maquina se utiliza bajo
condiciones normales, lubrique todos los
rodamientos y casquillos después de cada 50 horas
de uso o inmediatamente después de cada lavado.
Los rodamientos y casquillos deben lubricarse a
diario en condiciones extremas de polvo y suciedad.
Las condiciones de operacion con polvo y suciedad
podrian dejar pasar suciedad a los rodamientos y
casquillos, resultando en un desgaste prematuro.

Aplique una capa gruesa de grasa a las chavetas de
las valvulas de retencion una vez al afio (Fig. 14). La
unidad de traccién tiene rodamientos y casquillos
gue deben lubricarse, y estos puntos de lubricacion
se muestran en las siguientes figuras.

1. Limpie el punto de engrase de forma que no
pueda entrar material extrafio en el rodamiento Figura 14
o en el casquillo.

2. Inyecte grasa en el rodamiento o casquillo.

3. Limpie cualquier exceso de grasa.

Figura 15

A

Figura 12
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Figura 18

Figura 17
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Referencia Rapida

Residuos en radiador y rejilla
Ruidos extrafios en el motor

1. Niveles de aceite 7. Puntos de engrase y lubricacion
2. Nivel del refrigerante 8. Rejilla del radiador
3. Presion de los neumaticos 9. Limpiador de aire
4. Correas 10. Hueco del embrague eléctrico 0,38-0,76 mm
5. Combustible—gasolina solamente 11. Tensién correa PTO
6. Bateria
TIPO >0°C TIPO >0°C CAPACIDAD| NTERVELOS
Aceite . .
motor SAE 30 SE-SF SAE 10W-30—10W40 151 aceite 50 horas [filtro 100 horas
Aceite Type Fou FA
trans SAE 10W-30—10W40 |Liquide de 571 filtro 200 horas
’ transmission
gk())lzbus- Gasolina sin plomo 32,21 — filtro 400 horas
Refrige- Mezcla 50% de ~
: . . 3,81 2 anos
rante anticongelante |etilenglicol/agua
Lista de verificacion —
Mantemm'e_nto dlarIO _ 9. Nivel de aceite transmision
1. Funcionamiento interruptor de seguridad 10. Dafios en manguitos hidraulicos
2. Deflector de hierba en posicion bajada 11. Fugas de fluidos
3. Funcionamiento frenos 12. Presidn neumaticos
4, N!vel acglte motor _ _ 13. Operacién instrumentos
5. Nivel fluido sistema refrigeracion 14. Lubricar todos los puntos de engrase
6. Filtro de aire 15. Retocar pintura dafiada
7.
8.
8.

Niveau d’huile de transmission
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Intervalos Minimos Recomendados de Mantenimiento

Procedimiento de Mantenimiento Intervalo de Mantenimiento y Servicio
Comprobar nivel liquido bateria Cada Cada Cada Cada
Comprobar conexiones cables bateria 50 100 200 400
Lubricar todos los puntos de engrase horas horas horas horas

Lubricar cables de freno
Comprobar nivel aceite caja de engranajes unidad de corte
Limpiar debajo de cubiertas de correas unidad de corte
Comprobar ajuste correas transmision unidad de corte
OOCambiar aceite motor

Mantenimiento filtro de aire

OOCambiar filtro aceite motor

Comprobar ajuste hueco embrague eléctrico
OComprobar tension correa ©T

Inspeccionar manguitos sistema refrigeracion

Mantenimiento filtro de aire

Cambiar filtro de combustible

Comprobar paralelismo ruedas traseras y acoplamiento direccién
OOCambiar filtro transmision

OApretar tuercas de orejeta de las ruedas

Drenar y limpiar el depésito de combustible

Cambiar aceite caja de engranajes unidad de corte
Engrasar cojinetes rueda trasera

Cubrir de grasa las clavijas de desviacion de la transmisién
OOApretar culata, ajustar valvulas y comprobar RPM motor

ORodaje inicial a las 10 horas
O0ORodaje inicial a las 80 horas

Cambiar manguitos moviles Recomendacione&nuales:
Cambiar interruptores de seguridad Intervenciones recomendadas
Enjuagar el sistema de refrigeracion y cambiar fluido cada 1000 horas o cada dos
Cambiar aceite hidradlico afios, lo que ocurra primero.
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MANTENIMIENTO DEL
LIMPIADOR DE AIRE

Limpie el elemento de gomaespuma del limpiador de

aire después de cada 50 horas de funcionamiento.

Limpie mas a menudo al usar la maquina en

condiciones de polvo o suciedad. 3.

1. Retire las tuercas de orejeta que sujetan la
cubierta del limpiador de aire, y retire ésta (Fig.
19). Limpie a fondo la cubierta.

= W i,

Figura 19

1. Cubierta limpiador de aire
2. Tuercas de orejeta

2. Siel elemento de gomaespuma (Fig. 20) esta

C. SATURE el elemento con aceite de motor
limpio. Apriete el elemento para eliminar
el exceso de aceite y para distribuir
homogéneamente el aceite. Es deseable
gue todo el elemento esté humedecido de
aceite.

Durante el mantenimiento del elemento de
gomaespuma, verifique la condicion del
elemento de papel (Fig. 20). Limpielo dando
golpecitos suaves para eliminar el polvo.
Cambie el elemento cada afio o cada 200 horas.

Instale el elemento de gomaespuma, el
elemento de papel y la cubierta del limpiador de
aire.

IMPORTANTE: No haga funcionar el motor sin
el elemento del limpiadorde aire porque se
producirian probablemente un desgaste exdmo
y dafios al motor

LIMPIEZA DEL RADIADOR,
ENFRIADOR DE ACEITE Y
REJILLA

sucio, separelo del elemento de papel. Limpiel§ormalmente se debe comprobar a diario la rejilla

a fondo.

s e (=3 o -_

Figura 20
1. Gomaespuma 1
2. Papel )

A. LAVE el elemento de gomaespuma en un&:
solucion de jabon liquido y agua templada.
Apretar para eliminar la suciedad, pero no
lo retuerza, ya que podria romperse.

B. SEQUE el elemento de gomaespuma 3.
envolviéndolo en un pafo limpi&priete el
pafo y el elemento para secarlo.
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del radiadorel enfriador de aceite y la parte
delantera del radiadoy se debe retirar cualquier
residuo de estos elementos. Compruebe y limpie
estos componentes mas a menudo en condiciones
extremas de polvo y suciedad.

Nota: Si el motor se para debido al
sobrecalientamiento, compruebe en primer lugar el
radiador y la rejilla por si hubiera una acumulacién
excesiva de residuos.

Retire la rejilla.

Trabajando desde el lado del ventilador del
radiador rocie el radiador con una manguera de
agua, o limpielo con un chorro de aire
comprimido.

Una vez que el radiador esté totalmente limpio,
retire cualquier residuo que se haya acumulado
en el canal en la base del radiador

Limpie e instale la rejilla.



CAMBIO DEL ACEITE DEL 6. Después de drenarse el aceite, instale el tapon
MOTOR Y DEL EILTRO de drenaje y limpie cualquier aceite que se

hubiera derramado.

Compruebe el nivel de aceite después de cada 7. Llene el carter de aceite; consutempobar el
jornada de operacion o cada vez que se utiliza la aceite del motor

maquina. Cambie el aceite después de las primeras 8

horas y luego después de cada 50 horas de

operacion. Cambie el filtro de aceite después de CMNTENIMIENTO DEL
100 horas de funcionamiento. Si es posible, arrangd STEMA DE COMBUSTIBLE

el motor justo antes de cambiar el aceite, puesto que
el aceite templado fluye mejor y se lleva mas

. N Depésito de combustible
contaminantes que el aceite frio.

Drene y limpie el combustible si el depdsito se ha
%ontaminado o la maquina se va a almacenar durante
un periodo lago de tiempo. Utilice un disolvente
qimpio para enjuagar el depésito.

1. Coloque la maquina en una superficie nivelad

2. Ponga un recipiente debajo del carter alinead
con el tapdén de drenaje (Fig. 21).

3. Limpie la zona alrededor del tapén de drenaje M@nguitos de combustible y conexiones

Compruebe los manguitos y conexiones cada 400
horas o cada afio, lo que ocurra prim¥erifique
gue no hay deterioros, dafios o conexiones sueltas.

Filtro de combustible

Limpie el filtro de combustible cada 50 horas o cada
afo, lo que ocurra primero.

1. Bloquee los dos manguitos de combustible que
estan conectados al filtro de combustible (Fig.
23) de forma que la gasolina no pueda drenarse
cuando se desconecten los manguitos.

Figura 21
1. Tapén de drenaje del aceite

2. Afloje la abrazadera que sujeta el filtro de
4. Retire el tapdn de drenaje del aceite y deje que  combustible al bastidor

el aceite se vacie en el recipiente.

5. Retire y cambie el filtro de aceite (Fig. 22);
consulte el numero de pieza en el catalogo de
piezas.

Figura 23
1. Filtro de combustible

3. Afloje las abrazaderas de los manguitos (Fig.
23) en cada extremo del filtro. Desconecte los
manguitos de combustible y deseche el filtro.

Figura 22

1. Filtro de aceite
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4. Asegurese de que la flecha en el lado del filtro C. Sila punta del aislador es de color gris

apunta hacia el carburad@eslice las claro o blanco con burbujas, indica un.
abrazaderas de los manguitos sobre los sobrecalientamiento causado por un ajuste
extremos de los mismos, y conecte los de mezcla pobre en el carburador o bujias

incorrectas (gama de temperaturas

manguitos al filtro. )
g demasiado alta).

5. Apriete las abrazaderas. IMPOR TANTE: Una bujia agrietada o sucia debe

ser sustituida. No limpie a choro de arena, ni

COMPROBAC|ON Y rasque o limpie los electndos con un cepillo de

alambre, ya que pueden despnderse paticulas

SUST|TUC|ON DE LAS BUJ[AS de la bujia y caeren la camara de combustion,

causando dafios al motor

Puesto que el hueco entre los electrodos central y
lateral aumenta gradualmente durante la operacion
normal del motgrcompruebe la condicién de los
electrodos a intervalos de 100 horas.

Las bujias correctas son NGK BMR 6A
equivalentesAjuste el hueco a 0,6 — 0,7 mm.

1. Limpie la zona alrededor de las bujias para
evitar que caiga suciedad en los cilindros
cuando se retiren las bujias. Figura 25

Después de ajustar el hueco de aire a 0,6 —
0,7mm, instale la bujia en la culafgpriete las
bujias a 23\m. Empuje los cables para
conectarlos a las bujias.

2. Tire de los cables de las bujias para retirarlos §}
retire las bujias de la culata.

MANTENIMIENTO DE LA
CORREA DEL PTO

Compruebe la tensidn de la correa inicialmente
después de la primera jornada de funcionamiento y
luego cada 100 horas.

. ' Para comprobar la tensién de la correa
Figura 24 del PTO:

1. Cable de bujia

3. Compruebe la condicién de los electrodos 1. Pare el motor y retire Ia_IIave qle la ignicién.
central y lateral para determinar la temperatura Ponga el freno de estacionamiento. Levante el
de operacién del motor: capo y deje enfriar el motor

A. Sila punta del aislador es de color marrér2.  Afloje la contratuerca de la varilla tensora
claro, indica que la bujia y la gama de (Fig. 26).
temperaturas son correctas.

B. Sila punta del aislador es de color negro 8 Ajuste el muelle a una longitud de (4,8 cm).

si esta cubierta de aceite, indica que la ,

mezcla de combustible es excesivamente4- Apriete la contratuerca.

rica, quizds debido a que el elemento del

limpiador de aire esta sucio o el carburad@®gra Cambiar la Correa del PT O:

esta ajustado para dar una mezcla

demasiado rica. 1. Pare el motor y retire la llave de la ignicion.
Ponga el freno de estacionamiento. Levante el
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capéd y deje enfriar el motor

2. Afloje la contratuerca de la varilla tensora
(Fig. 26).

3. Afloje el muelle tensor de la correa (Fig. 26)
completamente.

4. Gire la polea del PD hacia el motor y retire la
correa (Fig. 27).

A\

5. Instale la nueva correa del ® vuelva a ANR. N
ura 27

tensar el muelle de la polea a una longitud de
4,8 cm (Fig. 26).

Fig
Embrague

Hueco de aire 0,4 mm (3)
Tuerca de ajuste (3)
Bloque de nylon

Correa PTO

agrwNE

6. Apriete la contratuerca (Fig. 27) y cierre el
capo.

3. Desenchufe el conector eléctrico del embrague.

4. Ajuste el hueco de aire de forma que una galga
de 0,4 mm pueda deslizarse entre el forro del
embrague y la placa de fricciébn con una ligera
presion (Fig. 27). El hueco puede reducirse
girando la tuerca de ajuste en el sentido de las
agujas del reloj (Fig. 26).

5. Gire el embrague manualmente y ajuste los tres
huecos de aire. Después de ajustar los tres
huecos, verifique los tres de nuevo. (El ajuste
de uno de los huecos puede afectar a los

Figura 26 demas.)

1. Muelle tensor

2. Contratuerca varilla tensora 6

3. Pemo de ajuste de tensién Instale el bloque de nylon con un perno y una

tuerca.Vuelva a conectar el conector eléctrico
del embrague.

AJUSTE DEL EMBRAGUE DEL
PTO CAMBIO DEL REFRIGERANTE

El embrague eléctrico del PT(toma de fuerza) .

puede ajustarse de la siguiente manera: /A\ PRECAUCION

Si el motor ha estado funcionando, cuando se retira
el tapon del radiador puede haber fugas de

refrigerante caliente bajo presion, y causar
guemaduras.

1. Pare el motor y retire la llave de la ignicion.
Ponga el freno de estacionamiento. Levante e
capd y deje enfriar el motor

2. Retire el perno y la tuerca que sujetan el bloque . . »
de nylon y retire el blogue de nylon (Fig. 27). El sistema de refrigeracion debe llenarse con una

solucion al 50% de agua y anticongelante
permanente de etilenglicol. Cada dos afios, drene el
refrigerante del radiadpdel depésito de expansion,

y del motor abriendo el grifo de pga y el tapon.
Cuando el refrigerante se haya drenado, enjuague el
sistema entero y vuelva a llenarlo con una solucién
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al 50% de agua y anticongelante. La capacidad del
sistema es de aproximadamente 3,8 . Llene el
radiador completamente y llene el depdésito de
expansion hasta un punto intermedio entre las
marcas de capacidad. NO LLENE DEMASIADO.
Siempre debe cerrarse bien el tapén del radiador

AJUSTE DE LA TRANSMISION
PARA PUNTO MUERTO

La maquina no debe moverse cuando se libera el
pedal de traccion. Si se mueve, es necesario realizar
un ajuste.

1.

Figura 28
Aparque la maquina en una superficie nivelada 1. Placade la bomba

2. Contratuercas

y pare el motolApriete solamente el pedal de

freno de la derecha, y ponga el freno de 8. Pare el motor y suelte el freno de la derecha.

estacionamiento. Retire los soportes y baje la maquina al suelo
del taller Ponga en marcha la maquina para

Levante con un gato el lado delantero izquierdo  verificar que no se mueve en punto muerto.

de la maquina hasta que el neumatico no toque

el suelo del tallerColoque soportes debajo de

la maquina para evitar que se caiga CAMBIO DEL FILTRO DE LA
accidentalmente. TRANSMISION

Levante el asiento. Inspeccione visualmente e’

acoplamiento de traccion para detectar cualqu f,cialmente, cambie el filtro de transmisién después
agarrotamiento, corrija en su caso y verifique é%le la primera jornada completa de operacion—QUE
funcionamiento de la maquina. Si la condicion NO DEBE SER SUPERIOR 10 HORAS. Luego,

persiste, repita los puntos 1 y 2’ |uego pase a|Ca.mbie el aceite Yy el filtro cada 200 horas. El

punto 4. sistema hidraulico esta disefiado para funcionar con
cualquier aceite detgente de alta calidad que tenga

Afloje las dos contratuercas que fijan la placa la “clasificacion de servicio” SF/CC o CD d&Pl—

de la bomba hasta que la placa se mueva (American Petroleum Institute). La viscosidad—el

liboremente (Fig. 28). peso—del aceite debe seleccionarse segun la
temperatura ambiente anticipada para la estacién del

Arranque el motor y gire la placa de la bomba afio en la que pretende utilizar el 1000L.

(Fig. 28) en cualquier sentido hasta que la rueda

deje de girar Las recomendaciones de temperatura/viscosidad son:

Pare el motor y apriete las contratuercas para Temperatura Viscosidad
fijar la placa de la bomba (Fig. 28). ambiente y tipo
anticipada recomendados

Arranque el motor y verifique el ajuste. Repita .
el ajuste, si es necesario. (Extrema)—Mas de 32°C Aceite de motor SAE 30,

Tipo SF/CC o CD

(Normal) - 4 — 38°C Aceite de motor SAE 10W-30
6 10W-40 Tipo SF/CC 6 CD

(Fresco - Primavera/Otofio) Aceite de motor SAE 5W-30,
-1° - 10°C Tipo SF/CC 6 CD

(Invierno) Menos de -1°C Fluido para Transmisiones
Automaticas T|p0 “F" o “FA”
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NOTA: No mezcle aceite de motor y fluido para
transmisiones automaticas porque puede dafar los
componentes hidraulicos. Cuando cambie los
fluidos, cambie también el filtro de la transmision.
NO UTILICE FLUIDO FARA TRANSMISIONES
AUTOMATICAS DEXRON II.

NOTA: El fluido necesario para la operacién de la
direccién asistida es suministrado por la bomba de
caga de la transmision del sistema hidraulico.

El arranque en tiempo frio puede ocasionar que la
direccion sea algo ‘rigiddiasta que se haya
calentado el sistema hidraulico. El uso de un aceite
hidraulico del peso correcto en el sistema
minimizara esta condicion.

Figura 29

1. Filtro del sistema hidraulico
2. Lineas hidraulicas de retorno

La carcasa del eje actla de depdsito del sistema. La 3. Linea de succién

transmisién y el eje se entregan de fabrica con

aproximadamente 4,7 | de aceite de motor SAE

10W,30. Sin embayo, debe comprobar el nivel del AJUSTE DE LOS FRENOS DE

aceite de transmision antes de arrancar el motor pf®ERVICIO
primera vez y luego a diario.

] ) Ajuste los frenos de servicio cuando haya mas de
1. Baje la unidad de corte al suelo del talf@nga 2 5cm de holgura en los pedales de freno, o cuando
el freno de estacionamiento, ARE el motor  |os frenos no funcionen eficazmente. (La holgura es
(posicion OFF). Bloquee las dos ruedas traserggdistancia recorrida por el pedal de freno antes de

_ que se note una resistencia de frenado.)
2. Levante con un gato ambos lados del eje

delantera y ponga soportes. Se debe verificar el ajuste de los frenos después de

las primeras 50 horas de operacién, y luego sélo

deben necesitar ajustes después de un tiempo de uso

considerable. Estos ajustes periédicos pueden

llevarse a cabo en el lugar donde el cable del freno

4. Retire el tubo que conecta la carcasa del eje askaconecta a la parte inferior del pedal de freno.
transmision y deje que el aceite se drene en uGuando ya no se puede ajustar mas el cable, la
recipiente. tuerca de estrella en la parte interior del tambor del

freno debe ajustarse para desplazar hacia fuera las

5. Instale un nuevo filtro de aceite hidraulicoy zapatas de freno. No obstante, los cables de freno
conecte el tubo entre la carcasa del eje y la deben ajustarse de nuevo para compensar este ajuste.
transmision. Llene el eje (el depdsito) hasta el
nivel correcto (aprox. 4,7 ), consulte 1.

3. Limpie la zona alrededor del filtro de aceite
hidraulico y retire el filtro (Fig. 29).

Desengrane el brazo de bloqueo del pedal de

“Compobacion del Fluido del Sistema
Hidraulico”. Retire los soportes.

6. Ponga en marcha el mot@onga en 2.

funcionamiento durante un ciclo los cilindros de
direccion y elevacion, y verifique que no hay
fugas. Deje que el motor funcione durante unos
cinco minutos. Luego pare el mator

7. Después de dos minutos, verifique el nivel del

fluido de transmision; consult&€bmpobacion
del Fluido del Sistema Hidrauli¢o
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freno derecho para que ambos pedales
funcionen de forma independiente.

Para reducir la holgura de los pedales de
freno—para apretar los frenos—afloje la tuerca
en el extremo roscado del cable del freno (Fig.
30). Luego apriete la tuerca trasera para
desplazar el cable hacia atras hasta que los
pedales de freno tengan entre mdn y 25 mm

de holguraApriete la tuerca delantera una vez
que los frenos se hayan ajustado correctamente.



Figura 30
1. Contratuercas

MANTENIMIENTO DE LA
BATERIA

IMPORTANTE: Antes de ealizar soldaduras en
la maquina, desconecte el cable de masa de la
bateria para evitar dafios al sistema eléctrico.

Nota: Verifique la condicion de la bateria semanal
mente o cada 50 horas de operacion. Mantenga
limpios los bornes de la bateria y la bateria entera,
puesto que una bateria sucia se degscar

lentamente. Para limpiar la bateria, lave toda la caja
con una solucién de bicarbonato y agua. Enjuague
con agua clara. Cubra los bornes de la bateria y
conectores de cable con grasa Grdf@X (‘Skin-
over), PiezaToro N° 505-47, o con vaselina para
evitar la corrosion.

MANTENIMIENTO DEL
CABLEADO

Evite la corrosion de los terminales del cableado
aplicando grasa Grafd 22X (‘Skin-over), Pieza
Toro N° 505-47, al interior de todos los conectores
del cableado siempre que se cambie el cableado.

Siempre que se trabaje con el sistema eléctrico,
deben desconectarse los cables de la bateria, primero

el cable negativo (-), para evitar posibles dafios al
cableado debido a cortocircuitos eléctricos.

FUSIBLES

El bloque de fusibles es accesible debajo de la placa
del asiento (Fig. 31).
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Figura 31
1. Bloque de fusibles




Preparacion para el Almacenamiento

Estacional

Unidad de Traccion

1. Limpie a fondo la unidad de traccion, la unidad

de corte y el motoiprestando atencidén especial
a las siguientes zonas:

— radiador y rejilla del radiador

— por debajo de la unidad de corte

— por debajo de las tapas de las correas de la
unidad de corte

— muelles de contrapeso L

— conjunto eje PO

— todos los puntos de engrase y de pivote

— retire el panel de control y limpie la parte
interior de la caja de control 3.

— por debajo de la placa del asiento y la parte
superior de la transmisién

Verifique la presion de los neumaticos. Infle 4.
todos los neumaticos de la unidad de traccion a
20 psi.

5.
Retire, afile y equilibre las cuchillas de la unidad
de corteVuelva a instalar las cuchillas y apriete
los pernos de sujecion de las cuchillas a un par
de torsion de 85 -1D pies-libra (15 - 149 Nm).

Compruebe todos los enganches; apriételos si 6.
existe holgura.

Engrase o lubrique todos los puntos de engrasé,
pivotes y las chavetas de las vélvulas de
desviacion de la transmision. Limpie cualquier
exceso de lubricante.

Lije suavemente y retoque cualquier zona de
pintura que esté arafiada, desportillada u
oxidada. Repare cualquier desperfecto de la
carroceria.

c. Cubra los terminales de los cables y los
bornes de la bateria con grasa de pelicula
Grafo 112X (Productoloro N° 505-47) o
con vaselina para evitar la corrosion.

d. Recague la bateria lentamente durante 24
horas cada 60 dias para evitar el sulfatado
de la bateria.

Motor

Drene el aceite de motor del depdsito y vuelva a
colocar el tapon de drenaje.

Retire y deseche el filtro de aceite. Instale un
filtro nuevo.

Rellene el motor con 3,6 litros de aceite de
motor del tipo recomendaddgase Cambio de
Aceite del Motor

Arranque el motor y déjelo funcionar en ralenti
durante dos minutos.

Drene la gasolina del deposito de combustible,
manguitos de combustible, bomba, filtro y
separadorEnjuague el depdsito de combustible
con disolvente limpio y conecte todos los
manguitos de combustible.

Limpie a fondo y revise el conjunto del
limpiador de aire.

Selle la entrada y salida del limpiador de aire
con una cinta protectora resistente a la
intemperie.

Compruebe que estén correctamente colocados
el tapon de llenado de aceite y el tapon del
depdsito de combustible.

IDENTIFICACION DEL

Revise la bateria y sus cables de la siguiente PRODUCTO

manera:

La unidad de traccién tiene dos niimeros de

a. Retire los terminales de la bateria de los
bornes de la bateria.

b. Limpie la bateria, los terminales y los
bornes con un cepillo de alambre y una
solucion de bicarbonato.
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identificacion: un numero de modelo y un numero de
serie, grabados en una placa. La placa de
identificacion esta fijada en el bastidor cerca del pedal
del freno izquierdo. (Fig. 32). En cualquier
correspondencia referida a la unidad de traccion,



deben citarse los nimeros de modelo y de serie para
asegurar una informacién correcta y las piezas de
repuesto adecuadas.

Para pedir piezas de repuesto a un Distribuidor
AutorizadoTORO, debe proporcionar la siguiente
informacion:

1. Numeros de modelo y de serie de la unidad de
traccion.

2. Numero de la pieza, descripcién y cantidad de
piezas pedidas.

Nota: No utilice el nUmero de referencia para
pedidos si usa un catalogo de piezas: utilice el
namero de la pieza.

Figura 32

1. Placa de identificacion con nimeros de modelo y
de serie
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