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BRUGSVOGNE
For at forsta dette produkt, for sikkerhedens skyld og Det betyder FORSIGTIG, ADVARSEL ELLER FARE
for at maskinen skal fungere optimalt, skal man gen- — d.v.s. en sikkerhedsanvisning, som gadder den per-
nemlaese denne betjeningsvejledning, inden motoren sonlige sikkerhed. Hvis denne anvisning ikke over-
startes. Man skal vagre saalig opmagrksom pa holdes, kan det medfare kvaestel ser.
SIKKERHEDSREGL ERNE, som er afmagket med
dette symbol.
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FORORD

TORO WORKMANE® er blevet udviklet for at faen
effektiv, alsidig, problemfri og gkonomisk arbejds-
vogn. De seneste tekniske, konstruktions- og sikker-
hedsmaessige begreber er blevet indbygget i denne
maskine og i reservedelene, som er af hgjeste kvalitet
og handvaaksmaessig udferelse. Hvis de korrekte
drifts- og vedligehol del sesanvisninger falges, vil denne
vogn give fremragende ydelse. Denne vogn er ikke
konstrueret eller fremstillet til brug paveje, gader eller
hovedveje. Den er ikke egnet til sadan brug.

Som De sikkert ved, fordi De har anskaffet den farende
brugsvogn pa markedet m.h.t. vedligehol del sesydel se,
er fremtidig ydelse og driftssikkerhed er yderst vigtigt.
TORO bekymrer sig ogsa om maskinens fremtidige
brug og brugerens sikkerhed. De og enhver, som skal
bruge WORKMAN® maskinen, bar derfor gennemlasse
denne betjeningsvejledning for at sikre, at sikkerhed-
sreglerne samt de korrekte opstillings-, drifts- og
vedligeholdel sesanvisninger altid falges.

Sikkerhedsmaessige, mekaniske og nogle generelle
oplysninger i denne betjeningsvejledning er frem-
heevet. FARE, ADVARSEL OG FORSIGTIG identi-
ficerer sikkerhedsmeddelelser. Nar der findes et trekan-
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Sikkerhed

Specifikationer
Inden Ibrugtagning
Betjeningorganer
Betjening

Vedligeholdelse

tet sikkerhedsymbol, falger der en sikkerheds-
meddelelse, som skal laeses og forstas. Hvis man
ansker yderligere oplysninger om sikkerheden, skal
man lasse sikkerhedsreglerne paside 4 og 5. VIGTIGT
angiver specielle mekaniske informationer, og
BEM/ZRK angiver generelle oplysninger, som man
skal vaare saalig opmagksomhed pa.

TORO WORKMAN?® opfylder sikkerhedsstandarderne
i ANSI B56.8-1988.

Hvis man nogensinde far brug for hjadp med opstill-
ing, betjening, vedligeholdelse eller sikkerhed, skal
man kontakte den |okale autoriserede TORO forhan-
dler. Bortset fra at have originale TORO reservedele pa
lager, har forhandleren ogsa ekstra udstyr til hele
udvalget af TORO grassbehandlingsudstyr. Hold
TORO helt TORO. Kgb altid kun originale TORO
reservedel e og tilbehgr.
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Sikkerhed

WORKMAN?® vognene er blevet konstrueret og
testet til at give sikker drift, ndr de betjenesog
vedligeholdesrigtigt. Selv om kontrol af risici og
forebyggelse af ulykker afheenger af vognens kon-
struktion og konfiguration, afhaenger dissefaktorer
ogsa af, hvor opmaer ksomme og for sigtige de per -
soner, som betjener vognen, er, og om de er uddan-
net rigtigt i vognens betjening, vedligeholdelse og
opbevaring. Forkert brug eller vedligeholdelse af
vognen kan medfere kvaestelser eller livsfare.

Dennevogn er en specialiseret brugsvogn, som er
konstrueret til terraenbrug. Denskarsel og hand-
tering vil fales anderledes, end farere oplever med
personbiler eler lastbiler. Man bar derfor brugetid
pa at lare WORK MAN® vognen at kende. I kke alt
tilbehgret, som kan bruges sammen med WORK -
MANE®, er beskrevet i denne betjeningsvejledning.

Man henvises derfor til den szerlige betjenings-
vejledning, som falger med tilbehgret for ekstra
sikker hedsanvisninger. L £S DI SSE BETJEN-
INGSVEJLEDNINGER.

FOR AT FORMINDSKE RISIKOEN FOR KVAES-
TELSER ELLER LIVSFARE SKAL FGLGENDE
SIKKERHEDSREGLER ALTID OVERHOLDES.

DEN TILSYNSFZRENDES ANSVAR

1. Sergfor at ferere uddannes grundigt og er bek-
endt med betjeningsvejledningen og alle magkater
pa keretgjet.

2. Man skal sargefor at fastlaayge sine egne
specielle procedurer og arbejdsregler for ussad-
vanlige betjeningsforhold (f.eks. at visse
skraninger er for stejletil at vognen kan kere pa
dem). Brug |&sekontakten for 3. gear i hgjt
omréde, hvis der ved hgj hastighed kan opsta en
situation, som er farlig for farerens sikkerhed eller
kan fare til misbrug af vognen.

INDEN IBRUGTAGNING

3. Inden vognen startes og tagesi brug, skal man
genneml aese denne instruktionsbog grundigt. En
ekstrainstruktionsbog kan fas gratis ved at sende
vognens model- og serienummer til: The Toro

10.

11.

12.

Company, 8111 Lyndale Avenue South,
Minneapolis, Minnesota 55420, U.S.A.

Lad adrig barn betjene vognen. Voksne ma heller
ikkefalov til at anvende den, feor de har laat at
betjene den rigtigt. Kun uddannede og autoris-
erede farere bar benytte denne vogn. Serg for at
alefarere er fysisk og psykisk i stand til at bet-
jene vognen. Enhver, som betjener vognen, skal
have karekort til bil.

Denne vogn er beregnet til én farer og én pas-
sager, som skal sidde pa det sade, fabrikanten har
konstrueret. Kgr derfor aldrig med andre pas-
sagerer pa vognen.

Man maaldrig anvende vognen i medicin-, stof-
eller spirituspavirket tilstand.

Man skal gere sig fortrolig med betjenings-
organerne og laae, hvordan man hurtigt kan
standse motoren.

Sarg for, at alle skjolde, skearme, sikkerheds-
anordninger og magkater sidder paplads. Hvis
skaame, skjolde eller sikkerhedsanordninger er
beskadigede eller defekte, skal de repareres eller
udskiftes, inden vognen tagesi brug, og en
ulasselig magkat skal ligeledes udskiftes.

Tag altid solide sko pa. Man maikke benytte vog-
nen, nar man har sandaler, tennissko, gummisko
o.lign. pa Brug ikke | gstsiddende tgj eller
smykker, da disse kan kommeind i de bevasgelige
dele og evt. forarsage kvaestel ser.

Det tilrades, at man bruger sikkerhedsbriller,
sikkerhedsfodtgj, lange bukser og hjelm, og visse
|okale vedtaggter, forordninger og forsikrings-
bestemmel ser kraever ogsa dette.

Hold uvedkommende, issa bern og kadedyr, vak
fra arbejdsomraderne.

Inden vognen tages i brug, skal man altid kon-
trollere alle vognens dele og evt. tilbehar. Hvis
der er noget i vejen, skal man holde op med at
bruge vognen. Serg for, at problemet udbedres,
inden vognen eller evt. tilbeher anvendes igen.




Sikkerhed

13. Dabenzin er meget brandfarlig, skal den behan-
diesforsigtigt.

A. Brug en godkendt beholder til benzinen.

B. Tag aldrig benzintankens daksel af, nar
motoren er varm eller er i gang.

C. N& man handterer benzin, er rygning for-
budt.

D. Fyld benzintanken udendars og kun til benzi-
nen star ca. 2,5 cm fratankens top (det ned-
erste af pafyldningsreret). Fyld ikke for
meget pa.

18.

E. Tor evt. spildt benzin op.

14. Kontrollér sikkerhedskontakternes funktion hver
dag, se side 21. Hvis en kontakt skulle svigte, skal
den udskiftes, inden vognen benyttes.
Sikkerhedskontakterne i sikkerhedssystemet skal
udskiftes hvert 2. ar, hvad enten de fungerer
rigtigt eller g.

UNDER BRUGEN

ADVARSEL : Udstgdningsgas fra motoren inde-
holder kulilte, som er en giftig, lugtfri luftart, der
kan vaxelivsfarlig. Fra staten Californien vides det
0gsa, at kulilte kan forvolde foster skader. Lad ikke
motoren ga indendarseller pa et indelukket sted.

15. Farer og passager skal forblive siddende, nar vog-
nen er i bevagyelse. Fareren skal holde begge
haander parattet, nar det er muligt, og passageren
skal holde fast i de handgreb, som findes. Hold
atid arme og ben indeni vognen. Kgr aldrig med
passagerer i kassen eller pa evt. tilbehgr. Husk at
passageren maske ikke venter, at vognen bremses
eller drejes og derfor maske ikke er forberedt pa
det.

E.
16. Overbelast aldrig vognen. Navnepladen (som sid-
der under instrumentbradtet i passagersiden) viser
vognens bel astningsgramnser. Overfyld adrig
tilbeher og overskrid heller aldrig vognens
totalvaggt.
F.

17. Ved start af motoren:

A. Sid paferersoedet og aktivér parkerings-
bremsen.

B. Frakobl kraftudtaget (hvis monteret) og sed
gashandtaget (hvis monteret) tilbage til
FRAKOBLET (OFF) stilling.

C. Sat gearstangeni FRIGEAR (NEUTRAL)
og traed pa koblingspedalen.

D. Hold foden vak fra gaspedalen.

E. Kundieselmodeller: Drej taandingsngglen til
TILSLUTTET (ON). Hold glederars-
kontakten tilsluttet (ON) (max. 30 sekunder).

F. Dregj temndingsngglen til START.

Der skal udvises agtpagivenhed, ndr vognen bet-
jenes. Hvis man ikke karer forsigtigt, kan der ske
en ulykke, d.v.s. vognen kan evt. vadte, hvilket
kan medfare, at man kommer til skade eller mister
livet. Kar forsigtigt. Felgende regler skal over-
holdes for at undga, at vognen vadter eller man
mister herredgmmet over vognen:

A. Udvisden starste forsigtighed. Kar ikke vog-
nen i naerheden af bunkere, grefter, vandlgb,
ramper, nogle ukendte omréder eller andre
farlige steder.

B. Vax paudkik efter huller eller andre skjulte
farer.

C. Vaa forsigtig, ndr vognen keres pa stejle
skraninger. Normalt skal man kere lige op og
ned ad en skraning. Set farten ned, inden der
foretages skarpe sving og ndr der drejes pa
skraninger. Undlad at dreje pa bakkesider,
hvis det overhovedet er muligt.

D. Ve ekstraforsigtig, nar vognen kares pa
vade overflader, med starre hastigheder eller
med fuld belastning. Bremselaangden vil
vage laangere, nar der kares med fuld belast-
ning. Skift til et lavere gear, inden vognen
startes eller keres ned ad bakke.

Nér der anbringes |lass pa ladet, skal laesset forde-
les jaavnt. Udvis ekstra forsigtighed, hvis leesset
overskrider vognens/ladets dimensioner. Kar vog-
nen ekstra forsigtigt, nar der keres med laes, som
ikke kan anbringes midtpa. Hold laesset balanceret
for at forhindre, at det flytter sig.

Undga at starte eller standse vognen pludseligt.
Gaikke direkte fra bakgear til fremgear eller fra



19.

20.

fremgear til bakgear, uden at vognen standses helt
farst.

Forsgg ikke at foretage skarpe sving eller plud-
selige mangvrer eller anden farlig kersel shand-
linger, som kan medfare, at man mister herredem-
met over vognen.

Ved aflaesning ma man ikke lade nogen sta bag
vognen og man ma heller ikke lassse noget af
ovenpa nogens fadder. Udlgs bagklappens |13se fra
kassens side, ikke bagfra.

Inden vognen bakkes, skal man atid se sig godt
tilbage. Bak altid langsomt.

Vaa paudkik efter andre trafikanter, nar der keres
i narheden af eller patvaas af veje. Hold altid
tilbage for fodgaangere og andre fra hgjre. Vognen
er ikke beregnet til karsel pa gader eller veje. Man
skal dtid vise af, nar man ansker at dreje og
standse tidligt nok, sa andre trafikanter kan vide,
hvad man har i sinde at foretage sig. Overhold
faardselsloven og alle andre lovmaessige regler og
bestemmel ser.

Anvend aldrig vognen paeller i neerheden af et
sted, hvor der er stgv eller dampei luften, som
kan eksplodere. Vognens el ektriske system og
udst@dningssystem kan danne gnister, som kan
antaande eksplosive materialer.

Vaa atid pa udkik efter og undga lave overhaan-
gende ting som f.eks. grene, derkarme, overhaan-
gende gangbroer m.v. Man skal sgrge for, at der er
nok frigang over hovedet til at vognen let kan
kere under og s man ikke rammer hovedet.

M. Hvisman ikke er sikker pa, hvordan vognen
anvendes uden fare, skal man STANDSE
ARBEJDET og sparge den tilsynsfarende til
rads.

Rar ikke ved motoren, tvagakslen, kaeren, lyd-
daamperen eller lyddaamperskaarmen, ndr motoren
er i gang eller lige efter den er standset. Disse dele
kan nemlig blive s varme, at man kan braande sig
padem.

Hvis vognen begynder at vibrere usaadvanligt
meget, skal man standse vognen lige med det
samme, afbryde motoren, ventetil alle bevagyelige
dele er holdt op med at bevaage sig og s under-
sege vognen for beskadigelse. Eventuelle skader
skal repareres, inden man begynder

arbejdet igen.

Sikkerhed

21.

Inden saadet forlades:
A. Standsvognen.
B. Samk ladet.

C. Afbryd motoren og og vent til ale bevagge-
lige dele er holdt op med at bevagye sig.

D. Aktiver parkeringsbremsen.
Fjern naglen fra taandingen.

F.  Hvisvognen befinder sig pa en skraning, skal
der sadtes klodser el.lign. ved hjulene.

VEDLIGEHOLDELSE

22.

23.

24,

25.

26.

Inden vognen efterses eller justeres, skal motoren
standses, parkeringsbremsen aktiveres og ngglen
fjernes frataandingen for at forhindre utilsigtet
start af motoren.

Man maaldrig arbejde under et |aftet lad uden at
anbringe ladets sikkerhedsstiver pa den helt
udstrakte cylinderstang.

Serg for, at ale hydrauliske ledningsforbindel ser
er spamdte og at alle hydraulikslanger og -led-
ninger er i god stand, inden hydrauliksystemet
kommer under tryk.

Hold haander og krop vack fra sma lakager i
hydraulikledningerne, hvor der kan komme
hydraulikolie ud under hgjtryk. Brug et stykke
papir eller pap, ikke haanderne, nar der ledes efter
laskager. Hydraulikolie, der kommer ud under
tryk, kan have tilstraskkelig kraft til at treengeind i
huden og forvolde avorlig skade. Hvis olien
treanger ind i huden, ma den inden fatimers forlgb
bortopereres af en lagge, som er bekendt med
denne form for lassion, da der ellers kan opsta
koldbrand.

Inden hydrauliksystemet skilles ad eller der
udferes noget arbejde pa det, skal at tryk i sys-
temet udlgses ved at standse motoren, gennemga
en cyklus af aflaesningsventilen fralaftning til
sankning for at |gfte og seanke kassen og tilbe-
haret. Anbring fjernhydraulikstangen i flydestill-
ing. Hvis kassen skal vaaei |gftet stilling, skal
den fastholdes med sikkerhedsstiveren.




Sikkerhed

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Alle matrikker, bolte og skruer skal holdesrigtig
Spaandte for at sikre, at hele vognen er i sikker
arbejdsstand.

For at formindske evt. brandrisiko skal motoren
holdes fri for alt for meget fedt, graes, blade og
snavs.

Hvis det er nedvendigt, at motoren gar, nér der
udfares vedligeholdel sesarbejde eller en justering,
skal man holde haander, fedder, tgj og andre dele
af kroppen vak framotoren og andre bevasgelige
dele. Hold alle uvedkommende vak.

Lad ikke motoren arbejde med for stort om-
drejningstal ved at aandre regulatorindstillingerne.
Motorens maksimale omdrejningstal er 3650 o/m.
For at sikre pragcis og sikker drift skal man faen
autoriseret TORO forhandler til at kontrollere
motorens maksimale omdrejningstal med en
omdrejningstad|ler.

Hvis det nogensinde er ngdvendigt at udfare
starre reparationer eller man har brug for hjadp,
skal man henvende sig til en autoriseret TORO
forhandler.

For at vognen skal fungere optimalt og sikkert,
skal man altid kabe originale TORO reservedele
og tilbehar. Hvis der anvendes reservedele og
tilbehar, som er fremstillet af andre fabrikanter,
kan det medfare risici. Hvis denne vogn aandres
panoget, kan det pavirke vognens drift, ydelse,
holdbarhed og dens brug kan resulterei kvaes-
telser eller livsfare. Sadan brug ville ggre TORO's
garanti ugyldig.

Denne vogn ma ikke modificeres uden TORO
Company’stilladelse. Alle henvendelser skal
rettestil:

The TORO Company

Commercia Division

Vehicle Engineering Dept.

300 West 82nd St.

Bloomington, Minnesota 55420-1196. USA

Lyd- og vibrationsniveauer

Lydniveauer

Denne maskine har et akvivalent, konstant A-vagtet
lydtryk ved farerens are p&: 78 dB(A), baseret pa
malinger af identiske maskiner i henhold til procedurer
anfart i 84/538/EEC.

Vibrationsniveauer

Denne maskine har et vibrationsniveau pa 2,5 m/s? ved
bagdelen, baseret pa malinger af identiske maskiner i
henhold til 1SO 2631 procedurer.

Denne maskine overskrider ikke et vibrationsniveau pa
0,5 m/s* ved bagdelen baseret pa malinger af identiske
maskiner i henhold til 1SO 2631 procedurer.



Sikkerheds- og instruktionssymboler
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ADVARSELSTREKANT ADVARSELSTREKANTMED ~ FARE FOR AT FA HELE E@fg;gm};ﬁ‘gﬁﬁg AF FARE FOR AT FA FINGRENE ELLER FARE FORAT FAFINGRENE  FARE FOR AT FA FGDDERNE
SYMBOL KROPPEN KNUST OVENFRA  Trvi OVENPRA HAENDERNE KNUST AF TRYK FRA SIDEN  ELLER H/ENDERNE SKARET AF SKARET AF

¥

\e

@
HOLD SIKKER AFSTAND FRA MASKINEN HOLD SIKKER AFSTAND FRA TANKEN,

HOLD SIKKER AFSTAND FRA MASKINEN HOLD SIKKER AFSTAND FRA HYDRAULIK-  LAD IKKE B@RN KOMME |
DER T@MMES OLIEVENTILEN NARHEDEN AF BATTERIET

BATTERIETS LADETILSTAND

~m’

5

EKSPLOSION BAL ELLER ABEN ILD BAL, ABEN ILD & RYGNING BRUG @JENVARN ADVARSEL- RISIKO FOR F@RSTEHIALP SKYL MED VAND
FORBUDT FORGIFTNING

J)

/ETSENDE V/ASKER - FARE FOR

BORTKAST IKKE | NORMALT ~ FARE FOR HELE KROPPEN FRA PAFYLDNINGSM/RKE PA L/ES BETJENINGS- LAST LAST OP MANUELT
KEMISKE FORBR/NDINGER PA UDKASTEDE ELLER FLYVENDE
EINGRENE ELLEN H/ENDERNE HUSHOLDNINGSAFFALD CPNATANDE BRANDSTOFTANK VEJLEDNINGEN

b

Qm-::

FARE FOR HELE KROPPEN, DER KAN SIKKERHEDSSKARME/SKJOLDE MA  LGFTECYLINDER SKAL FASTGRES FARE FOR AT FA HENDERNE ~ FARE FOR FA OVERK ~ FARE FOR FA FINGRENE ELLER H@JTRYKSSTRALE —
KOMME | KLEMME | DRIVAKSLEN IKKE ABNESIFJERNES, NAR MED LASEANORDNING, INDENMAN ~ ELLER ARMEN | KLEMME | ROPPENKNUSTAF  H/ENDERNE KNUSTAFTRYK  FARE FOR K@DSAR
MOTOREN ER | GANG KOMMER IND | OMRADET REMTRAKKET TRYK FRA SIDEN OVENFRA
v
-
—
—_— | SAENKNING AF TILBEHZR
——
—
—
—
MOTORSTART MOTORSTOP MOTOROLIE GL@DERAR MOTORINDSUGNING, ~ TILSLUTTET/ AFBRUDT/STOP ~ FORLYGTER L@FTNING AF FLYDNING AF TILBEHOR ~ BEGR/ENSET,
FORBRANDINGSLUFT  START TILBEH@R LINE
BEV/AGELSE
TILKOBLET FRAKOBLET HURTIGT LANGSOMT TRINL@S REGULERING/LINEAR ~ BREMSESYSTEM PARKERINGSBREMSE  DIFFERENTIALELAS ~ KOBLING L@FTEPUNKT
* I 0 <250kg
133 bar
HYDRAULIKTRYK HYDRAULIKOLIETRYK - TRANSMISSION, 3. GEAR TIMETALLER, ANTAL
KRAFTUDTAG FYORAULIKOLIETR HORN TRANSMISSIONSOLIE ~ TRANSVISSION, BI?’\AARI\ASDI\/\EISSION, LAVT gmh}llsDNélssz, HAUT  VAGT TMETELLER
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TRAGTFORMET TRAGTFORMET DREJNING MED URET  DREJNINGMODURET  FORBUDTHANDLING  SVEJS IKKE BOR IKKE SENKNING AF VOGNLAD  L@FTNNG AF VOGNLAD
BEHOLDER LUKKET ~ BEHOLDER ABEN ELLER FARLIGT STED

_I_

~®

5@ o

FARE FOR ANSIGTET FRA RISOKO FOR LEMLASTELSE _ PA MASKINER MED SIDDENDE F@RER INDEN DER UDF@RES
UDKASTEDE ELLER FLYVENDE AF FINGRENE ELLER HENDERNEL’\[:SDSE\% ESNH%RE?RM% ? VEDLIGEHOLDELSES- ELLER
GENSTANDE FRA MOTORVENTILATOR REPARATIONSARBEJDE, AFBRYD
PASSAGERSADE OG FGRERENS .
UDSYN JEKE ER SPARRET MOTOREN OG FJERN N@GLEN.
!»/'EQ/I: \56% !:‘gé
7 ) °)
MASKINEN KAN V/ELTE K@R FORSIGTIGT PA STEJLE  MASKINEN KAN V/LTE MASKINEN KAN V/ELTE
SKRANINGER

R

SPRING IKKE NED FRA MASKINEN,
HVIS DEN ER VED AT VALTE

HOLD GODT FAST OG STEM
F@DDERNE MOD GULVET

MAN SKAL LANE SIG VAK FRA
DEN SIDE, MASKINEN H/ELDER IMOD ANORDNINGEN OG HANDTAGET, STEM

HOLD FAST | HOFTEFASTSPANDINGS-
F@DDERNE MOD GULVET

e

O

MAN SKAL HOLDE SIG VAK FRA
LEDFORBINDELSESOMRADET,
NAR MOTOREN ER | GANG

FARE FOR AT K@RE/BAKKE OVER NOGEN

BAGESTE KRAFTUDTAG

—@lD\

(9)

SM@REPUNKT

SM@REPUNKT

ﬂ A_} [635kg

INDEN MAN REJSER SIG FRA FGRERSA ~ NOMINEL LAST, TRAGTFORMET BEHOLDER

DET, AFBRYD TANDINGEN OG FJERN
G

<90 kg
<680 kg

—Oo— O

O

NOMINEL LAST, ANHANGER OG TRAEKT@J

NOMINEL LAST

NOMINEL LAST

<«=—U>

N RCIREa

@)

@)

MASKINENS BEV/AGELSESRETNING

INDEN MAN REJSER SIG FRA FGRERSADET, SKAL MAN AFBRYDE TANDINGEN,

NOMINEL LAST,

AKTIVERE PARKERINGSBREMSEN, FRAKOBLE KRAFTUDTAGET OG FJERNE NGGLEN
FRA TANDINGEN.

TRAGTFORMET BEHOLDER




Specifikationer

Type: 4-hjulet, 2-personers arbejdsvogn med gennem-
gang. Fereren sidder ude foran. Attesteret til at opfylde
ANSI specifikationen B56.8-1988.

Motor: Kohler 4-takts luftkalet motor. 16,4 kW ved

3600 o/m. 624 cm?® slagvolumen. Mekanisk benzin-

pumpe. 1,9 liter oliekapacitet. L uftfilter med dobbel-
telement og stor kapacitet.

Batteri: Benzinmodel 12 volt med 370 ampere ved
koldstart ned til —18°C.

Benzinsystem: Benzintankens kapacitet er 26,5 liter.

Transmission: Bagtransakselkonfiguration, dobbelt
akseldrev. 3-gears synchomesh, H-skiftemanster med
hgjt-lavt omrade, der giver 6 frem- og 2 bakgear.
Differentialelas med manuel tilkobling.

Kabling: 17 cm koblings- og trykplade.
Ramme. Svejste stalkanaler og -rer i hgj styrke.

For hjulsopheaeng: Uafhaengig “A” ramme kontrolarm,
dobbelte skruefjedre og dobbelte steddsampere med
antislingrestang.

Baghjulsophaeng: DeDion aksel (vasgtbaarende aksel
er uafhaengig af transaksel), bladfjeder og dobbelte
staddaampere.

Styretgj: Servostyring, ratindstilling med 3 positioner,
3 ¥4 ratomdrejninger frastop til stop. 17,5 : 1 udvek-
slingsforhold, 34,3 cm ratdiameter.

Daxk:

Forhjulsdask: 50,8 x 25,4 cm x 10, 4-lags, ribbet dlid-
bane.

Baghjulsdask: 58,4 x 26,7 cm x 12, 6-lags, graesslid-
bane.

Baghjulsdaek (ekstraudstyr): 61 x 38 cm x 12, 4-lags,
graesslidbane.

Bremser: 4-hjuls hydrauliske bremser, dobbelt sikker-
hedskreds, selvjusterende tromle: 17,8 cm dia. pa
forhjul, 20,3 cm dia. pa baghjul. Handbetjent parker-

ingsbremse aktiverer baghjulsbremsebakker.
Styrtbgjle: 2-stolpet styrtbgjle med skuldersele.

Hydrauliksystem: 15 liter/min. trykudlignet tandhjul-
spumpe giver hydraulisk stramning til servostyring,
|gftning og ekstra fjernhydraulik. L gftestyreventil og
dobbelte cylindre til |gftning af temmekasse.
Transakslen anvendes som beholder til hydrauliksys-
temet. 7,6 liter kapacitet. Paskruelig 25 mikron
hydraulikoli€filter. Filtersi med 100 maskestarrelse i
transaksel.

Saade: Dobbelte, formstabte hynder og ryglaan med
skulder- og hofteseler.

Kontrolanordninger: Fodbetjent gaspedal, koblings-
og bremsepedal. Skiftehandtag, differentiallas,
parkeringsbremse, hgjt-lavt omradeskift, hydraulisk

| gfte- og ratindstillingshandtag. Taandingskontakt,
lyskontakt, hornknap og lasekontakt for 3. gear i hgjt
omrade.

Malere: Timetadler, kontrollampe og benzinmaler.
Omdrejningstedler kan leveres som ekstraudstyr.

Lygter: Dobbelte halogenforlygter og enkelt baglygte.
Stoplygte bagpa.

Sikkerhedskontakter: Koblingspedalen skal traadesi
bund, for at motoren kan startes.

K arehastighed:

Fremadgaende hastighed med 58 cm dagk—
Hgjt omrade: 11,7/21,9/37 km/t
Lavt omrade: 4,5/8,5/14,5 km/t

Bakkehastighed med 58 cm dask—
Hgjt omrade: 11,1 km/t
Lavt omrade: 4,3 km/t

Generelle specifikationer (ca.):
Tomvagt: Uden lad 475,9 kg
Nominel kapacitet: 1.117 kg*

*inkl. 74,6 kg ferer og 74,6 passager samt tilbehar med
| ees.




Fiche technique

Maximal bruttovaegt: 1.493 kg
Bugseringskapacitet
Tungevagt 74,6 kg
Maximum anhaangervaggt 560 kg
Totalbredde: 147 cm med 58 cm dak
Totallaangde: 316 cm (uden lad)

322,3cm (med lad i fuld starrelse)
338 cm med bagmonteret lad | 2/3 sterrelse

Hgjde: 190,5 cm til toppen af styrtbgjlen

Frihgjde over jorden: 17,7 cm uden laess
Akselafstand: 177,8cm
Hjuls sporvidde: (fra midterlinie til midterlinie)

Forhjul 116,8 cm
Baghjul 121,6 (med 58 cm baghjul sdak)

Vi forbeholder osret til at amdre specifikationer uden
varsel.
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Inden ibrugtagning

Inden der udfares eftersyn eller foretages justeringer
pa maskinen, skal motoren standses, parkerings-
bremsen aktiveres og ngglen tages ud af kontakten.
Ethvert laesset materiale skal fjernes fraladet eller
andet tilbehgr, far der arbejdes under det 1aftede lad.
Drej altid sikkerhedsstiveren til nedstilling, far der
arbejdes under det | gftede lad.

KONTROL AF OLIESTAND |
KRUMTAPHUS

Nér vognen forlader fabrikken, er der fyldt olie pa
motorens krumtaphus. Oliestanden skal dog kon-
trolleres, far motoren startes farste gang.

1. Parkér maskinen pa et plant sted.

2.  Tag maepinden op og ter den af med en ren klud.
Stik den sa helt ned i raret og serg for at den sid-
der rigtigt. Tag malepinden op igen og kontrollér
oliestanden. Hvis oliestanden er lav, skal pafyld-
ningsdaksl et tages af, og der skal haddes nok olie
pa, indtil olien star op til FULD (FULL) maaket
pa malepinden.

1. Malepind 2. Pafyldningsdaeksel

3. Benzinmotorer bruger enhver hgjkvalitets deter-
gentolie, som har American Petroleum Institute—
APlI—"serviceklassifikation” SG eller SG/CD. Se
de anbefalede kvaliteter i viskositetsskemaet.

A. Over -20°C—Anvendes 10W-30 eller 10W-40

B. Under 0°C—Anvendes 5W-20 eller SW-30

4. Hadd oliened i pafyldningsdbningen, indtil olien

star op til FULD (FULL) magket pA malepinden.
Hadd olien langsomt pa og kontroller oliestanden
ofte under pafyldningen. FYLD IKKE FOR
MEGET PA.

VIGTIGT: Kontrollér oliestanden hver 8 arbe-
jdstimer eller hver dag. Skift olien og udskift
filteret farste gang efter defarste 5timersdrift,
derefter skal olien skiftes og filteret udskiftes
hver 50 timer. Olien skal dog skiftes hyppigere,
nar motoren anvendes under ekstremt stgvede
eller snavsede forhold.

5. Saat maepinden helt ned igen.

PAFYLDNING AF BRZENDSTOF-
TANK

Braandstoftankens kapacitet er ca. 26,5 liter.

TORO COMPANY ANBEFALER PA DET ST/R-
KESTE, AT DER BRUGES NY, REN, BLY FRI NOR-
MALBENZIN | TORO PRODUKTER MED BENZ-
INMOTOR. BLYFRI BENZIN FORBRANDER
RENERE, FORLANGER MOTORENS LEVETID
OG FREMMER GOD START VED AT REDUCERE
OPBYGNING AF AFLEJRINGER | FORBRAND-
INGSKAMMERET. HVISBLYFRI BENZIN IKKE
KAN FAS, KAN MAN BRUGE BLYHOLDIG BEN-
ZIN MED ET OKTANTAL PA MINDST 87.

BEMZAERK: BRUGALDRIG METHANOL, BEN-
ZIN DER INDEHOLDER METHANOL, BENZIN
DER INDEHOLDER MERE END 10% ETHANOL,
BENZINADDITIVER ELLER HVID BENZIN, DA
DISSE KAN BESKADIGE BENZINSY STEMET.

1. Rensomrédet rundt om braandstoftankens dasksel.
2. Tag bramdstoftankens daksel af.

3. Fyldtankentil ca. 2,5 cm under tankens top (den
nederste del af pafyldningsreret). FYLD IKKE
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Inden ibrugtagning

FOR MEGET PA. Sad si dakslet paigen.

1. Breendstoftankens deeksel

4.  Tor evt. spildt breendstof op for at undga risikoen

for brand.
FARE

Da bramndstof er meget brandfarligt, skal der ved
opbevaring og handtering af brasndstof altid udvises
den sterste forsigtighed. Fyld ikke braandstof pa
tanken, ndr motoren gar, er varm eller star paet in-
delukket sted. Dampe kan samle sig og antaandes af
en gnist eller flammekilde, som ligger flere meter
vak. RY G IKKE, nér der pafyldes bramdstof, for at
undga risikoen for eksplosion. Fyld atid braandstof-
tanken udendears og ter evt. spildt braandstof op,
inden motoren startes. Brug en tragt eller kande for
at undga at spilde og fyld ikke tanken mere end til
2,5 cm under tankens top (den nederste del af
pafyldningsraret). FYLD IKKE FOR MEGET PA.

Opbevar dieselbraandstof i en ren, sikkerhedsgod-
kendt beholder, og lad altid deekslet sidde pa be-
holderen. Opbevar braandstof pa et kaligt sted med
god ventilation, aldrig pa et indelukket sted som
f.eks. i et varmt skur. For at sikre flygtigheden bar
man ikke kabe mere end 30 dages forsyning af ben-
zin eller 6 maneders forsyning af dieselbramdstof.

Damange barn godt kan lide lugten af benzin, skal
den opbevares utilgaangeligt for barn, fordi dampene
er eksplosive og farlige at indande.

12

KONTROL AF TVAERAKSEL/-
HYDRAULIKOLIE

Tvaaakselbeholderen er fyldt med Dexron |1 ATF.
Oliestanden skal kontrolleres, inden motoren startes
farste gang og hver 8 timer eller hver dag derefter.
Systemets kapacitet er 7,1 liter.

1. Parkér maskinen paet plant sted.

2. Rensomradet rundt om malepinden.

3. Skru malepinden ud fra tvarakslens top og tar
den af med en ren klud.

1. Malepind

4.  Skru maepinden ned i tvaaaksen og serg for at
den sidder rigtigt nede. Skru malepinden ud igen
og kontrollér oliestanden. Olien skal sta op til top-
pen af det flade stykke pa malepinden. Hvis olies-
tanden er lav, skal der haddes nok olie pa, til olien
stér op til det korrekte niveau.

KONTROL AF BREMSEVASKE

Nar vognen forlader fabrikken, er bremsevasskebe-
holderen fyldt med bremsevasske. Kontroller vaeske-
standen, inden motoren startes for farste gang og hver
8 timer eller hver dag derefter.

1. Parkér maskinen paet plant sted.

2. Vaskestanden ska staoptil FULL (FULD) maa-



ket pa beholderen.

1. Bremsevaskebeholder 2. FULD meerke.

3. Hvisvaskestanden er lav, skal man rense omrédet
rundt om daekslet, fjerne beholderens daeksel og
fylde vaeske patil det korrekte niveau. FYLD
IKKE FOR MEGET PA.

KONTROL AF HJULMJTRIK-
KERNES TILSPZANDINGS-
MOMENT

Hvis det rigtige til spaandingsmoment ikke opret-
holdes, kan det medfare, at et hjul svigter eller evt.
falder af og at man evt. kommer til skade. For- og
baghjulsmetrikkerne skal spaandestil 6,59 kpm
efter 1-4 timers drift og igen efter 10 timers drift og
derefter hver 200 timer.

Inden ibrugtagning
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Inden ibrugtagning

KONTROL AF DAKTRYK
Kontrollér daktrykket hver 8 timer eller hver dag.

Maks. lufttryk i fordaskkene er 1,4 kg/cm?, og 2,3
kg/cm? i bagdaskkene (237). Hvis der bruges 24" dak
(ekstra udstyr), er baghjulenes daktryk

Maks. lufttryk i fordaskkene er 1,4 kg/cm?, og 1,3
kg/cm? maks.

1.  Hvor hgjt lufttrykket skal vaare, afhaenger af den
nyttelast, som skal transporteres.

2. Jolavere lufttrykket er, des mindre er sammen-
trykningen af jorden og de maarker, dakkene laver
i den. Laveretryk bar dog ikke anvendes, hvis der
kares med tunge nyttelaster ved hgje hastigheder.
Det kan nemlig medfare beskadigelse af daskkene.

3.  Hgjeretryk skal anvendestil tungere nyttelaster
ved hgjere hastigheder.

Man maikke overskride det maksimale tryk. Brug fel-
gende skemattil at afgere det korrekte dasktryk for
dakstarrel sen og vognens nyttel ast.
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Maks. veegt pa bagaksel ialt (kg) Maks. vaegt pa foraksel ialt (kg)

Maks. veegt pa bagaksel ialt (kg)

597

560

523

485

448

411

373

970
933
896
858
821

784 -
709 -

672
635
560
523

485
448 -

411
373

970
933

896
858

821
784
709
672

635
635

20" FORHJULSDAK

55 69 83 97 110 124 138 152
Deektryk kPa

23" BAGHJULSDAK (standard)

55 69 83 97 110 124138152165179193207 221
Deektryk kPa

24" EKSTRA BREDE BAGHJULSDZAK

55 69 83 97 110 124 138
Deektryk kPa




Betjeningsorganer

Gaspedal (Fig. 5)—Brugestil at regulere motorens
omdrejningstal og kerehastigheden, ndr transmissionen
er i gear. Nar pedalen traades ned, @ges motorens
omdrejningstal og karehastighed. Nar den dlippes,
mindskes motorens omdrejningstal og karehastighed.

1. Gaspedal 3.
2. Koblingspedal

Bremsepedal

Koblingspedal (Fig. 5)—Nar motoren startes eller der
skiftes gear, skal koblingspedalen traedes helt i bund
for at udkoble koblingen. Pedalen skal dippes jeavnt,
nar transmissionen er i gear for at undga ungdigt did
patransmissionen og andre dermed forbundne dele.

VIGTIGT: Hvil ikke foden pa koblingspedalen
uden brugen. Koblingspedalen skal veere helt
udkoblet, ellersvil koblingen glide og for &r sage
friktion og dlid. Hold aldrig vognen pa en bakke ved
hjadp af koblingspedalen. Dette kan beskadige
koblingen.

Bremsepedal (Fig. 5)—Bremsepedalen brugestil at
aktivere driftsbremserne for at standse vognen eller
nedsadte farten.

A rorsiGTIG

Nér der skiftes ned frafor hgj en hastighed, kan det
bevirke, at baghjulene skrider ud og kan medfare, at
man mister herredgmmet over maskinen. Skift jae/nt
for at undga at skure gearene.

Gear stang (Fig. 6)—Traed koblingspedalen helt i bund
0g sad gearstangen i det gnskede gear. Et diagram over

skiftemanstret findes nedenfor.
Skiftemgnster

R 2

1 3

VIGTIGT: Skift ikke tveerakdlen til bak- eller
fremgear, medmindre vognen holder stille,
ellerskan tveerakslen nemlig blive beskadiget.

Hvis vognen drejes, nar differentiallasen er tilkoblet,
kan det medfare, at man mister herredemmet over
vognen. Differentiallasen maikke vaae tilkoblet, nar
der foretages skarpe sving eller kares med hgje
hastigheder.

Differentiallas (Fig. 6)—Med denne kan bagakslen
|8ses, nar man ansker sterre traekkraft. Differential-
I&sen kan tilkobles, ndr vognen er i bevaagelse. Far
stangen fremad og til hgjre for at tilkoble |&sen.

FORSIGTIG

Slidte eller fgljusterede bremser kan forvolde kvees-
telser. Hvis bremsepedalen kan vandre til inden for
2,5 cm fravognens gulv, skal bremserne justeres
eller repareres.

Bemaxrk: Vognen skal vagei bevaggelse og drejes lidt
for at til- eller frakoble differentiallasen.

Choker (fig. 6)—Ved koldstart skal karburatorens
spjadd lukkes ved at trakke chokeren op til TILSLUT-
TET (ON) stilling. Nar motoren starter, skal chokeren
reguleres, si motoren gar jaevnt. Sa snart det er muligt,
skal chokeren dbnes ved at skubbe den ned til
AFBRUDT (OFF) stilling. En varm motor behgver kun
en smule eller det ingen choker.
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Betjeningsorganer

Fig. 6

Gearstang

Differentiallas

Parkeringsbremse

Skiftestang til hgjt/lavt omrade
Hydrauliklgft

La&s til hydrauliklgft

Passagers handgreb
Kraftudtagsh&ndtag (ekstra udstyr)

O NGO AWNE

Par keringsbremse (Fig. 6)—Nar motoren er afbrudt,
skal parkeringsbremsen aktiveres for at forhindre util-
sigtet bevaggel se af vognen. Parkeringsbremsen
trackkes an ved at traskke stangen bagud. Den udl@ses
ved at skubbe stangen fremad. Serg for at parkerings-
bremsen udl@ses, inden vognen kares. Hvis vognen er
parkeret paen stejl skraning, skal man sgrge for, at
parkeringsbremsen er trukket an. P& en opadgaende
skraning skal transmissionen ogsa satesi 1. gear eller
i bakgear pa en nedadgaende skraning. Szt klodser ved
hjulene pa den nederste side.

Hydrauliklgft (Fig. 6)—L gfter og seanker ladet. Fares
bagud for at |afte, fremad for at seenke.

VIGTIGT: Nar ladet seenkes, skal handtaget
holdesi fremad stillingi 1 eller 2 sekunder, efter
ladet er i bergring med rammen for at fastholde det
i den seenkede stilling. Hold ikke hydrauliklgften i
hverken lgfte- eller seenkestilling i over 5 sekunder,
efter cylindrene har néet enden af deresvandring.
Hydraulikpumpen kan overophede, hvilket vil med-
fare beskadigelse af pumpen.

Lastil hydraulikleft (Fig. 6)—Laser |gftestangen, s&
hydraulikcylindrene ikke virker, nar vognen ikke er
udstyret med lad.

Passager s handgreb (Fig. 6)—Pavenstre side af pas-
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sagersaalet.

Skiftestang til hgjt/lavt omrade ( Fig. 6)—Giver to
ekstra hastigheder for ngjagtig hastighedskontrol.

A. Vognen skal standses helt, far der skiftes mellem
hgjt og lavt omrade.

B. Skift kun paet plant sted.
C. Traad koblingspedalen helt i bund.

D. Far stangen helt fremad for hgjt omréade og helt
bagud for lavt omrade.

H@JT omréde er til karsel ved hgjere hastighed pa
plane, tarre overflader med lette laes. LAVT omrade er
til kersel ved lav hastighed. Brug dette omrade, nar der
kraaves starre kraft end normalt eller sterre kontrol,
f.eks. pa stejle skraninger, i vanskeligt terram, nar der
kares med tunge laes, ved langsom hastighed men med
hgjt motoromdrejningstal (ved sprgjtning).

Bemaxk: Der findes et sted mellem HGJT og
LAVT omréde, hvor tvaarakslen hverken er i hgjt eller
lavt omrade. Dette sted ber ikke anvendes som frigear,
fordi vognen kan flytte sig uventet, hvis HGJT/LAVT
skiftestangen ved et uheld rammes og gearstangen star
i gear.

Fig. 7

1. Ratindstillingshandtag
2. Teendingskontakt

3. Hornknap

4. Kontrollampe for olietryk

Indstilling af ratsgjle (Fig. 7)—Ved hjedp af stangen
pa hgjre side af konsollen kan man indstille rattet, sa
det er mest behagedligt.



Hornknap (Fig. 7)—Hornet aktiveres ved at trykke pa
denne knap.

Kontrollampe for lavt motorolietryk (Fig. 7)—
Denne lampe lyser, hvis olietrykket i motoren er faldet
under et sikkert niveau, mens motoren gar. Hvis lamp-
en blinker eler bliver ved med at lyse, skal vognen
standses, motoren afbrydes og oliestanden kon-
trolleres. Hvis oliestanden er lav, men lyset ikke gar
ud, selv om der haddes olie p4, nar motoren startes
igen, skal motoren omgaende afbrydes, og man skal
kontakte den lokale TORO forhandler for at fa hjadp.

Tandingskontakt (Fig. 7)—Taendingskontakten
brugestil at starte og standse motoren og har tre still-
inger: AFBRUDT (OFF), KZRSEL (RUN) og START.
Ngglen drejes med uret—START—for at aktivere
startmotoren. Nar motoren starter, slippes naglen.
Ngglen flytter sig automatisk til TILSLUTTET (ON)
stilling. Motoren afbrydes ved at dreje ngglen mod uret
til AFBRUDT (OFF).

Kontrol af kontrollampernes funktion
1. Aktivér parkeringsbremsen.

2. Drg taandingskontakten til TILSLUTTET (ON),
men start ikke motoren. Ladekontrollampen og
olietrykslampen bar lyse. Hvis en kontrollampe
ikke virker, er paen enten braandt over eller der
er en fgl i systemet, som skal repareres.

Timetadler (Fig. 8)—Registrerer det totale antal timer,
motoren arbejder. Timetadleren begynder at fungere,
ndr ngglekontakten drejestil TILSLUTTET (ON).

Lyskontakt (Fig. 8)—Denne kontakt brugestil at
teende og slukke forlygterne. Tryk for at teende for
lygterne.

Braendstofmaler (Fig. 8)—Viser hvor meget braand-
stof, der er i tanken. Virker kun, nér taandingskontakten
star pATILSLUTTET (ON).

Betjeningsorganer
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Fig. 8

Lyskontakt

Timeteeller

Braendstofmaler

Lasekontakt for 3. gear i hgjt omrade
Rat

aprwNE

L asekontakt for 3. gear i hgjt omrade (Fig. 8)—Hvis
denne kontakt sadtes pa langsom stilling og naglen
fjernes, vil det forhindre brugen af 3. gear i det hgje
omrade. Motoren vil blive afbrudt, hvis gearstangen
sadtesi 3. gear, ndr den er i hgjt omrade. Sadt ngglen i
med taanderne vendt nedad. Tryk ngglen ind for at
dreje den. Ngglen kan fjernesi begge stillinger.

Rat (Fig. 8)—Brugestil at styre vognen. Hvis motoren
gar i sta eller servostyringen ikke virker p.g.a. en fgl,
skal der bruges starre kraft til at styre vognen.

Omdrejningstadler (ekstra udstyr—ikke vist)—Viser
motorens omdrejningstal. Gearval gsdiagrammet viser
hastigheden.

Fjernstyringshydraulikstang (ekstra udstyr—ikke
vist)—Regulerer stremmen af hydraulikolietil de
bageste lynkoblinger (ekstra udstyr).
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Betjening

CHECK INDEN START

Sikker betjening begynder, inden vognen tages ud og
arbejdet pabegyndes hver dag. Hver gang skal man
checke fglgende punkter:

1. Kontrollér daektrykket.

Bemaark: Disse dak er anderledes end bildak.
De behgver mindre tryk for at minimere sammen-
trykning og beskadigel se af graesset.

2. Kontrollér ale vaeske- og oliestande og tilsag den
pagad dende maangde af de af Toro angivne
vaeske- og olietyper, hvis nogen af dem er lave.

3. Kontrollér bremsepedal ens funktion.
4. Kontrollér om lygterne og hornet virker.

5. Drg rattet til venstre og til hgjre for at kontrollere
styretgjets reaktion.

6. Kontrollér for olielakager, 1ase dele og evt. andre
synlige fejl. Sarg for, at motoren er afbrudt og at
alle bevagelige dele er standset, far der kon-
trolleres for olielakager, 1@se dele og andre fejl.

Hvis nogen af de ovennaa/nte dele ikke er korrekte,
skal man oplyse sin mekaniker herom og checke med
sin overordnede, om det er i orden at tage vognen ud.
Den overordnede kan evt. forlange, at andre dele ogsa
skal kontrolleres hver dag, s man skal sparge ham om,
hvad man skal kontrollere.

START AF MOTOR

1. Man skal sate sig pa saadet og aktivere parker-
ingsbremsen.

2. Frakobl kraftudtaget (hvis monteret) og ssdt
gashandtaget (hvis monteret) pAAFBRUDT

(OFF).

3. Sed gearstangeni FRIGEAR (NEUTRAL) og
treed pa koblingspedalen.
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Hold foden vak fra gaspedalen.

A. | meget koldt vejr (under frysepunktet)—skal
man traede gaspedalen helt i bund og slippe
den flere gange, inden man forsager at starte
motoren.

B. Hvismotoren er varm—skal man traade
gaspedalen ca. halvt ned, mens startmotoren
aktiveres.

C. Hvisder er kommet for meget bramdstof i
karburatoren—skal man trasde pa gaspedalen
og holde den helt i bund, indtil motoren
starter. Pump aldrig med gaspedalen.

Sad ngglen i tamdingskontakten og drej den med
uret for at starte motoren. Slip naglen, nar
motoren starter.

VIGTIGT: For at forhindre overophedning af
startmotoren ma starteren ikke aktiveres laen-
gereend 10 sekunder. Efter 10 sekunders
stadig brug, skal man vente 60 sekunder, far
startmotoren aktiveresigen.

KORSEL AF VOGNEN

1

2.

Udl gs parkeringsbremsen.
Traed koblingspedalen helt i bund.
Sad gearstangen i 1. gear.

Slip koblingspedalen jaavnt, samtidig med at
gaspedalen traades ned.

Nar vognen far tilstrakkelig fart, skal man tage
foden af gaspedalen, traede koblingspedalen helt i
bund, sadte gearstangen i naeste gear og slippe
koblingspedalen, samtidig med at der trasdes pa
gaspedalen. Gentag denne fremgangsmade, indtil
den gnskede fart opnas. Stands vognen, far der
skiftestil bakgear og fremgear.

Bemaerk: Undga lange perioder med tomgang.



Bemagrk: Hvistandingskontakten efterladesi
TILSLUTTET (ON) i lange perioder, uden at
motoren gar, vil batteriet blive afladet.

VIGTIGT: Forhjulene maikke holdes helt
dreet til hgjreeller venstrelaengereend 5
sekunder. Hydraulikpumpen kan over ophede,
hvilket kan medfere beskadigelse af pumpe
eller styretg).

6. Vognen maikke startes ved at skubbe eller
bugsere den i gang. Det kan nemlig medfgre
beskadigel se af transmissionen.

SADAN STANDSES VOGNEN

Vognen standses ved at tage foden vak fra gaspedalen,
traade pa koblingspedalen og pa bremsepedal en.

SADAN STANDSES MOTOREN

Motoren standses ved at dreje taandingsngglen til
AFBRUDT (OFF) og aktivere parkeringsbremsen.
Fjern ngglen fra kontakten for at forhindre utilsigtet
start af motoren.

TILKORSEL AF EN NY VOGN

Workman vognen er Klar til brug. For at vognen skal
fungere bedst muligt og holde laangst muligt, skal man
de farste 100 driftstimer f@lge nedennsavnte ret-
ningslinier.

*  Kontrollér vaeske- og motoroliestande jaavnligt og
hold gje med tegn pa overophedning i nogen del
af vognen.

e Efter start af en kold motor skal man lade den
opvarmei ca 15 sekunder, far der vadges gear.

»  Undgaat speede motoren op i tomgang.

»  Undgasituationer, der kraever pludselige op-
bremsninger, isaa nar der traskkes tunge laes eller
kares med anhaanger. Det er ngdvendigt at tilkere
et nyt saat bremsebelaggninger for at opna fuld
bremsekraft. Overhold denne retningdinie, nar

Betjeningsorganer

der er blevet monteret nye bel aggninger.

*  Motorens hastighed skal varieres under brugen.
Undgé for lang tids tomgang. Undlad hurtige
starter og pludselige standsninger.

e Deterikke ngdvendigt at tilk@re motoren. Den
oprindelige olie er den samme type, som er
angivet for de normale olieskift.

e Seafsnittet om Vedligeholdelsei Instruktions-
bogen for evt. saalige check ved lave timetal.

KONTROL AF SIKKERHEDS-
SYSTEM

Sikkerhedssystemet forhindrer, at motoren drejer eller
starter, medmindre koblingspedalen er tradt ned eller
kraftudtaget (hvis monteret) er frakoblet.

A roRrsiGTIG

Sikkerhedssystemet har til forma at beskytte far-
eren, sa sikkerhedskontakterne maikke forbigas.
Kontrollér sikkerhedskontakternes funktion hver dag
for at sikre, at sikkerhedssystemet fungerer rigtigt.
Hvis en kontakt er defekt, skal den repareres, inden
vognen anvendes igen. Uden hensyn til om kontak-
terne virker rigtigt, skal de udskiftes hvert 2. ar for at
sikre sterst mulig sikkerhed. Man ma dog ikke szte
a sinlid til sikkerhedskontakterne—men skal bruge
sin sunde fornuft.

Sikkerhedskontakternes funktion kon-
trolleres pa falgende made:

1. Sid pasadet og aktivér parkeringsbremsen. Sad
gearstangen i FRIGEAR (NEUTRAL) og frakaobl
kraftudtaget (hvis monteret).

2. Uden at traade pa koblingspedalen drej ngglen
med uret til START.

3.  Hvismotoren drejer eller starter, er der en fgjl |
sikkerhedssystemet, og denne fejl skal repareres,
inden vognen anvendes igen.
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Betjening

ARBEJDSKARAKTERISTIK

Vognen er konstrueret med sikkerheden i tankerne.
Den har fire hjul for ekstra stabilitet. Den har normale
betjeningsorganer ligesom paen hil, bl.a. rat, bremse-
pedal, kablingspedal, gaspedal og gearstang. Det er
dog vigtigt at huske, at denne vogn ikke er en person-
vogn. Det er en arbejdsvogn og er ikke beregnet til
vekersel.

Vognen har saalige dak, lave gearforhold, en aflaselig
differentiale og andre funktioner, som giver ekstra
traskkraft. Disse funktioner gar vognen ekstra alsidig,
men de kan ogsa bevirke, at fereren kan kommei
vanskelige situationer. Man skal huske, at vognen ikke
er en fritidsvogn eller en terraavogn. Og den er sa
afgjort heller ikke beregnet til “stunt-karsel”. Det er en
arbejdsvogn, ikke en legevogn. Lad ikke barn kare
vognen. Alle, der bruger vognen, bar have karekort.

Hvis man ikke er erfaren i at kare vognen, skal man
evesigi at bruge den pa et sikkert omrade vak fra
andre mennesker. Man skal gare sig fortrolig med alle
vognens betjeningsorganer, issar dem som brugestil
bremsning, styring og gearskift. Man skal lage, hvor-
dan vognen manavreres paforskellige overflader. Man
vil blive bedre til at handtere vognen, nar man har faet
lidt erfaring, men som det gadder for ale karetgjer,
skal man tage den med ro i begyndelsen. Man skal
serge for at vide, hvordan man standser vognen hurtigt
i et nadstilfadde. Hvis man har brug for hjadp, skal
man bede sin overordnede om at hjadpe sig.

Mange faktorer bidrager til ulykker. Man har kontrol
over flere af de vigtigste. Visse handlinger, som f.eks.
at kare for hurtigt efter forholdene, at bremse for hur-
tigt op, at dreje for skarpt, og kombinationer af disse
forvolder hyppigt ulykker.

En af de sterste arsager til ulykker er treghed. Serg for
at holde pause en gang imellem. Det er vigtigt, at man
altid holder sig arvagen.

Man ma aldrig kere vognen eller betjene noget andet
udstyr i medicin-, stof- eller spirituspavirket tilstand.
Selv medicin, som fas pa recept, og andre lasgemidler
kan fremkalde dgsighed. Man skal laese etiketten pa
medicinen eller sparge lasgen eller apotekeren til rads,
hvis man ikke er sikker p, om en bestemt medicin ger
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én dasig.

En af devigtigste regler, man skal falge, er at kare
langsommere pa steder, man ikke kender. Det er for-
bavsende, hvor store skader og kvaestelser, amindelige
ting kan forvolde. Grene, hegn, staltréd, andre kereta-
jer, trasstubbe, grefter, bunkere, vandlgb og andre ting,
som findesi de fleste parker og pa golfbaner, kan vaare
farlige for fareren og for passageren.

Man skal undga at kere med vognen, nér det er markt,
issg pa steder, man ikke kender. Hvis det er nad-
vendigt at kerei marke, skal man sarge for at kare for-
sigtigt, bruge forlygterne og endda overveje at sadte
ekstra lygter pa vognen.

PASSAGERER

Nar man kerer med en passager pa vognen, ska man
serge for, at han eller hun holder godt fast. Man skal
kare langsommere og dreje mindre skarpt, fordi pas-
sageren ikke ved, hvad man har i sinde at gare og
maske ikke er forberedt pd, at der drejes, standses og
speedes op samt pa bump.

Fareren og passageren skal altid sidde ned og holde
arme og ben inde i vognen. Fareren skal holde begge
haander pa rattet, nar det er muligt, og passageren skal
holde fast i de dertil beregnede handgreb.

Der ber aldrig vaare passagerer i ladkassen eller pa
noget andet tilbehgar. Det er meningen, at der kun ma
vage én farer og én passager i vognen—ingen andre.

FART

Fart er en af de vigtigste arsager, som forvolder
ulykker. Hvis man karer hurtigere end forholdene
tillader, kan det medfare, at man mister herredgmmet
over vognen og man kan komme ud for en ulykke.

Fart kan ogsa gere et mindre uheld vaare. Et frontalt
sammensted med et treeved lav hastighed kan forvolde
kvaestel ser og skader pa vognen, men hvis man kerer
ligeindi et traeemed hgj fart, kan vognen blive totalt
pdelagt og fareren og passageren kan blive dragbt.

Man ma aldrig kere hurtigere end forholdene tillader.



Hvis der er nogen tvivl om, hvor hurtigt man bar kere,
sa skal man sate farten ned.

Nar der bruges tungt tilbehar (over 50 kg) som f.eks.
sprgjter, topdressere eller spredere m.v., skal kare-
hastigheden begramses ved at sadte | dsekontakten for
3. gear i hgjt omrade palangsomt.

SVING

En anden vigtig arsag, som forvolder ulykker, er sving.
Hvis man drejer skarpere end forholdene tillader, kan
man miste herredgmmet over vognen, miste traskkraft
og skride ud eller endda vadte.

Vé&de, sandede og glatte overflader kan gere det
vanskeligere og mere risikabelt at dreje. Jo hurtigere
man kerer, des vaare bliver denne situation, sa man
skal atid sadte farten ned, inden man drejer.

Ved et skarpt sving ved hgjere hastigheder kan det
inderste baghjul blive |gftet op frajorden. Det er ikke
enfegjl i konstruktionen, for det sker nemlig ogsa pa de
fleste 4-hjulede keretgjer, bl.a. personvogne. Hvis dette
sker, drejer man for hurtigt efter den hastighed, man
kerer med. Sa st farten ned!

BREMSNING

Det er god praksis at sadte farten ned, n&r man kom-
mer i naaheden af en forhindring. Man fér sa ekstratid
til at standse eller kere udenom. Hvis man rammer en
forhindring, kan man beskadige vognen og dens ind-
hold,—og endnu vigtigere—fareren og passageren kan
komme til skade.

Vognens totalvaggt har stor indflydelse pa ens evne til

at standse og/eller dreje. Tungere laes eller tungere
tilbehar kan gare det vanskeligere at standse eller dreje
vognen. Jo tungere lassset er, des laangere vil det tage at
standse.

Bremsekarakteristikken aandrer sig ogsa, nér der ikke
er lad eller tilbehgr pa vognen. Hurtige opbremsninger
kan fa baghjulene il at 13se, far forhjulene 1&ser, og det
kan pavirke ens herredgmme over vognen. Det er en
god idé at satte hastigheden ned, nér der keres uden
lad eller tilbehar.

Betjening

Graes og fortov er meget glattere, nér de er vade. Det
kan tage 2 til 4 gange sa laange at standse pa vade over-
flader som paterre.

Hvis man kerer gennem stéende vand, som er dybt nok
til at gare bremserne vade, vil disse ikke virke sa godt,
far de er tarreigen. Efter at have kart gennem vand
skal man afpreve bremserne for at sikre, at de fungerer
rigtigt. Hvis de ikke ger det, skal man kare langsomt i
1. gear, samtidig med at man trasder let pa brem-
sepedalen. Dette vil tarre bremserne.

Skift ikke til et lavere gear for at bremse paisbelagte
eller glatte overflader (vadt graes) eller nar der keres
ned ad bakke, fordi motorbremsning kan bevirke, at
vognen skrider ud og at man mister herredgmmet over
den. Man skal skiftetil et lavere gear, inden man begy-
nder at kere ned ad bakke.

HVIS VOGNAN SKULLE VALTE

TORO WORKMAN?® er udstyret med en styrtbgle,
hoftesele, skuldersele og handgreb. Styrtbgjlesystemet
pavognen vil nedsadte risikoen for alvorlige eller livs-
farlige kvasstelser i det usandsynlige tilfad de at vognen
vadter, selv om systemet ikke kan beskytte fareren
mod alle kvaestel ser, som kan opsta.

Vognen kan veelte, hvis den anvendes
forkert. Det kan medfgre kvaestelser
eller livsfare.

Udskift et beskadiget styrtbgjlesystem; man maikke
reparere eller modificere systemet. Enhver amdring af
styrtbgjlesystemet skal godkendes af fabrikanten.

21



Betjening

Den bedste méde, hvorpa man kan undga ulykker, som
involverede brugsvogne, er ved stadigt tilsyn med og
uddannelse af fareren og ved at der udvises konstant
opmaaksomhed pa det sted, hvor vognen anvendes.

Den bedste méde, hvorpa ferere kan undga, at de selv
eller andre kommer ud for alvorlige kvasstel ser eller
dedsulykker, er at gare sig fortrolig med den korrekte
betjening af brugsvognen, at holde sig &rvagen og at
undga handlinger eller forhold, som kan forvolde
ulykker. | tilfadde af at vognen vadter, vil risikoen for
alvorlige eller livsfarlige kvasstel ser reduceres, hvis
fareren anvender styrtbgjlesystemet og falger de med-
falgende anvisninger.

BAKKER

Hvis vognen vadter eller ruller pa en bakke, kan det

forvolde alvorlige kvaestel ser.

e Hvismotoren gar i staeller man ikke kan
komme op ad en bakke, ma man aldrig forsage
at vende vognen.

e Man skal altid bakke lige ned ad en bakke i
bakgear.

e Manmaaldrig bakke ned i frigear eller med
koblingen tradt ned og kun bruge bremserne.

»  Manmaaldrig kere patvags af en stejl bakke,
men skal altid kare lige op eller ned.

e Vend ikke paen bakke.

»  Manmaikke pludsdlig “slippe koblingen” eller
hugge bremsernei. Pludselige farteandringer
kan favognen til at vadte.

Ker ekstraforsigtigt pa bakker. Ker aldrig pa bakker,
som er meget stejle. N&r man gnsker at standse, nar
man kerer ned ad bakke, vil det tage laangere end pa
fladt terran. Det er farligere at dreje, nér man kerer op
eller ned ad en bakke end pa fladt terramn. Det er meget
farligt at dreje, nar man kerer ned ad bakke, isaa nér
bremserne er aktiverede, og at dreje op ad bakke, nar
man kerer patvaas af en bakke. Selv ved lav hastighed
0g uden laes er det mere sandsynligt, at vognen vil
vadte, hvis man drejer pa en bakke.
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| tilfeelde af at vognen veel-
ter

Spring ikke ud fra vognen

Farer: Forbliv i vognen og stem
fedderne mod gulvet.

Passager: Hold godt fast i hoftese-

len og handgrebet, stem fadderne
mod gulvet.

ry

Man skal leene sig veek




Man skal sedte farten ned og skifte til et lavere gear,
inden man begynder at kare op eller ned ad en bakke.
Hvis det er nadvendigt at dreje, mens man befinder sig
paen bakke, skal man gere dette si langsomt og for-
sigtigt som muligt. Man ma aldrig foretage skarpe
sving eller hurtige drejninger pa en bakke.

Hvis man gér i sta eller ikke kan komme videre, nér
man kearer op ad en stejl bakke, skal man hurtigt akti-
vere bremserne, skiftetil frigear, starte motorenigen
og skifte til bakgear. Ved tomgang vil motorens og
tvagakdens trak hjad pe bremserne med at kontrollere
vognen pa bakken og hjadpe med at bakke mere
sikkert ned ad bakken.

Hvis det drejer sig om en stejl bakke eller hvis |assset
har et hgjt tyngdepunkt, skal lasssets vaegt reduceres.
Husk at lass kan flytte sig. Fastgaer dem godt.

Bemaark: Workman 3200° er god til at kere op ad
bakke. Differentiallasen vil gere det endnu lettere. Ved
kersel op ad bakke kan traskkraften ogsa eges ved at
komme ekstra vaagt bagpa vognen paen af falgende
mader:

e Ved at komme ekstravaggt indei kassen og fast-
gere den, sa den ikke kan flytte sig.

»  Ved at montere hjulvasgte pa baghjulene.

*  Ved at komme vaeskeballast (kalciumklorid) i
bagdakkene.

«  Trakkraften vil gges, nar der ikke sidder nogen
passager pa forszadet.

LAESNING OG AFLASNING

Vagyten og positionen af lassset og passageren kan
amndre vognens tyngdepunkt og handtering. For at
undga at miste herredgmmet over vognen, hvilket kan
medfare kvaestel ser, skal man falge nedennaavnte ret-
ningdlinier.

Kar ikke med laes, som overstiger belastnings-
gramserne, som er anfart pa vognens vaggtmagrkat.

Til vognen kan man fa flere kombinationer af kasser,
lad og tilbehgr. Disse kan anvendesi forskellige kom-

Betjening

binationer, som giver starst mulig kapacitet og asidig-
hed. | fuld sterrelse er kassen 140 cm bred og 160 cm
lang og kan rumme et jeevnt fordelt lass pa op til

900 kg.
ADVARSEL

Ladet vil blive saaket, nér aflassningsstangen
trykkes ned, selv nér motoren er afbrudt. Selv om
motoren afbrydes, vil det IKKE forhindre, at kassen
samnkes. Man skal altid anbringe sikkerhedsstiveren
paden udstrakte | gftecylinder for at holde kassen
oppe, hvis man ikke skal sanke den lige med det
samme.

Nar kassen samkes, er det muligt at anbringe haan-
derne eller andre dele af kroppen pa det forkerte sted
og fadem knust. Udvis saalig forsigtighed for at
ingen skal kommetil skade. Man ma heller ikke
afleesse pa nogens fadder. Man kan maske synes, at
det ville veare sovt, men det kan vazre farligt.

Laes varierer med hensyn til fordelingen. Sand spreder
Sig jeevnt og ret lavt. Andre ting som f.eks. mursten,
gedning, temmer eller afskarne grene o.lign. stables
hgjerei kassen.

L aessets hgjde og veagt har en betydelig indvirkning pa
om vognen vadter. Jo hgjere lassset stables, des mere
sandsynligt er det, at vognen vil vadte. Man kan finde,
at 900 kg stabler er for hgjetil at bruge vognen uden
risiko. En méde, hvorpa man kan reducere risikoen for
at vadte, er at reducere den samlede vaggt. En anden
méade, hvorpa man kan reducere risikoen for at vadte,
er at fordele laesset salavt som muligt.

Hvis laesset er placeret mod en af siderne, vil det gare
det mere sandsynligt, at vognen vil vadtetil den side.
Dette gadder isax i sving, hvis lassset ligger yderst i
svinget.

Man maaldrig placere tunge laes bagved bagakslen.
Hvis lassset er placeret salangt bagude, at det ligger
bagved bagakslen, vil den reducere vaggten paforhju-
lene, og dette vil reducere styreevnen. Hvis laggget lig-
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ger helt tilbage, kan forhjulene komme fri af jorden,
nar der kares over bump eller op ad bakke. Dette vil
medfere, at man ikke kan styre og kan fere til, at vog-
nen vadter.

Som regel skal |aessets vegt fordeles jaavnt frafor til
bag og jeevnt fraside til side.

Hvis et |aes ikke fastgeres eller hvis der transporteres
vasske i en stor beholder som f.eks. en sprgjte, kan den
flytte sig. Dette sker hyppigst, ndr man drejer, kerer op
eller ned ad bakke, pludseligt eandrer hastighed eller
kerer i ujsevnt terraan. Laes, som flytter sig, kan favog-
nen til at vadte. Laes skal altid fastgares, s deikke fly-
tter sig. Man ma aldrig laesse af, ndr vognen holder
sidelamns pa en bakke.

Tunge laes gger bremsel aangden og reducerer farerens
evnetil at dreje hurtigt uden at vedte.

Ladet bagpa er kun beregnet til at transportere laes og
ikke til passagerer.

BRUG AF DIFFERENTIALLAS

Differentiall dsen gger vognens traskkraft ved at 1ase
baghjulene, s det ene hjul ikke skrider ud. Dette kan
hjedpe, ndr man skal transportere tunge | aes pa vadt
grass eller glatte steder, ndr der keres op ad bakke eller
pa sandede omrader.

Det er dog vigtigt at huske, at denne ekstra traskkraft
kun er beregnet til midlertidig, begraanset brug. Dens
anvendel se erstatter ikke den sikre betjening, som
alerede er omtalt for stejle bakker og tunge laes.

Differentialldsen far baghjulenetil at dreje med samme
hastighed. Nar differentiallasen bruges, bliver vognens
evnetil at foretage skarpe sving noget begramset, og
den kan beskadige graesset. Man ber kun anvende dif-
ferentiallasen, nar det er nadvendigt, ved lavere
hastigheder og kunii 1. eller 2. gear.
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Hvis vognen vadter eller ruller paen bakke, vil det
medfare alvorlige kvaestel ser.

»  Den ekstratragkkraft, som er til radighed med
differentiall dsen, kan vaare nok til, at man kan
kommei farlige situationer som f.eks. nar der
keres op ad skraninger, som er for stejletil at
dreje pA. Man skal vage ekstraforsigtig, nar
man karer med differentialldsen tilkoblet, isar
pa stejlere skraninger.

»  Huvisdifferentiallasen er tilkoblet, nar der fore-
tages et skarpt sving ved en hgjere hastighed og
det indvendige baghjul lgftes op frajorden, kan
man miste herredemmet over vognen, hvilket
kan fa den til at skride ud (se afsnittet om Brug
af differentialldsen). Brug kun differentialldsen
ved lavere hastigheder.

TRANSPORT AF VOGNEN

Nar vognen skal transporteres over lamngere af stande,
skal dette ske pa en anhaanger. Serg for at vognen fast-
geres rigtigt pa anhaangeren. Sefig. 13 og 14 for plac-
eringen af fastbindingspunkterne.

BUGSERING AF VOGNEN

A\ ADVARSEL

Hvis vognen bugseres ved for store hastigheder, kan
det bevirke, at man mister herredemmet over den.
Man méa aldrig bugsere vognen hurtigere end 8 km/t.

| nedstilfadde kan vognen bugseres et lille stykke. Toro
anbefaer dog ikke, at dette geres som normal praksis.

Det er et arbejde for 2 personer at bugsere vognen.
Man skal fastgere et bugseringstov i hullernei forreste
travers. Gearstangen skal sadtesi frigear og
parkeringsbremsen skal udlgses. Hvis vognen skal fly-
ttes langt, skal den transporteres pa en lastbil eller en
anhaanger.



Bemaark: Servostyringen vil ikke fungere,
hvilket vil gare det vanskeligt at styre vognen
(dvs. der skal bruges mere kraft).

BUGSERING AF ANHANGER

Workman® er i stand til at traskke anhaangere og tilbe-
har, som vejer mere end selve vognen.

1. Gjenhuller i travers

Fig. 10

1.  Akselrgr
2. Placering af treekplade (ekstra udstyr)

Der findes flere type trakanordninger til Workman®,
afhaangig af den enskede anvendelse. Nermere
oplysninger fas hos TORO forhandleren.

Nar Workman® er udstyret med en trakanordning, som
er boltet pa bagakselreret, kan den bugsere anhaangere
og tilbehar med en totalvaagt pa anhaangeren op til 680
kg. Man skal altid belaste en anhaanger med 60% af
lsessets vt forrest pa anhaangeren. Dette placerer ca.
10% (max. 90 kg) af anhaangerens total vasgt pa vog-

Betjening

nens anhaangertrak.

Ved bugsering af en anhaanger med standardtunge eller
5. hjul med en totalvaagt over 680 kg, skal man bruge
enten en chassismonteret tragkstang (beregnet til 1590
kg TV) eller et 5. hjulsssg med bremser. Det er ngd-
vendigt at have anhaangerbremser, nar en anhaanger
med en totalvaagt pa over 680 kg trackkes bag en
Workman vogn.

Nar der trackkes laes eller bugseres en anhaanger (til-
behgar), ma man ikke overbelaste vognen eller an-
haangeren. Overbelastning kan give darlig ydelse og
beskadigel se af bremserne, akslen, motoren, tvea-
akdlen, styretgjet, ophamget, karrosseristrukturen eller
dakkene.

Vigtigt: For at reducererisikoen for at beskadige
transmissionen skal man bruge lavt omrade.

Nar der bugseres 5. hjulstilbeher som f.eks. en fair-
way-lufter, skal man altid montere stangen, der falger
med 5. hjulssatet for at undgd, at forhjulene | gftes op
frajorden, hvis det bugserede tilbeher pludselig ikke
kan flyttes.
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Vedligeholdelse

Daglige vedligeholdelsesproce-
durer

Folgende punkter skal kontrolleres hver e Luftfilterets for-filter

dag: e Undersgg motorens kel eribber

e Ussadvanlig motorstg

*  Datryk

e Hydraulikslanger for beskadigelse

e Vaeskelakager

e Instrumenternes funktion

*  Smer ale smerefittings (ogsa umiddel bart efter
hver afvaskning)

*  Reparér evt. lakskader

e Sikkerhedssystemets funktion

e Drifts og parkeringsbremsernes funktion
«  Koblingens og skiftets funktion

e Benzinstand

e Oliestand i motoren

e Oliestandi transakslen

e Bremsevaskens stand

WORKMAN 3100: HURTIG OVERSIGT

Kontrollér/efterse

1. Motoroliestand 10. Daektryk—max. 1,4 kg/cm?forhjuls-
2. Motorolieaftapning deek 1,3 kg/cm? baghjulsdeek (61 cm deek)
3. Transaksel/hydraulikoliestand 11. Sikringer (lygter 10 A, teending 7,5 A,
(malepind) instrumentpanels tilbehar 7,5 A)
4. Rem (hydraulikpumpe) 12. Hydraulikfiltersi
5. Benzin (kun blyfri) 13. Hydraulikoliefilter
6. Smgrepunkter (33 stk.), 100 timer 14. Bremseveeske
7. Luftfilter
8. Benzinfilter
9. Batteri
- Interval for skift af Interval for .
Veesketype Kapacitet vaeske udskiftning af filter Filters delnr.
Motorolie 10°C-40°C SAE 10W 30 CD 191 50 timer 50 timer 1205001
Gearkasse/hydraulikolie Dextron Il ATF 7,11 800 timer 800 timer 54-0110
Luftfilter Rens hver 25 timer 200 timer 4708303
Benzin/benzinfilter Blyfri 26,51 400 timer 18-520
Filtersi — — Rens—800 timer 87-3990

NAR DER ARBEJDES UNDER EKSTREME FORHOLD, SKAL VEDLIGEHOLDELSEN UDF@RES DOBBELT SA
HYPPIGT
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Vedligeholdelsesoversigt
Minimale anbefalede vedligeholdelsesintervaller

Vedligeholdelsesprocedure

Vedligeholdelsesinterval og -eftersyn

Kontrollér batteriets elektrolytstand Hyer Hver

Kontrollér batteriets lednings- 50 100
forbindel ser timer timer

Smar motorens for-filter

[Bkift motorolien og udskift filteret

Smer alle smarefittings med fedt
Fjern motorkapper, rengar ribber
Undersgag daskkenes tilstand og dlid
Undersag kel esystemets slanger

Hver Hver Hver
200 400 800
timer timer timer

tKontrollér kabeljusteringer
FKontrollé pumpedrivremmens spaanding
Udskift luftfilteret

¥Tilspaand hjulmetrikkerne

Kontrollér motorens omdrejningstal (tomgang og fuld gas)

Kontrollér forhjulsindstillingen
Undersgg drifts- og parkeringsbremser
Undersgag benzinledninger

Udskift benzinfilteret

TUdsKkift transakselfilteret
Skift transakselolien
Rens transakselfiltersien
Pak forhjulsejerne
Udskift tasmdrarene

O Ferstetilkarsel efter 5 timer
I Forstetilkarsel efter 50 timer

Udskift alle sikkerhedskontakter
Tap benzinen af benzintanken og gennemsky! den
Skift bremsevaesken

Arlige anbefalinger
Det anbefales, at disse punkter udfares
hver 1200 timer eller hvert 2. &, alt efter
hvad der indtradfer farst.
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SMJRING

FEDTSMYJRING AF LEJER OG B@S-
NINGER

Vognen har 33 smarefittings, der skal smares jaavnligt
med universelt lithiumfedt nr. 2. Hvis vognen anvendes
under normale forhold, skal alle lgjer og basninger
smeres efter hver 100 timers drift. Nar der arbejdes
under ekstreme forhold, skal vedligehol del sesarbejdet
udfares hyppigere.

Placeringerne og antallet af smarefittings er falgende:
Forbindel sesstangsender (4 stk.) (Fig. 11), forreste
kugleled (4 stk.) (Fig. 11), bageste drivaksler (6 stk.)
(Fig. 12), styreaksdl (1 stk.) (Fig. 13), forreste dreje-
tapbasninger (2 stk.) (Fig. 14) og pedadrejepunkter (4
stk.) (Fig. 15).

VIGTIGT: Nar drivakslens kardanaksellgjekryds
smgares, skal fedtet indsprgjtes, indtil det kommer
ud af alle 4 skale ved hvert kryds.

1. Ter smerefitting'en af, sd fremmediegemer ikke
kan tramngeind i lejet eller basningen.

2. Sprojt fedtetind i lgjet eller basningen.

3. Tor det overfladige fedt af.

Fig. 11
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Brug under seerlig strenge forhold

ofte.
e @rkenbrug

e Brugi et koldt klima (under frysepunktet)

*  Anhanger- eller 5. hjulsbugsering

»  Hyppig brug pa stevede veje

*  Hyppig brug ved vognens maksimal e total vaggt
*  Bygge- og anlagsarbejde

volder for stor dlitage.

undersgges hver dag for at forhindre for stor slitage.

VIGTIGT

Hvis vognen udsadtes for nogen af de nedennaevnte forhold, skal vedligehol del sesarbejdet udfares dobbelt sa

. Efter lamgere tids brug i mudder, sand, vand eller lignende snavsede forhold, skal man fa bremserne efterset
0g renset og drivakslens led smurt med fedt snarest muligt. Dette vil forhindre, at evt. slibende materiale for-

*  Ved hyppig brug under sazlig strenge forhold skal alle smarepunkter smares med fedt og |uftfilteret skal

Ved mange vedligehol del sesprocedurer er det nad-
vendigt at |gfte og ssanke ladet. Felgende sikkerheds-
foranstaltninger skal overholdes, da det ellers kan med-
fare alvorlige kvaestelser eller livsfare.

FORSIGTIG

Kun kvalificeret og autoriseret personale mafalov
til at efterse, reparere, justere eller undersgge vog-
nen.

Man skal undga brandrisici og altid have brand-
slukningsudstyr til radighed pa arbejdsstedet. Man
maikke bruge dben ild ved kontrol af niveauet eller
lakager af braandstof, batterielektrolyt eller

kel evaeske. Brug ikke dbne beholdere med braand-
stof eller brandfarlige rensevaesker ved rengering af
dele.

Nér vedligeholdelsen er faardig, skal sikkerhedsstiveren
fjernes, anbringes pa opbevaringstappen, hvorefter
ladet sankes.

Inden der udfares eftersyn eller foretages justeringer
pavognen, skal motoren standses, parkerings-
bremsen aktiveres og ngglen fjernes fra taandingen.
Evt. laesset materiale skal fjernes fraladet eller andet
tilbehear, far der arbejdes under det Igftede lad. Man
ma aldrig arbejde under et leftet lad, uden at sikker-
hedsstiveren monteres pa en helt udstrakt cylinder-
stang. Man skal altid dreje sikkerhedsstiveren til
nedstilling, fer der arbejdes under det | aftede lad.

BRUG AF LADETS SIKKER-
HEDSSTIVER

1. Laft ladet, indtil lgftecylindrene er helt udstrakte.
2. Fjern ladets sikkerhedsstiver fra opbevaringstappen
ovenpa den bageste stettekanal pa Workman-vog-

nen (Fig. 16).

3. Tryk ladets sikkerhedsstiver pa cylinderstangen.
Sarg for, at stiverens endetappe hviler pa enden af
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cylinderhuset og pa cylinderstangens ende
(Fig. 17).

4. Ladets sikkerhedsstiver opbevares ved at fjerne
den fra cylinderen og sadte den fast pa tappen pa
bagstykkets stattekanal.

5. Montér og afmontér altid ladets sikkerhedsstiver
fraydersiden af ladet.

6. Forsgg ikke at senke ladet, mens ladets sikker-
hedsstiver er monteret pa cylinderen.

Figure 16

1. Ladstiver 2. Opbevaringstap

Figure 17
1. Ladstiver 3. Lad

2. Cylinderhus
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LAFTNING AF VOGNEN MED
DONKRAFT

1. Start ikke motoren, ndr vognen hviler paen
donkraft, da motorens vibration eller hjul-
bevaggel se kan fa vognen til at glide ned af
donkraften.

2. Arbegd ikke under vognen, uden at den er under-
stettet af akselstativer el.lign. Vognen kan glide
ned af en donkraft og kvaeste evt. personer under
den.

3. Det forreste lgftepunkt pa vognen er under forreste
midterste rammestette og det bageste er under
akselroret.

4. Nér forenden af vognen skal |gftes op, skal der
atid anbringes en 50 x 100mm klods (eller lig-
nende) mellem donkraften og vognrammen.

Fig. 18

1. Forreste lgftepunkt

Fig. 19

1. Bageste lgftepunkt
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Positioner for udvalgte vedlige-
holdelsesprocedurer

1. Pumperem

1. For-filter ——'—
2. Papirelement — {
.040”

Fig. 22
1. Aftapningsprop for motorolie
2. Motoroliefilter
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SKIFT AF OLIE | TRANSAKSEL/-
HYDRAULIKSYSTEM

Skift olien og udskift filteret i transaksel/hydraulik-
systemet og renger filtersien hver 600 timer.

Fig. 28

1. Hydraulikfiltersi

FORHJULSSPIDSNING

Fig. 26 Efter hver 600 arbejdstimer eller hvert & skal

1. Hydraulikoliebeholder forhjul sspidsningen kontrolleres.
2. Aftapningsprop

1. MA afstanden framidte til midte (i akselhgjde)
foran og bagved styrehjulsdakkene. Det forreste
mdl bar vaere det samme som det bageste mal,
nemlig 3 mm.

Afstand fra midte-til-midte

1. Hydraulikoliefilter
2. Pakning
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2. Spidsningen justeres ved at |@sne |asemetrikkerne

begge ender af forbindel sesstangen.

Fig. 30

1. Forbindelsesstang

3. Drgj forbindelsesstangen for at flytte dagkkets for-
reste del indad eller udad.

4. Stram forbindel sesstangens | semetrikker, nar jus-
teringen er korrekt.

LAFTNING AF KASSE | N@D-
STILFALDE (uden at starte
motoren)

| nadstilfadde kan kassen | gftes ved at aktivere start-
motoren og holde i |eftehandtaget. Aktivér startmo-
toren i 10 sekunder og vent sd 60 sekunder, fer start-
motoren aktiveresigen.

Hvis motoren ikke drejer, skal lassset og kassen (tilbe-

haret) afmonteres for at efterse motoren eller transak-
den.

SIKRINGER

Der findes tre sikringer i maskinens elektriske system.
De sidder under hgjre side af instrumentpanelet.

SIKRINGER
ABEN —
LYGTER & HORN 10A
T/ZANDING 7,5A
INSTRUMENTPANEL 7,5A

Veligeholdelse

Fig. 31

1. Sikringsplade

FREMGANGSMADE VED START
AF VOGNEN MED STARTK-
ABLER

Stadstart kan vaare farlig. For at undga kvaestelser og
beskadigelse af elektriske delei vognen skal man
overholde falgende advardler:

«  Man maaldrig stedstarte vognen med en strgm-
kilde, der har en spaanding over 15 volt DC.
Dette vil nemlig beskadige det elektriske sys-
tem.

«  Man maaldrig forsage at starte et afladet bat-
teri, som er frosset. Det kan nemlig spraange
eller eksplodere under stedstart.

«  Man skal overholde alle batteriadvarsler, nér
vognen stgdstartes.

 Manska sargefor, at ens egen vogn ikke rarer
ved stadstartsvognen.

»  Hvisledninger forbindes med den forkerte pol,
kan det medfare kvaestel ser og/eller beskadi-
gelse af det elektriske system.

1. Lasn knapperne, der fastholder batteridaskslet pa
batteriet, og lad dakslet glide af.

2. Forbind startkablet mellem de positive poler pade
to batterier. Den positive pol kan vaare vist med et
“+” tegn ovenpa batteridackslet.
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Fig. 32

1. Positivt (+) kabel

Forbind den ene ende af startkablet med den nega-
tive pol pa batteriet i den anden vogn. Den nega-
tive pol har “NEG” pa batteridaekslet. Forbind ikke
den anden ende af startkablet med den negative pol
pa det afladede batteri. Forbind det med motoren.
Forbind ikke startkablet med benzinsystemet.

Start motoren i vognen, som skal brugestil at
levere stram til start. Lad den ga et par minutter, og
start s3 motoren.

Fjern farst det negative startkabel fra motoren og
derefter frabatteriet i den anden vogn.

Sad batteridaksl et pa batteriet igen og stram
drejeknapperne.

IDENTIFIKATION OG
BESTILLING

MODEL- OG SERIENUMMER

WORKMAN® har to identifikationsnumre: et model-
nummer og et serienummer. Disse to numre er stem-
plet pa en plade, der sidder paArammen i hgjre side
under instrumentpanelet. Ved alle henvendel ser
vedrgrende vognen skal model- og serienummeret
opgivesfor at sikre, at der gives korrekte oplysninger
og leveres derigtige reservedele.

Hvis man gnsker at bestille reservedel e hos en autoris-
eret TORO forhandler, skal man give falgende
oplysninger:

1. Maskinens model- og serienummer.

2. Delnummeret, beskrivel sen og det gnskede antal
dele.









