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Sicherheilt

Ausbildung

1. Diese Anleitungen sorgféltig durchlesen. Vor
I nbetriebnahme von Maschinen und Geréten mit
ihren Bedienungsel ementen und deren Gebrauch
vertraut werden.

2. Kinder sowie Personen, die mit diesen
Anleitungen nicht vertraut sind, durfen den
Rasenmaher nie benutzen. Ortliche Vorschriften
beschrénken u.U. das Mindestalter von Bedienern.

3. Nie mahen, wenn sich Unbeteiligte, insbesondere
Kinder oder Haustiere in M aschinennahe befinden.

4. Zu beachten ist, dal3 Bediener oder Benutzer fir
Unféle und Gefahren verantwortlich sind, die
Unbeteiligten oder ihrem Eigentum durch den
Maheinsatz erleiden/entstehen.

5. Keine Passagiere mitfuhren.

6. Alle Fahrer missen sich um professionelle und
praxisnahe Anleitungen bemthen und solche
erhalten. Im Rahmen dieser sind die folgenden
Punkte besonders hervorzuheben:

o Aufmerksamkeit und Konzentration beim
Arbeiten mit Aufsitzmaschinen

« Kontrolle an Hangen rutschender
Aufsitzmaschinen 183 sich nicht durch
Bremsen realisieren. Die haufigsten Ursachen
flr Verlust Gber die Kontrolle sind:

- ungenlgende Radtraktion
- zuschnelle Fahrt
- ungeniigende Bremsleistung

- der Typ der eingesetzten Maschineist fir
die betroffene Aufgabe ungeeignet

- fehlendes Bewuftsein iber die
Auswirkungen von Bodenzustanden,
besonders an Hangen.

— fasche(s) Anhéngen und Lastverteilung.

Vorbereitung

1. Beim Mé&hen sind immer festes Schuhwerk und
lange Hosen zu tragen. Maschinen nie barfuf oder
wenn offene Sandal en getragen werden bedienen.

2. Den Einsatzbereich griindlich untersuchen und ale
Fremdkorper entfernen, die u.U. von der Maschine
ausgeworfen werden kénnten.

3. WARNUNG - Benzin ist hochst brennbar.

o Kraftstoff nur in vorschriftsmélligen Kanistern
aufbewahren.

e Nurim Freien auffillen. Bel der Handhabung
von Brennstoffen NICHT RAUCHEN!

« Kraftstoff vor Anlassen des Motors einfiillen.
Den Deckel des Kraftstofftanks nie bel laufen-
dem oder heilfem Motor entfernen.

» Bei Verschiittungen keinen Versuch
unternehmen, den Motor anzulassen, sondern
die Maschine vom Verschiittungsort entfernen
und alle Entziindungsmdglichkeiten vermei-
den, bis sich die Kraftstoffdinste verfllichtigt
haben.

o AlleKraftstofftank- und -kanisterdeckel
wieder sicher anbringen.

4. Schadhafte Schallddampfer austauschen.

Betrieb

1. Den Motor niein unbellifteten Raumen anlassen,
wo sich schadliches Kohlenmonoxid ansammeln
kann.

2. Nur bel Tagedlicht oder guter kinstlicher
Beleuchtung méahen.

3. Vor Anlassen des Motors sind ale
M dhwerkzeugkupplungen auszukuppeln und der
Schalthebel auf Neutral zu stellen.

Nicht an Hangen mit Neigungen stérker alsdiefol-
genden verwenden:

* Niesaitwarts an Boschungen mit Gefélle tber




Sicherheit

5° méahen.

* Nie hangaufwarts an Hangen mit Gefélle tber
10° méhen.

* Nie hangabwaérts an Hangen mit Gefélle Gber
15° méhen.

Zu beachten ist, dal3 eskein “sicheres’ Gefdle

gibt. Fahren auf Grasbdschungen/-gefédlle erfordert

besondere Vorsicht. Um einem Umkippen

vorzubeugen:

*  beim Hangauf- und -abwaértsfahren nie pl 6t-
zlich anhalten oder anfahren;

» dieKupplung langsam herauslassen und die
Maschine immer im Gang halten, besonders
beim Hangabwaértsfahren;

» auf Gefélle/Boschungen und beim scharfen
Wenden ist mit niedriger Geschwindigkeit zu
fahren;

e immer auf Unebenheiten und Locher oder
andere Gefahrenquellen achten,;

* nieseitwérts an Boschungen méhen, auler der
Maher wurde eigens fir diesen Zweck ausge-
fahrt.

Beim Schleppen schwerer Lasten oder Gebrauch
schwerer Werkzeuge ist mit Vorsicht vorzugehen.

*  Nur zugelassene Schleppunkte verwenden.

e Lasten sind auf solche zu beschrénken, die
sicher unter Kontrolle gehalten werden kon-
nen.

e Scharfes Wenden ist zu vermeiden. Beim
Rickwartsfahren mit Vorsicht vorgehen.

e Wo in der Bedienungsanleitung
vorgeschrieben, sind Gegengewichte oder
Radballast zu verwenden.

Beim Uberqueren oder in der Nahe von
offentlichen Stral3en ist auf Verkehr zu achten.

Vor Uberqueren von Flachen aufRer Rasen sind die
M esserbal ken auszuschalten.

Bei Verwendung von Zubehdr Auswiirfe nie auf
Unbeteiligte lenken. Beim Betrieb sind Unbeteil-
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igte aus dem Arbeitsbereich fernzuhalten.

Rasenmaher nie mit defekten Schutzvorrichtungen,
Ablenkblechen oder fehlenden
Sicherheitseinrichtungen benutzen.

Die Motordrehzahlregelung nie verandern oder
den Motor Uberdrehen. Betrieb des Motors mit
hoher als zulassiger Drehzahl kann zu
Verletzungen fihren.

Vor Verlassen des Fahrersitzes:

* den Zapfwellenantrieb ausschalten und alle
Werkzeuge absenken;

« auf Neutral schalten und die Feststellbremse
aktivieren;

e den Motor abstellen und den Ziindschl Gissel
ziehen.

Bel Transport oder wenn die Maschine auf3er
Betrieb genommen wird, immer zunéchst den
Antrieb der Werkzeuge auskuppeln.

Den Motor abstellen und den Antrieb der
Werkzeuge auskuppeln

e vor Befillen mit Kraftstoff;
» vor Entfernen der Grasfangvorrichtung;

» vor Einstellen der Schnitthche, aufRer wenn
diese Einstellung vom Fahrersitz vorgenom-
men werden kann

» vor Entfernen von Verstopfungen.

» vor Kontrolle, Reinigung oder Arbeiten am
Rasenmaher.

» nach Aufprallen auf Fremdkorper. Den
Rasenmaher auf Schaden kontrollieren und vor
erneuter | nbetriebnahme instand setzen.

Vor Abstellen des Motorsist die Motordrehzahl
zu reduzieren. Wenn der Motor mit einem
Absperrventil ausgertstet ist, den Kraftstoffhahn
bel Beenden des M ahens abdrehen.



Wartung und Lagerung
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10.

Um den sicheren Betriebszustand der Maschinen
sicherzustellen, sind alle Muttern, Schrauben und
Bolzen in fest angezogenem Zustand zu halten.

Die Maschine nie mit Kraftstoff im Tank in einem
Gebaude einlagern, wo Dinste durch nacktes Licht
oder Funken entziindet werden konnten.

Den Motor vor Einlagern in geschlossenen
Raumen abkiihlen lassen.

Zum Mindern der Brandgefahr sind Motor,
Schalldampfer, Batteriefach und
Kraftstofftankbereich frei von Gras, Bléttern oder
Uberfllissigem Schmierfett zu halten.

Die Grasfangvorrichtung regelmafiig auf
Abnutzung oder Verschleil3 kontrollieren.

Abgenutzte oder defekte Teile aus
Sicherheitsgriinden austauschen.

Wenn der Kraftstofftank abgel assen werden muf3,
ist diese Mal3nahme im Freien zu treffen.

Bei Maschineneinstellungen mit Vorsicht umge-
hen, um einem Einquetschen der Finger zwishen
drehbaren Messern und starren Maschinenteilen
vorzubeugen.

Bel Maschinen mit mehreren Messerbalken ist
beim Drehen eines Messerbalkens auf die anderen
zu achten, die sich u.U. mitdrehen.

Wenn die Maschine geparkt, eingelagert oder
unbeaufsichtigt abgestellt werden soll, das
Schnittwerk absenken, es sei denn eine positive
mechani sche Sperre wird verwendet.

Sicherheit

Schall- und Vibrationspegel

Schallpegel

Diese Maschine erzeugt einen aquivalenten dauer-
haften A-gewichteten Schalldruck am Bedienerohr von
89,5 dB(A). Grundlage: Messungen gleicher
Maschinen nach Ablaufen gemald 84/538/EEC.

Diese Maschine erzeugt einen Schallpegel von 103,5
dB(A) /1 pW. Grundlage: Messungen gleicher
Maschinen nach Ablaufen gemal3 Richtlinie
79/113/EWG und ihrer Anderungen.

Vibrationspegel

Diese Maschine entwickelt einen Schwingungspegel
am Fahrergesald von 2,5 gerundete Zahl m/s.
Grundlage: Messungen gleicher Maschinen nach
Ablaufen gemal3 1SO 2631.

Diese Einheit entwickelt keine Schwingungspegel Uber
0,5 m/s am Fahrergesal3. Grundlage: Messungen iden-
tischer Maschinen nach Abléaufen gemal3 SO 2631.
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Technische Angaben

Motor: Mitsubishi Dreizylinder-Dieselmotor mit
Wasserkiihlung. Leistung: 20,9 kW (28 PS) @
geregelter Hochstdrehzahl von 3200 U/min. Hubraum:
1318 cm® Abseits montierter 3-Stufen-L uftfilter fir
starke Beanspruchung. Sicherheitsschalter zum
Stillegen bei hoher Wassertemperatur.

K Uhlung: Die Fullmenge des Kihlsystems betrégt ca.
7,11. Das System wird mit einer 50:50 Mischung aus
Wasser und permanentem Ethylglykol Frostschutz-
mittel gefdllt. Abseits montierter 9 | Ausdehnungs-
tank. Die Luftstromung wird durch einen Ventilator
mit 2 Laufstufen besorgt.

Kraftstoffsystem: Der Kraftstofftank halt 37,91 Nr. 2
Diesalkraftstoff. 12 V Transistor-K raftstoff pumpe mit
auswechselbarem Filter. Der Kraftstoffilter/Wasser-
separator ist mit auswechselbarer Patrone zum Auf-
fangen von Wasser im Kraftstoff ausgeristet.

Antrieb: Das Ful3pedal kontrolliert die Fahr-
geschwindigkeit vorwarts und rickwaérts. Fahr-
geschwindigkeit: 0-16,1 km/h vorwarts und 0-6,4
km/h rickwarts. Hydrostatisches Getriebe mit 20,9:1
Ubersetzung direkt an der Vorderachse. Achsen/
Reservoirfillmenge: 4,7 |. Austauschbarer Filter direkt
am Getriebegehduse. Nur Modelle 03531 mit mecha-
nischer Hinterachse, gekoppelt mit der Vorderachse
durch eine Antriebswelle und Uberl aufkupplung.

Spindelmesser antrieb: Hydraulische Spindelmotoren
mit Schnellkupplungen zur einfachen Montage/
Demontage der Spindeln. Hydraulikdlbehélter: 30,3 1.
System mit Filter und Wartungsanzeige.

Sitz. Deluxe Sitz mit hoher Riickenlehne, einstellbar
fur Vorwaérts-/Ruckwartsstellung, Gewicht und Hoéhe.
Werkzeugkiste links vom Sitz.

Lenkung: Servolenkung mit eigenem Kraftantrieb.

Reifen: Zwei Hinterreifen: 19 x 8,50-8 schlauchlos, 4-
schichtig. Zwei Vorderréder: 26 - 120012 schlauchlos,
4-schichtig. Druckluftempfehlungen fir Vorder- und
Hinterrader: 69-103 kPa.

Bremsen: Individuelle Trommelbremsen an den
vorderen Antriebsradern. Bremsen werden durch ein
Bremspedal mit dem linken Ful3 bedient. Antrieb ver-
mittelt hydrostati sche Bremsung.

Elektrisches System: Elektrisches System im Kfz-
stil. Diewartungsfreie 12 V Batterie verfligt Uber eine
Kaltstartleistung von 530 A @ —18° C und 85 Minuten
Reservekapazitdt @ 29° C. 40 A Lichtmaschine mit
IC Regler/Wandler. Sitz-, Spindel- und Fahrsicherheit-
sschalter. Eine elektronische Schaltung Uberwacht alle
Sicherheits- und Betriebsfunktionen.

Bedienungselemente: Fuf3aktivierte Fahr- und
Bremspedale. Handgashebel, Fahrgeschwindigkeits-
hebel, Feststellbremssperre, ZiindschlofR mit automat-
ischem Vorwérmen, ein Joystick fir Spindelmesser
Ein/Aus und Hub/Absenken. Spindel messer-
Schleifschaltung und Spindeldrehzahlkontrolle unter
dem Fahrersitz.

Anzeigen: Betriebsstundenzahler, Tachometer,
Kraftstoffuhr, Temperaturanzeige, 4 Warnlampen:
Oldruck, K tihlwassertemperatur, Ampere und
Gluhkerzen.

Allgemeine technische Angaben (ca.):

Schnittbreite: 241 cm
Gesamtbreite:
Transport: 220 cm
Aulenseite der Reifen: 208 cm
Gesamtlange:
Ohne Grasfangkdrbe: 263 cm
Mit Grasfangkorben: 294 cm
Hohe:
Mit Uberrollbuigel: 214 cm
Ohne Uberrollbiigel: 142 cm
Schnitthéhenempfehlung:
5-Messer-Spindel: 1-19cm
8-Messer-Spindel: 04-16cm




Technische Angaben

Gewicht:
Modell 03530: 868 kg
Modell 03531 998 kg

*Mit 8-Messer-Spindeln, Fangkorb und bei vollem
Fullstand

Zubehor

5-Messer-Spindel, Modell-Nr. 03505
8-Messer-Spindel, Modell-Nr. 03508
Grasfangkorbsatz, Modell-Nr. 03513

Ballastsatz hinten, Teil-Nr. 75-6690
Abstreifersatz - Walze hinten, Modell-Nr. 03512
Abstreifersatz - Walze vorne, Modell-Nr. 83-5400
Hoher Schnitthdhensatz, M odell-Nr. 83-5300
Abschaber/Kammsatz, Modell-Nr. 03518
Armlehnensatz, Modell-Nr. 30707

Abschaber vorne, HHOC-Satz Teil-Nr. 82-6920
Thatcher-Einheit, Modell-Nr. 03516

Verlangerungsrohr - Vorreinigerschale, Teil-Nr. 43-
3810 (Klemme, Teil-Nr. 20-4840 ist zur Montage des
Verlangerungsrohrs erforderlich)

Allrad-Antriebssatz, Modell-Nr. 03517 (Nur zum
Gebrauch mit Modell 03502)
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\Vor Inbetriebnahme

PRUFEN DES MOTOROLS

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen.
Die Motorhaube 6ffnen.

2. Den Olmefstab abziehen, abwischen und wieder
einfiihren. Nochmal's abziehen und den Olstand
am Olmef3stab kontrollieren. Der Olstand muR die
FULL-[VOLL]Markierung erreichen.

1. OlmeRstab

3. Wenn der Olstand unter der Vollmarkierung steht,
die Kappe vom Fllrohr abziehen und SAE 10W-
30 CD Ol nachfiillen, bis der Olstand die
Vollmarkierung am Olmefstab erreicht. NICHT
UBERFULLEN. Das Kurbelgehause hat ein
Fassungsvermdgen von 3,9 | mit Filter.

1. Olfullkappe

4. Die Olfullkappe wieder anbringen und die
Motorhaube schlief3en.

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN

Téglich Schmutz von Gitter, Olkihler und der
Vorderseite des Kiihlers entfernen, unter besonders
staubigen und schmutzigen Umsténden haufiger reini-
gen.

Das K ihlsystem wird mit einer 50:50 Mischung aus
Wasser und permanentem Ethylglykol Frostschutz-
mittel beflllt. Den Kihlmittelstand im Aus-
dehungstank taglich vor Inbetriebnahme der Maschine
kontrollieren. Das Kihlsystem hat ein Fassungs-
vermogen von 9,1 1.

A\ VORSICHT

Wenn der Motor gelaufen ist, kann durch Entfernen
des K uhlerschraubverschlusses heif3es, unter Druck
stehendes K iihImittel ausgestof3en werden, was
Verbrennungen zur Folge haben kann.

1. Den Kuhlimittelstand im Ausdehnungstank prifen.
Der Stand muf sich zwischen den Markierungen
an der Tankseite befinden.

Bild 3
1. Ausdehnungstank

N

Bei niedrigem Kuhimittel stand, den Deckel des
Ausdehnungstanks entfernen und das System
nachfiillen. NICHT UBERFULLEN.
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Vor Inbetriebnahme

3. Den Deckel des Ausdehnungstanks wieder auf-
schrauben.

BEFULLEN DES
KRAFTSTOFFTANKS

1. Den Tankdeckel abschrauben.

2. Den Tank bisca. 2,5 cm unter der Tankoberseite
(nicht des Fillrohrs) mit Nr. 2 Dieselkraftstoff
beflillen. Dann den Tankdeckel wieder auf-
schrauben.

A\ GEFAHRLICH

Da Dieselkraftstoff sehr feuergeféhrlich ist, bei
Lagerung und Umgang mit Diesel mit grof3ter
Vorsicht vorgehen. Beim Befillen des Tanks
nicht rauchen. Den Tank nicht befillen, wenn
der Motor lauft, heiR ist oder sich die Maschine
in geschlossenen Raumen befindet. Den Kraft-
stofftank immer im Freien beflllen und Ver-
schittungen aufwischen, bevor der Motor ange-
lassen wird. Kraftstoff in einem sauberen, vor-
schriftsmaldigen Kanister aufbewahren und den
Deckel aufgeschraubt lassen. Dieselkraftstoff
ausschliefdich fir Motoren und nie fir andere
Zwecke verwenden.

PRUFEN DES
GETRIEBEOLSTANDES

Bild 4

1. Tankdeckel

12

Die Vorderachse dient gleichzeitig als System-
Olreservoir. Getriebe- und Achsengehduse werden
werksseitig mit 4,7 | Mobil 424 Motorél zu Versand
gebracht. Den Olstand im Getriebe jedoch vor der
ersten Inbetriebnahme und danach t&glich kontrol-
lieren.

1. Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Spindeln auf den Boden absenken und den
Motor abstellen.

2. Die Zugangsklappe hinter dem Fuf3brett entfer-
nen.

3. Die Olmefstabkappe vom Olfillrohr des
Getriebes abschrauben und mit sauberem Lappen
abwischen. Den Olmef3stab in das Fullrohr ein-
drehen. Den Mef3stab erneut herausziehen und den
Olstand kontrollieren. Wenn sich der Olstand nicht
1,2 cm von der Rilleim Mef3stab befindet, soviel
Ol nachftillen, daR der Stand die Rillenmarkierung
erreicht. NICHT mehr als 0,6 cm Uber der Rille
UBERFULLEN.

) Bild 5
1. Getriebe-Olmefstabkappe

4. Den Olmef3stab handfest auf das Fullrohr auf-
drehen. Diese Kappe muf3 nicht mit Werkzeug
aufgeschraubt werden.

PRUFEN DES HYDRAULIKOLS

Das Hydrauliksystem, das den Spindelantrieb besorgt,
wurde zum Betrieb mit verschleil3minderndem
Hydraulikl ausgelegt. Der Olbehalter der Maschine
halt werksseitig 32,2 | Mobil 424 Hydraulikél. Den



Hydraulikélstand vor der ersten Inbetriebnahme der

Maschine und danach t&glich kontrollieren.

Hydraulikél der Gruppe 1 (Empfohlen fr regel-

maRige Umgebungstemper aturen unter 38° C.

SO Typ 46/68 verschleil3minderndes Hydraulikél

Mobil Mobil Fluid 424
Amoco Amoco 1000
International Harvester Hy-Tran
Texaco TDH
Shell Donax TD
Union Oil Hydraulic/Tractor Fluid
Chevron Tractor Hydraulic Fluid
BP Qil BPHYD TF
Boron Oil Eldoran UTH
Exxon Torque Fluid
Conoco Power-Tran 3
Kendall Hyken 052
Phillips HG Fluid

Anmerkung: Olsorten dieser Gruppe sind mit-
einander austauschbar.

Hydraulikol der Gruppe 2 (Empfohlen fir regel-

maRige Umgebungstemper aturen tber 21° C.

SO Typ 68 ver schleiBminderndes Hydraulik 6l

Mobil DTE 26 oder DTE 16
Shell Tellus 68
Amoco Rykon Qil 68
Arco Duro AW S-315
Boron Industron 53
BP Oil Energol HL P68
Castrol Hyspin AWS68
Chevron Chevron EP68
Citgo Citgo A/W68
Conoco Super Hydraulic Oil 31
Exxon Nuto H68
Gulf 68AW
Pennzoil AW Hyd Oil 68
Phillips Magnus A315
Standard Industron 53
Texaco Rando HD68
Union Unax AW 315

Anmerkung: Olsorten dieser Gruppe sind mit-

Vor Inbetriebnahme

elnander austauschbar.

WICHTIG: Fur optimale Betriebsmerkmale unter
den ver schiedensten Bedingungen wurden zwei
Gruppen von Hydraulikdl angegeben. Bei Gruppe 1
handelt es sich um ein Multi-Viskositats-
Hydraulikdl, das eine Verwendung bei niedrigeren
Temper aturen zul&Rkt, ohne die mit Olen normaler
Viskositat verbundenen in Kauf nehmen zu muissen.

Bei Mobil DTE 26 Ol handelt essichum ein
Standardél, das seine Viskositét bei hdheren Tempera-
turen etwas besser beibehdlt, als M ultiviskositétsole.

Die Verwendung von Mobil 424-Olen bei htheren
Temperaturen kann, im Vergleich zu Mobil DTE 26-
Olen, u.U. zu Leistungsminderungen gewisser
Hydraulikteile fuhren.

Verwendung von Mobil DTE-26 Olen bei niedrigeren
Temperaturen kann im Kaltzustand u.U. infolge der
hoheren Olviskositét zu schwererem Starten, hoherer
Motorbelastung, schleppender oder fehlender Funktion
der Spulenventile sowie zu erhdhtem Ruckdruck im
Filter fUhren.

Die korrekte Olsorte fiir die im Laufe des Jahres zu
erwartenden Umgebungsbedingungen auswahlen
(entweder Uber 21° C oder unter 38° C), so dal3
mehrere Olwechsel wahrend des Jahres (iberfliissig
sind.

Hydraulikél der Gruppe 3 (biologisch zer setzbar):

SO VG 32/46 ver schleiBminderndes Hydraulikol
Mobile  EAL 224L

Anmerkung: Das biologisch zersetzbare
Hydraulikél dieser Gruppeist nicht mit
FlUssigkeiten der Gruppen 1 oder 2 vertraglich.

Anmerkung: Beim Wechseln der Olsorte von einem
Typ zum anderen, immer das Ol komplett
ablassen, da einige Marken nicht mit anderen ver-
tréglich sind. Wenn Sie z.B. immer Mobil-
Erzeugnisse wahlen, sind die zwei Olsorten
miteinander vertraglich und austauschbar.

WICHTIG: Nur die angegebenen Olsorten ver-
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Vor Inbetriebnahme

wenden. Andere Olsorten kénnen u.U. zu
Systemschaden fihren.

Anmerkung:Fiir das Ol im Hydrauliksystem ist ein

roter Farbstoff lieferbar und zwar in 20 ml
Flaschen. Eine Flasche reicht fur 15-22 | Hydrau-
likol. Tell-Nr. 44-2500 von lhrem TORO-
Vertragshandler anfordern.

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen
und die Spindeln auf den Boden absenken, dann
den Motor abstellen.

Den Bereich um Fillrohr und Hydrauliktank-
deckel reinigen. Den Tankdeckel abschrauben.

Die Hinterachse ist mit drei separaten Olreservoirs aus-
gerustet, die mit SAE 80W90 Ol befiillt werden.
Obwohl die Achse werksseitig mit Ol befiillt zu
Versand kommt, muR der Olstand doch vor der ersten
Inbetriebnahme kontrolliert werden.

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen.

2. Den Prifstopsel von beiden Achsenden
abschrauben und sicherstellen, daR der Olstand die
Unterseite der Locher erreicht. Bel niedrigem
Olstand eine Montageschraube tiber beiden End-
ablalschrauben entfernen und soviel Ol nach-
flllen, dai3 der Stand die untere Kante der Locher
erreicht (Bild 7).

Bild 6
1. Hydrauliktankdeckel

Den Olmef3stab aus dem Fiillrohr ziehen und mit
einem sauberen Lappen abwischen. Den
OlmeRstab ganz in das Fiillrohr einfiihren; dann
wieder herausziehen und den Olstand kon-
trollieren. Der Olstand muf sich innerhalb von 6
mm von der Markierung am Mef3stab befinden.

Bei niedrigem Stand, so viel Ol nachfiillen, bis der
Olstand die Fulllmarkierung erreicht.

Den Olmefstab und den Tankdeckel wieder in/auf
das Fullrohr einfuhren.

Bild 7
1. Prifstopsel (2)
2. Montageschrauben

Bild 8

KONTROLLE DES OLSTANDES
IN DER HINTERACHSE (Nur
Modell 03531)
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1. Pruf-/Fulloch

3. Den Stopsel aus der Mitte der Achse abschrauben

und den Olstand kontrollieren. Bei niedrigem



Olstand, Ol nachfiillen, bis der Stand die untere
Kante des Lochs erreicht (Bild 8).

KONTROLLE DES UNTERMESS-
ER-/SPINDEL-
MESSERKONTAKTS

Vor jeder Inbetriebnahme den Kontakt zwischen Unter-
und Spindelmessern kontrollieren, unabhéngig davon,
ob die letzte Schnittqualitédt akzeptabel war oder nicht.
Ein leichter Kontakt muf3 Uber die gesamte Lange der
Unter-/Spindel messer zustande kommen.

Vor Inbetriebnahme

KONTROLLE DES RAD-
MUTTERMOMENTS

Die Radmuttern nach den ersten 1-4 Betriebsstunden
auf 310-379 kPa festziehen. Dann diesen Vorgang
nach weiteren 10 Stunden und alle 250 Stunden
wiederholen. Eine fehlende Kontrolle des
Radmuttermoments kann zum Verlust eines Rads
flhren, was schwere Verletzungen zur Folge haben
kann.

Bedienungselemente

Sitz (Bild 9)—Muit Hilfe des Sitzverstellhebel s 183t
sich der Fahrersitz um 10 cm vor- oder rickwarts ver-
stellen. Mit dem Sitzrad 183t sich der Sitz an das
Fahrergewicht anpassen. Zum Einstellen des Sitzes
vor- oder riickwaérts, den Hebel links vom Sitz her-
ausziehen. Nach Verschieben des Sitzes in die gewin-
schte Position, den Hebel wieder loslassen, um den
Sitz in seiner neuen Position zu sperren. Zur
Anpassung des Sitzes an das Gewicht des Fahrers, das
unter Federdruck stehende Einstellrad drehen—im
Uhrzeigersinn fur eine straffere Spannung, im
Gegenuhrzeigersinn, um die Federung zu reduzieren.

Bild 9
2. Sitzverstellrad

1. Sitzverstellhebel

Fahrpedal (Bild 10)—Bestimmt den Vorwérts-

/Ruckwaértsbetrieb der Maschine. Die Oberseite des
Pedals zum Vorwartsfahren nach unten driicken, die
Unterseite zum Rickwartsfahren. Die Fahrgeschwin-
digkeit richtet sich nach dem auf das Pedal ausgelibten
Druck. Fir maximale Fahrgeschwindigkeit in unbe-
lastetem Zustand, das Fahrpedal ganz durchdriicken,
wéhrend der Gashebel auf FAST [Schnell] steht. Zum
Stoppen, den Druck auf das Fahrpedal nachlassen und
das Pedal in die zentrale Stellung zuriickkehren lassen.

Bild 10

1. Fahrpedal
2. Fahrgeschwindigkeitsbegrenzer

Fahrgeschwindigkeitsbegrenzung (Bild 10)—
Diesen Hebel zum Beschranken des Fahrpedalspiels
voreinstellen. So wird die Fahrgeschwindigkeit zum
Mahen gleichbleibend eingestdl|t.
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Bedienungselemente

Absenken (M ahen)/Anheben-Hebel (Bild 11)—Der
Anheben/Absenken-Hebel hebt und senkt die
Spindeln und schaltet die Spindeln ein und aus.

Tachometer (Bild 11)—Zeigt die Fahrge-
schwindigkeit an, mit der sich die Maschine fortbe-

wegt.

Kraftstoffuhr (Bild 11)—Zeigt den Kraftstoffstand
im Tank an.

Motor 6ldruck-Warnlampe (Bild 11)—Zeigt einen
gefahrlich niedrigen Motordldruck an.

M otork ihlwassertemper atur-War nlampe (Bild
11)—Wenn die Temperatur des Kiihlwassers ein
gefahrlich hohes Niveau erreicht, leuchtet diese
Warnlampe auf und der Motor wird abgestellt.

Bild 11
Absenken (M&hen)/Anheben-Hebel
Tachometer
Kraftstoffuhr
Motorkuhlwasser-Temperaturanzeige
Motor6ldruck-Warnlampe
Motorkuhlwasser-Temperaturwarnlampe
Gluhkerzenanzeige
Ladezustand-Anzeige
. ZundschloB
10. Gashebel
11. Zulassen/Ausschlieen-Schalter
12. Spindelkontrollampe

©CoNoarWNE

Gluhkerzenanzeige (Bild 11)—Diese Lampe zeigt
an, wenn die Glihkerzen brennen.

L adezustand-Anzeige (Bild 11)—L euchtet auf, wenn
der Ladekreis des Systems defekt ist.

Ziundschlof? (Bild 11)—Drei Stellungen—AUS,
EIN/VORWARMEN und START.
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Gashebel (Bild 11)—Zum Erhdhen der Motor-
drehzahl den Hebel vorwarts stellen, zur Reduktion
den Hebdl zuriickziehen.

Zulassen/Ausschlief3en-Schalter (Bild 11)—Wird im
Zusammenhang mit dem Absenken (Mahen)/-
Anheben-Hebel zum Zuschalten/Abstellen der
Spindeln benutzt.

Spindelkontrollampe (Bild 11)—Zeigt durch Auf-
leuchten an, ob die Maschine in einer Weise benutzt
wird, bei der die automatische Spindeldreh-
zahlkontrolle den gewtinschten Schnitt nicht real-
isieren kann.

Bild 12
1. Schleifen-Schalter

Schleifen-Schalter (Bild 12)—Wird im Zusammen-
hang mit dem Absenken (M ahen)/Anheben-Hebel
zum Schleifen der Spindeln benutzt.

Schnitthéhen-Einstellrad (Bild 13)—Drehen dieses
Rads auf die zutreffende Einstellung signalisiert der
automatischen Steuerung, mit welcher Schnitt-
hoheneinstellung die Maschine gefahren wird, um den
gewunschten Schnitt zu realisieren.

5/8-M esser-Schalter (Bild 13)—Durch Stellen der
Schalters auf die korrekte Position wird die Steuerung
dartiber informiert, ob die Maschine mit 5- oder 8-

M esser-Spindeln ausgertstet ist.

Betriebsstundenzahler (Bild 13)—Zeigt die
Betriebsstunden an, die die Maschine absolviert hat.

Bremspedale (Bild 14)—Zwei unabhéangige Ful3-
pedale aktivieren individuelle Bremsen zum Unter-



stiitzen des Wendens, zum Parken und fir bessere
Traktion an Hangen. Fur Parken und Transport lassen
sich beide Pedale mit Hilfe eines Sperrstifts miteinan-
der verriegeln.

Feststellbremsriegel (Bild 14)—Ein Knopf links vom
Armaturenbrett aktiviert den Feststellbremsriegel. Zum
Aktivieren der Feststellbremse die Bremspedal e mit
Hilfe des Sperrgtifts zusammenkoppel n, beide Pedale
durchdriicken und den Feststellbremsriegel her-
ausziehen. Zum Losen der Feststellbremse, beide
Pedale durchdriicken, bis der Feststellbremsriegel
wieder herausspringt.

Bild 1
1. Schnitthéheneinstellrad
2. 5/8-Messer-Schalter
3. Betriebsstundenzéahler

Bedienungselemente

Bild 14

1. Bremspedale
2. Feststellboremsriegel
3. Sperrstift
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Betrieb
VORSICHT

Vor irgendwel chen Einstellungs- oder Wartungs-
maldnahmen, immer zuerst den Motor abstellen und
den ZUndschltissel ziehen.

STOPPEN UND STARTEN

WICHTIG: In den folgenden Fallen mul3 das
Kraftstoffsystem entliftet werden.

A. Zum ersten Anlassen eines neuen Motors.

B. Wenn der Motor wegen Kraftstoffknappheit
abwirgt.

C. Wenn das Kraftstoffsystem gewartet wurde, d.h.
wenn Filter erneuert oder der Separator gewartet
wurde, usw.

Siehe Entliften des Kraftstoffsystems

1. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen und den Ful3
vom Fahrpedal halten. Sicherstellen, ob die
Feststellbremse aktiv ist, ob sich das Fahrpedal auf
NEUTRAL befindet, der Gashebel auf SLOW
[Langsam] steht und der ZULASSEN/AUS-
SCHLIEREN-Schalter auf AUSSCHLIEREN
steht.

2. Den Ziindschliissel auf EIN/VORWARMEN brin-
gen. Die Vorwarmung wird durch ein automatis-
ches Zeitelement auf 15 sec. geregelt. Nach dem
Vorwarmen den Zindschliissel auf START drehen.
DEN MOTOR NICHT LANGER ALS 15
SEKUNDEN DREHEN LASSEN. Nachdem der
Motor angesprungen ist, den Ziindschl tissel
wieder loslassen. Ist eine weitere Vorwarmung
erforderlich, den Schliissel auf AUS drehen, dann
erneut auf EIN/VORWARMEN. Den Vorgang bei
Bedarf wiederholen.

3. Den Motor bis zum Warmwerden auf Leerlauf
oder mit halboffener Drossel laufen lassen.
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4. Zum Stoppen, alle Bedienungsel emente auf NEU-
TRAL stellen und die Feststellbremse aktivieren.
Den Gashebel wieder auf Leerlauf stellen, den
ZundschlUissel auf AUS drehen und abziehen.

ENTLUFTEN DES KRAFTSTOFF-
SYSTEMS

1. Die Motorhaube 6ffnen.

2. DieEntliftungsschraube auf der Oberseite des
Kraftstoffilters/\WWasserseparators 6ffnen
(Bild 15).

Bild 15
1. Entliftungsschraube

3. Den ZindschlUssel auf EIN drehen. Jetzt beginnt
die elektrische Kraftstoffpumpe zu wirken, was
Luft aus der Entliftungsoffnung stromen 1&(%. Den
Schllissel weiter auf EIN lassen, bis ein ununter-
brochener Kraftstoffstrom um die Schraube aus-
|auft. Die Schraube festziehen und den Schl tissel
auf AUS stellen.

4. Die EntlUftungsschraube an der Kraftstoffpumpe

mit einem 10 mm Schlissel aufbrechen.

5. Den Zindschltssdl auf EIN drehen. Jetzt beginnt
die elektrische Kraftstoffpumpe zu wirken, was
Luft aus der Entliftungsoffnung an der Injektions-
pumpe ausstromen 1&3t. Den SchllUssel weiter auf
EIN lassen, bis ein ununterbrochener Strom von
Kraftstoff um die Schraube ausléuft. Die Schraube



festziehen und den Schliissel auf AUS stellen.

Anmerkung: Normalerweise dirfte sich der
Motor nach Durchfiihrung der 0.g. Schritte starten
lassen. Wenn der Motor trotzdem nicht anspringt,
hat sich moglicherweise Luft zwischen Injektions-
pumpe und den Injektoren festgesetzt; siehe

Entliften der Injektoren.

Bild 16
1. Entluftungsschraube - Injektionspumpe

Betrieb

AUTOMATISCHE SCHNITTKON-
TROLLE

Die RM 53100-D Maschine ist mit einer elek-
tronischen Steuerung ausgerustet, die flr eine automa-
tische Schnittkontrolle vorprogrammiert ist. Die
Maschine fiihrt eine automatische Kontrolle der
Spindeldrehzahl durch, mit der der gewtinschte Schnitt
im Verhaltnis zur Fahrgeschwindigkeit geregelt wird.
Damit die Steuerung weif3, welcher Schnitt gewiinscht
ist, muf3 der Bediener die Anzahl der Messer an den
Spindeln und die Schnitthdhe der Maschine eingeben.

M dgliche Spindeldrehzahlen liegen zwischen ca. 600
U/min. und etwas Uber 1800 U/min. Solange der
gewinschte Schnitt eine Drehzahl in diesem Bereich
erfordert, realisiert die Maschine den gewlinschten
Schnitt. Wenn die Fahrgeschwindigkeit soweit abfallt
oder so schnell ist, dal3 der gewiinschte Schnitt nicht
mehr realisierbar ist, leuchtet die Spindelkontrollampe
(auf dem Armaturenbrett) auf, wodurch angezeigt
wird, dal3 der gewlinschte Schnitt nicht mehr einge-
halten wird. So stellen sich die Spindeln z.B. bel Null-
Fahrgeschwindigkeit auf ca. 600 U/min., was einen
reduzierten Schnitt im Gegensatz zur Auswahl fuhrt
und die Spindelsteuerung leuchtet auf. Die Fahr-
geschwindigkeitsbereiche, die zum gewunschten
Schnitt fuhren, sind im folgenden, zusammen mit den
moglichen Schnitthéhen, aufgefihrt:

AnzahlderMesserpro Min. Max.
Spindel Schnitthéhe Fahrgeschwindigkeit. Fahrgeschwindigkeit
8 6mm(0.25in.) 1,9%m/h(1.2mph) 6,4km/h(4.0mph)
8 12mm(0.50in.) 4,0km/h(2.5mph) 12,9%m/h(8.0mph)
5 12mm(0.50in.) 2,7km/h(1.7mph) 8km/h(5.0mph)
5 2cm(0.88in.) 4,3km/h(2.7mph) 13,4km/h(8.3mph)
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Betrieb

AUSWAHL DER SCHNITTFRE-
QUENZ (SPINDELDREHZAHL)

Zum Realisieren eines gleichbleibend und gleich-
mafdiges guten Schnittbildes, ist eswichtig, da3 die
Spindeldrehzahl an die Schnitththe angepaldt ist. Die
Maschinensteuerung ist so programmiert, dal3 die
Spindeldrehzahl, auch bei schwankenden Fahrge-
schwindigkeiten, automatisch zur Realisierung der kor-
rekten Schnittqualitét geregelt wird. Zur Regelung der
Spindeldrehzahl missen sich Bediener der Schnitthéhe
der Maschine bewul® sein und wissen, ob die
Maschine mit 5- oder 8-M esser-Spindeln ausgeriistet
ist.

Das Schnitthéheneinstellrad wie folgt einstellen:

1. Den 5/8-Messer-Schalter in die Position bringen,
die den montierten Spindeln entspricht.

2. Die Schnitththeneinstellung an den Spindeln kon-
trollieren. Mit Hilfe der Tabellenauffihrungen fir
5- oder 8-Messer-Spindeln, die Schnitththe aus-
findig machen, die der tatséchlichen Schnitthohen-
einstellung am néchsten kommt. Auf der Tabelle
den Buchstaben suchen, der dieser Schnitththe
entspricht.

3. Das Schnitththeneinstellrad auf den Buchstaben
enstellen, der in Schritt 2 bestimmt wurde.

4. Die Maschine fur mehrere Tage benutzen, bis sich
das geméhte Gras an den Schnitt mit dieser
Maschine “gewohnt” hat. Dann den Schnitt unter-
suchen, um die einwandfreie Schnittqualitat
abzuschétzen. Das Schnitththeneinstellrad kann
eine Position auf- oder abwarts von der angegebe-
nen eingestellt werden, um unterschiedlichen
Rasenbedingungen, der geschnittenen Graslange
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und den personlichen Vorzigen des Verantwort-
lichen gerecht zu werden. Wenn durch das Mé&hen
mehr Gras entfernt wird, dadurch aber eine
grof3ere Schnittfléche sichtbar wird, das Schnitt-
hoheneinstellrad etwas hther als angegeben ein-
stellen. Beim Mahen mit weniger Grasentfernung
und geringerer sichtbarer Schnittfléche, das
Schnitthéheneinstellrad eine Stellung tiefer als
angegeben stellen.

Bild 17
1. Schnitthéheneinstellrad

M aximum Drehzahl—Es kann vorkommen, da3 die
Spindeln, unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit,
mit voller Drehzahl gefahren werden miissen. So z.B.
beim senkrechten Schnitt oder bei starkem Skalpieren.
Unter solchen Umsténden kann das Schnitththen-
einstellrad auf Position “A” gestellt werden, wodurch
die Maschinensteuerung angewiesen wird, die
Spindeln immer mit voller Drehzahl zu fahren. Das
Schnitthéheneinstellrad gleichfalls auf “A” stellen,
wenn Fehler im elektrischen System ausfindig gemacht
werden muissen.



Betrieb

SCHNITTFREQUENZ (SPINDELDREHZAHL)-AUSWAHLTABELLE

8-MESSER-SPINDEL

5-MESSER-SPINDEL

Schnitthohen-

Einstellrad-Position Schnitthdhe

>

Volle Drehzahl
6.4mm
7.6 mm
8.9mm
10.2 mm
11.4 mm
12.7 mm
14.0 mm
15.2 mm
16.5 mm
17.8 mm
19.0 mm
20.3 mm
21.6 mm
22.9 mm

P 24.1 mm

OZZIr"Ra —-—IOmTNMMmMOOuw

Schnitthéhen-

Einstellrad-Position Schnitthdhe
A Volle Drehzahl
B 12.7 mm
C 14.0 mm
D 15.2 mm
E 16.5 mm
F 17.8 mm
G 19.0 mm
H 20.3 mm
I 21.6 mm
J 22.9 mm
K 24.0 mm
L 25.4 mm
M 27.0 mm
N 30.0 mm
@) 33.0 mm
P 36.0 mm

VOLLEDREHZAHL—IrdieserStellundauferdieSpindelnmmemiimaxDrehzahl

SPINDELKONTROLLAMPE

Die Spindelkontrollampe zeigt dem Bediener an, dai3
die Maschinensteuerung den gewiinschten Schnitt real -
isieren kann. Wenn die Maschine mit einer zu niedri-
gen oder zu hohen Fahrgeschwindigkeit betrieben
wird, kann die Maschinensteuerung die Spindeldreh-
zahl u.U. nicht auf die fir den gewiinschten Schnitt
erforderliche Drehzahl regeln. Unter solchen
Umstanden leuchtet die Spindelkontrollampe auf.

Wenn die Spindelkontrollampe aufleuchtet, kann dies
bedeuten:

1. Dal3die Maschine mit einer zu geringen
Fahrgeschwindigkeit betrieben wird, um den
gewinschten Schnitt zuzulassen;

2. Wenn die Maschine mit einer zu hohen
Fahrgeschwindigkeit betrieben wird, um den
gewunschten Schnitt zu realisieren, ist diese
Situation zu beheben, indem die Fahrgeschwin-
digkeit soweit geéndert wird, bis die Lampe er-
lischt.

3. Die Spindel ist auf einen Fremdkoérper aufgeprallt,
wie z.B. ein Stiick Holz, Rasen usw., der sichin
der Spindel verfangen hat, wodurch die Drehung
eingeschrankt oder verhindert wird.

Wenn eine Veranderung der Fahrgeschwindigkeit nicht
zum Erl6schen der Lampe fuhrt und die Spindel-
kontrollampe bleibt, unabhangig von der Fahr-
geschwindigkeit, weiter an, dann muf3 die Maschine
gewartet werden. In solchen Fallen nehmen Sie mit
Ihrem TORO-Vertragshandler Kontakt auf.
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Betrieb

EINSTELLEN DES ABWARTS-
DRUCKES DES HUBARMS

Der Abwaérts-Federdruck am Hubarm jeder Spindel
kann zum Ausgleich unterschiedlicher Rasen-
bedingungen eingestellt werden. Ein htherer
Abwaértsdruck halt die Spindeln in Kontakt mit dem
Boden, wenn mit héheren Fahrgeschwindigkeiten
gemaht wird und behdlt so ein gleichméliiges
Schnittbild auf unebenem Geldnde oder in Bereichen
mit starker Verflechtung bei.

Abwartsdruckfedern kénnen auf vier Einstellungen
eingestellt werden. Jede Stufe erhdht oder mindert den
Abwartsdruck auf die Spindel um jeweils 3 kg.

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Spindeln absenken, den Motor abstellen, die
Feststellbremse aktivieren und den Ziindschl lissel
ziehen.

2. DieBodenplatte vor dem Fahrersitz entfernen und
die Motorhaube anheben, um ale (5) Federn
freizulegen.

A\ VORSICHT

Federn stehen unter Druck. Bei der Einstellung
mit Vorsicht vorgehen.

3. Einen offenen Schraubenschliissel an der
Sechskantwelle des Federprofils ansetzen.

Bild 18
1. Sechskantwelle—Federprofil
2. Befestigungsprofil
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4. Die Kopfschraube und Kontermutter entfernen,
mit der das Befestigungsprofil abgesichert wird,
wahrend die Sechskantwelle zum Entspannen des
Federdrucks gedreht wird.

5. Das Federprofil in die gewtinschte Position brin-
gen, dann die Kopfschraube und Kontermutter
wieder montieren, wahrend die Sechskantwelle
zum Entspannen des Federdrucks gedreht wird.

ABSCHLEPPEN DER ZUGMAS-
CHINE

Wenn die Zugmaschine aus irgendeinem Grund
abgeschleppt werden mul, immer nur vorwarts
abschleppen und nie mit Geschwindigkeiten tber 16
km/h.

Anmerkung: Wenn Sie diese Abschleppge-
schwindigkeit Uberschreiten, kdnnen
sich schwere Defekte im hydro-
statischen Getriebe ergeben.

Zum Abschleppen einer Maschine:

1. Die Sechskantschrauben lockern, mit denen die
Antriebswelle an der M otorantriebskopplung
abgesichert ist und dann entfernen. Die Sechskant-
schrauben lockern, mit denen die Antriebswelle
am Getriebe abgesichert ist (Bild 19). Dann die
Antriebswelle entfernen.
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Bild 19
1. Antriebswelle

Wichtig: Wird die Antriebswelle vor dem



Abschleppen nicht entfernt, kann sich die
Eingangswelle des Getriebes nicht drehen, was
zum Verlust der getriebeinternen Schmierung
fuhrt. Dies wir de schwere Getriebeschaden zur
Folge haben.

Eine angemessene Schleppkette, -seil oder andere
Verbindung an der Mitte des vorderen Rahmens
anbringen (Bild 20).

Bild 20
1. Mitte des Vorderrahmens

Anmerkung:Vor Abschleppen der Maschine
beide Bremspedal e miteinander verriegeln.

Das gegentiberliegende Ende der Abschleppvor-
richtung an einem Fahrzeug festmachen, dal3 die
Fahigkeit besitzt, die Zugmaschine mit
Geschwindigkeiten unter 16 km/h sicher
abzuschleppen.

Wahrend des Abschleppvorgangs muf3 sich ein
Bediener auf dem Fahrersitz befinden, der die
Maschine lenkt und wahrend des Abschleppens
das Fahrpedal voll nach vorne durchgedriickt hélt.

Nach AbschluR? des Schleppvorgangs, die
Antriebswelle wieder installieren, siehe Bild 16.
(DieRillen wurden so ausgelegt, da3ihre
Montage nur dann moglich ist, wenn beide
Wellenhdlften richtig orientiert sind.)
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DIAGNOSTIKLAMPE

Die RM 5300-D Maschineist mit einer Diagnostik-
lampe ausgerustet, mit der die korrekte Funktion der
elektronischen Steuerung angezeigt wird. Die griine
Diagnostiklampe befindet sich unter dem Armaturen-
brett, neben dem Sicherungsblock. Bei korrekter
Funktion der elektronischen Steuerung und Drehen des
Zindschlissels in die EIN-Stellung leuchtet die
Diagnostiklampe auf. Erkennt die elektronische
Steuerung eine Stérung im Schaltkreis des Systems,
dann blinkt die Diagnostiklampe. Sobald der Ztind-
schliissel auf AUS gedreht wird, hort die Lampe auf zu
blinken und stellt sich automatisch zurtick.

1. Lampe—Elektronische Steuerung

Bei blinkender Diagnostiklampe wurde in der Steue-
rung eine der folgenden Stérungen eines Ausganges
erkannt:

1. Einer der Ausgange wurde kurzgeschlossen.
2. Einer der Ausgange hat einen offenen Schaltkreis.

Mit Hilfe der Diagnostikanzeige feststellen, welcher
Ausgang gestort ist; dabei bezug nehmen auf Priifen
der Scherheitsschalter.

Wenn die Diagnostiklampe beim EINSCHALTEN
nicht aufleuchtet, wird dadurch angezeigt, dal3:

1. dieRucklaufschleife nicht angeschlossenis
2. das Birnchen durchgebrannt ist

3. die Steuerung keine Stromversorgung hat

4. die Steuerung gestort ist.

Den Fehler durch Kontrolle aller elektrischen
Anschliisse, der Eingangssicherungen und der Birne
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der Diagnostiklampe ausfindig machen. Kontrollieren,
ob der Anschlul® der Rucklaufschleife sicher mit dem
K abel baum verbunden ist.

ACE DIAGNOSTIKANZEIGE

Der RM 5300-D ist mit einer elektronischen Steuerung
ausgerustet, die die meisten Maschinenfunktionen
steuert. Die Steuerung bestimmt, welche Funktion fir
die verschiedenen Eingangsschalter erforderlich ist
(wie z.B. Sitzschalter, Zindschlof3, usw.) und stellt die
Ausgénge ein, um die fir die Maschinenfunktion
erforderlichen Magnetventile oder Relais zu betétigen.

Um der elektronischen Steuerung die Kontrolle der
Maschine nach der jeweiligen Anforderung zu er-
moglichen, miissen alle Eingangsschalter, Ausgangs-
magnetventile und Relais einwandfrel angeschlossen
und funktionstuchtig sein.

Die ACE Diagnostikanzeige ist ein Hilfsmittel zum
Unterstiitzen von Bedienern beim Nachprufen der kor-
rekten elektrischen Maschinenfunktionen.

KONTROLLE DER
SICHERHEITSSCHALTER

Der Zweck der Sicherheitsschalter liegt darin, das
Drehen oder Anlassen des Motors zu verhindern, wenn
sich das Fahrpedal nicht auf NEUTRAL befindet, der
Zu-/Ausschalter nicht auf AUS steht und der Absenken-
M ahen/Anheben-Schalthebel nicht auf Neutral steht.
AuRerdem wiirgt der Motor ab, wenn das Fahrpedal
gedriickt ist und der Fahrer nicht auf dem Sitz Platz
genommen hat.
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DIE SICHERHEITSSCHALTER DIENEN DEM
SCHUTZ VON BEDIENER UND UNBETEILIG-
TEN IN DER MASCHINENUMGEBUNG SOWIE
UM DIE EINWANDFREIE MASCHINENFUNK -
TION SICHERZUSTELLEN. AUS DIESEM
GRUND NIEMALS SCHALTER UMGEHEN
ODER ABKLEMMEN. DIE FUNKTION DER
SCHALTER TAGLICH KONTROLLIEREN, UM
DIE FUNKTIONSTUCHTIGKEIT DES SICHER-
HEITSSY STEMS NACHZUPRUFEN. DEFEKTE
SCHALTER SIND VOR INBETRIEBNAHME DER
MASCHINE AUSZUTAUSCHEN. DIE ELEKTRO-
NISCHE STEUERUNG IST IMSTANDE, UM-
GANGENE SCHALTER ZU ERKENNEN UND
KANN DEN MASCHINENEINSATZ VER-
HINDERN, WENN SCHALTER UMGANGEN
WORDEN SIND. VERLASSEN SIE SICH NIE
AUSSCHLIESSLICH AUF DIE SICHERHEITS
SCHALTER—GESUNDEN MENSCHENV ER-
STAND WALTEN LASSEN!

Zum Nachprufen der Funktion der
Sicherheitsschalter:

1. DieMaschine auf einer ebenen Fléache abstellen,
die Schneidwerke absenken, den Motor abstellen
und die Feststellbremse aktivieren.

2. Die Abdeckung des Schaltkastens 6ffnen. Den
Kabelbaum sowie die Anschllsse bel der
Steuerung ausfindig machen. Den

Riicklaufschlaufenstecker vorsichtig aus der
Kabel baumbuchse ziehen.

BN S i

Abbildung 22
1. Kabelbaum und Anschlisse



3.

1.

3. Den Stecker der ACE Diagnostikanzeige in die
K abelbaumbuchse stecken. Sicherstellen, dal3 die
korrekte Schablone auf der ACE
Diagnostikanzeige liegt.

Den Zindschliissel auf EIN drehen, aber nicht
den Motor anlassen.

Abbildung 23
ACE Diagnostikanzeige

Anmerkung: Der rote Text auf der Schablone
bezieht sich auf Eingangsschalter und der griine
auf Ausgéange.

Die “Eingange angezeigt”-LED unten in der recht-
en Saule der ACE Diagnostikanzeige muf3
aufleuchten. Wenn die “Ausgénge angezeigt”-LED
aufleuchtet, den Wechselschalter auf der ACE
Diagnostikanzeige driicken, um auf die “Eingange
angezeigt”-L ED umzuschalten.

Die ACE Diagnostikanzeige &3t die mit den Ein-
gangen verbundene LED aufleuchten, wenn der
betroffene Eingangsschalter geschlossen wird.

Alle Schalter nacheinander von offen auf ge-
schlossen umschalten (d.h. auf dem Sitz Platz
nehmen, das Fahrpedal driicken, usw.) und die zu-
treffende LED auf der ACE Diagnostikanzeige
verfolgen, die beim Schlief3en des entsprechenden
Schalters blinken muf3. Diesen Schritt fir jeden
Schalter wiederholen, der sich per Hand schalten
[&t.

Wenn ein Schalter geschlossen wird, die zuge-
horige LED jedoch nicht aufleuchtet, alle
Verdrahtungen und Anschliisse zum Schalter

Betrieb

und/oder den Schalter mit e nem Ohmmeter kon-
trollieren. Alle defekten Schalter austauschen und
defekte Verdrahtung instand setzen.

Die ACE Diagnostikanzeige ist gleichfalls imstande
festzustellen, welche Ausgangsmagnetventile oder -
relais eingeschaltet sind. Damit |83t sichim
Handumdrehen feststellen, ob eine Maschinenstérung
eine elektrische oder hydraulische Ursache hat.

Zum Nachprifen der Funktion der
Ausgange:

1. DieMaschine auf einer ebenen Fléache abstellen,
die Schneidwerke absenken, den Motor abstellen
und die Feststellbremse aktivieren.

2. Die Abdeckung des Schaltkastens 6ffnen. Den
K abelbaum sowie die Anschliisse bei der
Steuerung ausfindig machen. Den
Rucklaufschlaufenstecker vorsichtig aus der
K abelbaumbuchse ziehen. Das
Schnitthéheneinstellrad auf “A” stellen.

3. Den Stecker der ACE Diagnostikanzeige in die
K abelbaumbuchse stecken. Sicherstellen, dal die
korrekte Schablone auf der ACE
Diagnostikanzeige liegt.

4, Den Zundschlissel auf EIN drehen, aber nicht
den Motor anlassen.

Anmerkung: Der rote Text auf der Schablone
bezieht sich auf Eingangsschalter und der griine
auf Ausgéange.

5. Die“Ausgange angezeigt’-LED untenin der
rechten Saule der ACE Diagnostikanzeige mufl3
aufleuchten. Wenn die “Eingénge angezeigt”-LED
aufleuchtet, den Wechsel schalter auf der ACE
Diagnostikanzeige driicken, um auf die “Ausgange
angezeigt”-LED umzuschalten.

Anmerkung: Unter Umstanden mul3 mehrmals
zwischen “Eingange angezeigt” und
“Ausgange angezeigt” umgeschaltet werden,
um den folgenden Schritt durchfiihren zu kén-
nen. Um hin und her zu schalten, den
Wechselschalter einmal driicken. Dieser
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Schritt kann so oft wie erforderlich durch-
geflhrt werden.
NIE DIE TASTE GEDRUCKT HALTEN.

6. Auf dem Sitz Platz nehmen und versuchen, die
gewinschte Maschinenfunktion zu aktivieren. Die
zutreffende Ausgangs-LED sollte dann aufleucht-
en, um anzuzeigen, dai’ die elektronische
Steuerung diese Funktion einschaltet.

Anmerkung: Wenn irgendeine Ausgangs-LED blinkt,
wird damit angezeigt, dal’ der AUSGANG
gestort ist. Defekte elektrische Teile
unverziglich instand setzen oder austauschen.
Um eine blinkende LED zuriickzustellen, den
Zundschlussel zuerst auf AUS und dann auf
EIN zurickstellen.

Wenn keine Ausgangs-LED blinkt, die korrekte Aus-
gangs-LED jedoch nicht aufleuchtet, nachpriifen, ob
der betroffene Eingangsschalter richtig gestellt ist, um
es zu dieser Funktion kommen zu lassen. Die korrekte
Schalterfunktion nachprifen.

Wenn die Ausgangs-LED einwandfrel aufleuchten, die
Maschine jedoch nicht richtig funktioniert, wird damit
auf ein mechanisches’hydraulisches Problem hinge-
wiesen. Nach Bedarf instand setzen.

Anmerkung: Infolge der Einschrénkungen des elek-
trischen Systems kommt es u.U. nicht zum Blinken
der Ausgangs-LED fur “START”, “VOR-
WARMEN” und “ETR/ALT”, auch wenn eine
dieser Funktionen gestort ist. Wenn diese
Funktionen allem Anschein nach gestért sind, ist
sicherzustellen, dald die Schaltung mit einem
Spannungsmesser/Ohmmeter geprift wird, um
nachzuprifen, dal3 diese Funktionen nicht elek-
trisch gestért sind.

Wenn sich alle Ausgangsschalter in der korrekten
Stellung befinden und einwandfrei funktionieren, die
Ausgangs-LED jedoch nicht richtig aufleuchtet, wird
damit eine Stérung mit der elektronischen Steuerung
angezeigt. Unter solchen Umstanden Ihren TORO
Vertragshandler zu Rate ziehen.

WICHTIG: Die ACE Diagnostikanzeige darf nicht
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an die M aschine angeschlossen bleiben. Sieist nicht
fur den Einsatz in der Umwelt destaglichen

M aschineneinsatzes ausgefiihrt. Nach Abschlul der
Arbeit mit der ACE Diagnostikanzeige, das Ger at
von der M aschine abklemmen und den
Ricklaufschlaufenstecker wieder in die

K abelbaumbuchse einstecken. Die

M aschinenfunktion bleibt ohne Anschlufd der
Rucklaufschlaufe aus. Die ACE Diagnostikanzeige
an einem trockenen, sicheren Ort und nicht an der
M aschine aufbewahren.

LECKANZEIGERFUNKTION

Der TurfDefender ist ein elektronischer Hydraulikdl-
Leckanzeiger, der in den Hydraulikolbehalter Threr
Maschine paldt. Hierbei handelt es sich um ein auf
Druck ansprechendes System, das die einwandfreie
Funktion eines versiegelten hydraulischen Behélters
voraussetzt. AuRerst geringfiigige Veranderungen des
Olstands im versiegelten Behélter fiihren zu aus-
geprégter Bewegung des internen Schwimmersim
Leckanzeiger. Der interne Mikroprozessor des
TurfDefender wertet die Schwimmerbewegung aus und
bestimmt, ob es zu einer Undichtheit im System
gekommen ist.

. Den Zindschlissel auf EIN stellen, um das
System zu starten. (Das System stellt sich jedes-
mal zuriick, wenn der Ziindschlussel auf AUS
gestellt wird. 5 Minuten warten, dann den
Schitissel auf EIN stellen, um das System neu zu
starten.)

*  Wenn die Maschine gestartet wird, gibt der Alarm
einen kurzen Ton aus, um die einwandfreie
Funktion anzuzeigen. Wenn der Alarm vollkom-
men still ist, sollte er von einem Mechaniker
gepruft werden.

*  Wennder Alarm vier kurze Tone ausgibt, wurde
eine Systemstorung festgestellt, der ein
Mechaniker nachgehen sollte. Der 4-Ton-Alarm
wird fUr ungeféhr 1% Minuten fortgesetzt und
wird dann gestillt, es sei denn die Zindung wird
vorher auf AUS gedreht.

Anmerkung: Das4-Ton “Olstand hoch” - oder
“niedrig”-Signal kann ausgegeben werden,



wenn die Maschine an einem Hang gestartet
wird. Die Maschine auf eine ebene Flache
stellen, die Zindung auf AUS drehen,

5 Sekunden warten und dann den Ziind-
schliissel zum erneuten Starten des Systems
auf EIN drehen.

*  Wenn der Alarm einen lauten, ununterbrochenen
Ton ausgibt, wenn gemaht wird und die Schneid-
werke werden abstellt, wird damit auf ein festge-
stelltes Leck hingewiesen. An der Zugmaschine
blinkt gleichfalls die rote Leuchte an der
Lenksadule, was auf das Stillegen der
Schneidwerke durch die elektronische Steuerung
hinweist.

KONTROLLE DER LECK-
ANZEIGERFUNKTION

Die Funktion des TurfDefender sollte kontrolliert wer-
den, wenn es zu einem der folgenden Umstande
kommit:

a. Beim Eingtellen der Zindung wurden keine
Tonsignal e ausgegeben

b. Jedesmal, wenn die Maschine eine Reihe von
vier kurzen Toénen ausgibt.

c. Wenn es zu Fehlalarmen kommt.

1. DieMaschine auf eine ebene Flache stellen, den
Motor abstellen und die Feststellbremse
aktivieren.

2. Die Abdeckung des Schaltkastens 6ffnen. Den
Ricklaufschlaufenstecker am Leckanzeiger-
Kabelbaum ausfindig machen, der ein Etikett mit
dem hydraulischen Symbol aufweist. Den Riick-
laufschlaufenstecker vorsichtig aus der
K abel baumbuchse abziehen.

3. Den Stecker der ACE Diagnostikanzeige in die
korrekte Riicklauf schlaufenbuchse am Kabelbaum
einstecken. Die TurfDefender-Schablone (gehort
zum Lieferumfang des Leckanzeigersatzes) auf
die ACE Diagnostikanzeige legen (Bild 24).

4. Den Zindschliissel auf EIN drehen, die Maschine
jedoch nicht anlassen.
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Anmerkung: Der rote Text der Schablone bezieht
sich auf Eingange und der griine auf Ausgange.

5. Dieroten “Eingénge angezeigt”-LED unten in der
rechten Spalte der ACE Diagnostikanzeige sollten
aufleuchten. Wenn die griinen “Ausgénge ange-
zeigt”-LED aufleuchten, den Wechsel schalter auf
der ACE Diagnostik driicken und wieder lodassen,
um die LED auf “Eingange angezeigt”
umzustellen. Die Taste nicht nach unten gedriickt
halten (Bild 24).

Bel normaler TurfDefender-Funktion:

1. 1. Wenndie"Eingénge angezeigt”-LED
aufleuchtet, sollten die momentane Stellung (1
oder 2 LED in der linken Spalte) sowie die
“Olstand OK”-LED angezeigt werden (Bild 25).

2. Die Wechseltaste solange driicken, bis die griine
“Ausgange angezeigt”-LED aufleuchtet. Die
“Ventil EIN”-, “Datenleitung” - und
“Selbstdiagnostik” -LED sollten ununterbrochen
aufleuchten. Die “Alarm EIN”-LED kann
vorubergehend angezeigt sein (ca. 5 Sekunden)
(Bild 26).

Anmerkung: Wenn die “Datenleitung” - oder
“Selbstdiagnostik”-LED blinken, ist das
System irgendwie gestort.

Wenn keine War nténe vernehmbar sind:

1. Prifen, ob die Alarmdrahte nicht abgeklemmt, ab-
gebrochen oder die (+) oder (-) Kabel nicht
umgekehrt sind.

2. Die ACE Diagnostikanzeige auf “Ausgénge ange-
zeigt” umschalten (Bild 26).

»  Offener Alarmschaltkreis (LED blinkt):
TurfDefender-Alarm oder -dréhte kontrol -
lieren/austauschen.

*  Alarmkurzschluf3 (LED blinkt):
TurfDefender-Alarm oder -dréhte kontrol-
lieren/austauschen.

Wenn vier Warntone vernehmbar werden:

Die meisten 4-Ton-Warnsignale sind auf eine falsche
Olstandmessung zurtickzufuihren. Sicherstellen, dal? die
Maschine auf einer ebenen Flache steht, wenn der Ol-
stand gemessen wird. Dader Olstand mit unter-
schiedlichen Temperaturen variiert, empfiehlt sich die
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Kontrolle im kalten Zustand.

1.

Beim Umschalten auf “Eingang” sollte eine LED
(Bild 25) eines der folgenden Probleme anzeigen,
die vom TurfDefender festgestellt wurden:

»  Niedriger Olstand: Die Maschine auf einer
ebenen F&che abstellen und bis zum korrek-
ten Stand befullen.

*  Hoher Olstand: Die Maschine auf einer ebe-
nen Fléche abstellen und uberfliissiges Ol
entfernen, bis der korrekte Olstand erreicht
ist.

o Ol zu heilR: Die Maschine abkiihlen lassen
und alen Schmutz vom Olkiihler entfernen.

e Luftleck im System: Sicherstellen, dal3 der
Tankdeckel fest aufgeschraubt ist und auf
L ecks am Behdlter kontrollieren.

Anmerkung: Die ACE Diagnostikanzeige kann nur

grofRere Luftlecks feststellen. Um kleinere

L uftlecks festzustellen, mul eine prézise

L eckageprifung durchgefihrt werden. Dazu
Ihren TORO Vertragshandler zu Rate ziehen.

Beim Umschalten auf “Ausgange” sollte eine
LED (Bild 26) eines der folgenden Probleme
anzeigen, die vom TurfDefender festgestellt wur-
den:

»  Offene Ventilschaltung (LED blinkt): Das
elektrische Magnetventil oder die
Verdrahtung des TurfDefender kontrol-
lieren/austauschen.

e VentilkurzschluR (LED blinkt): Das elek-
trische Magnetventil oder die Verdrahtung
des TurfDefender kontrollieren/austauschen.

e Sebstdiagnostik-LED blinkt: Interne
Schaltungsstérung im TurfDefender. lhren
TORO Vertragshandler zu Rate ziehen.

»  Datenleitung-LED blinkt: Problem mit der

Kommunikation zwischen Maschine und
Leckanzeiger oder ein Verdrahtungsproblem.
Ihren TORO Vertragshandler zu Rate ziehen.

Anmerkung: Wenn die Maschine mit ausge-

schaltetem Leckanzeiger eingesetzt werden
muf3, den 4-Stiftstecker des Leckanzeigers aus
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dem Hauptkabel baum abziehen. Den
L eckanzeigeralarm nicht abziehen.

Wenn es zu Fehlalarmen kommt:

1

Anmerkung:

5.

Eventuell ist der Olstand zu niedrig, was zum
Absaugen von Luft aus dem System fuhrt. Den
Olstand kontrollieren.

Extrem scharfe Linkswendungen kénnen zum
Schwappen von Ol nach rechts fiihren, wodurch
die Saugleitung freigelegt und Luft aus dem
System abgesaugt werden kann. Normalerweise
behebt normales Mandvrieren diesen Umstand.

Ein Luftleck im System. Sicherstellen, dal3 der
Tankdeckel fest aufgeschraubt ist. Fir weitere
Probleme mit Luftlecks setzen Sie sich mit lhrem
TORO Vertragshandler in Verbindung.

Um einem Systemproblem nachzugehen, die ACE
Diagnostikanzeige einbauen, zwischen Ein- und
Ausgang umschalten und alle schon errterten
Probleme durchprifen.

Das System stellt sich beim Drehen
der Zindung auf AUS selbsttétig zuriick. Die
ACE Diagnostikanzeige mui3 bei Fehlalarmen
angeschlossen und beobachtet werden. Wenn
die Zindung auf AUS gedreht wird, stellt sich
der TurfDefender selbsttétig zurtick.

Ihr TORO Vertragshéandler hat Gerdte zum
Auswerten von Systemproblemen.

WICHTIG: Die ACE Diagnostikanzeige dar f
nicht an die M aschine angeschlossen bleiben.
Sieist nicht fur den Einsatz in der Umwelt des
taglichen M aschineneinsatzes ausgefiihrt. Nach
Abschlul® der Arbeit mit der ACE Diagnostik-
anzeige, das Ger at von der Maschine abklem-
men und den Rucklaufschlaufenstecker wieder
in die Kabelbaumbuchse einstecken. Die

M aschinenfunktion bleibt ohne Anschlul? der
Rucklaufschlaufe aus. Die ACE
Diagnostikanzeige an einem trockenen, sicheren
Ort und nicht an der Maschine aufbewahren.
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assiormoron | @ O d. “Alarm EIN” leuchtet voribergehend
sarouchose | @ O
DATALWE ® O Festgestelltes Problem:
(o} e) Die zutreffende LED blinkt, um das jeweilige
o O @ omuosae Problem anzuzeigen.
TORO

__ Abbildung 26
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Betrieb

MAGNETFUNKTIONEN DES
HYDRAULIKVENTILS

Fir eine Beschreibung und Auffiihrung der verschiede-
nen Magnetfunktionen im Hydraulikverteiler, siehe die
folgende Liste.

Zum Erbringen der jeweiligen Funktion missen alle
Magnete erregt werden.

M agnet Funktion

VS1,S1 Funktion der vorderen Spindel

VS2,S2 Funktion der hinteren Spindel

S3 Zentrale Spindel anheben/absenken

A Auslegerspindeln vorne

anheben/absenken

S5 Spindel hinten anheben/absenken

S6 Beliebige Spindeln absenken

S7 Beliebige Spindeln anheben

S8,39 Beliebige Spindeln [&ppen
POTENTIOMETERWECHSEL—

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG

Der Schnitththeneinstell-Potentiometer wird werks-
seitig geeicht. Wird der Schnitththeneinstell-
Potentiometer aus irgendeinem Grund ausgewechselt,
muf3 der neue Potentiometer geeicht werden, um den
korrekten Schnitt sicherzustellen. Bei falscher
Kalibration des Potentiometers kann der Schnitt bis zu
2 oder 3 Einstellungen von der gewlinschten abwei-
chen. Diese Kalibration muf3 vom TORO Vertrags-
handler vorgenommen werden.

BETRIEBSMERKMALE

Kennenlernen—Vor dem ersten Mahen mit der
Maschine vertraut werden. Den Motor anlassen und
abstellen. Im Vorwarts- und Riickwartsgang fahren.
Die Spindeln anheben, absenken und die Spindeln
zuschalten, dann wieder abstellen. Nachdem Sie sich
mit der Maschine vertraut gemacht haben, das
Befahren von Hangen und Geféllen mit verschiedenen
Geschwindigkeiten Uben.
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Zum Wenden der Maschine kdnnen die Bremsen
benutzt werden. Dabei ist jedoch mit Vorsicht vorzuge-
hen, besonders bel feuchtem oder weichem Rasen, da
der Rasen leicht angegriffen wird. Zum Beibehalten
der Traktion kénnen Bremsen auch individuell betétigt
werden. So kann an gewissen Hangen das hangaufwaér-
tige Rad die Traktion verlieren und durchrutschen.
Unter solchen Umstanden das hangaufwaértige Brems-
pedal langsam durchdriicken, bis sich das hang-
aufwértige Rad nicht mehr durchdreht, wodurch das
hangabwartige Rad eine bessere Traktion erhélt.

Warnung: Beim Maschineneinsatz immer den
Sicherheitsgurt und den Uberrollschutz verwenden.

War nsystem—\Wenn wahrend des Betriebs eine
Warnlampe aufleuchtet, die Maschine unverziglich
zum Stillstand bringen und das Problem vor
Weiterflihrung des Betriebs beheben. Wird die
Maschine mit einer Stérung weiterbetrieben, kbnnen
sich schwere Schaden einstellen.

M &hen—Den Motor anlassen und den Gashebel auf
SCHNELL stellen, so dal3 der Motor mit maximaler
Drehzahl [auft. Den EIN/AUS-Schalter auf EIN
stellen, dann die Spindeln mit Hilfe des ABSENKEN
(MAHEN)/ANHEBEN-Hebels zuschalten (die
vorderen Spindeln sind fir ein Absenken vor den hin-
teren Spindeln programmiert). Zum Vorwartsfahren
und Mahen, das Fahrpedal vorwérts drticken. Eine
Fahrgeschwindigkeit beibehalten, die einem Auf-
leuchten der Spindelkontrollampe vorbeugt. Die
Fahrgeschwindigkeit zur Gewahrleistung des vorgese-
henen Schnitts langsam erhdhen oder reduzieren.

Transport—Den EIN/AUS-Schalter auf AUS stellen
und die Spindeln in die Transportstellung bringen.
Beim Durchfahren zwischen Hindernissen sorgféltig
darauf achten, dal3 weder Maschine noch Spindeln
irgendwo aufprallen. Beim Einsatz der Maschine an
Héangen mit besonderer Vorsicht vorgehen. Langsam
fahren und scharfes Wenden vermeiden, um e nem
Umkippen vorzubeugen. Zur Verbesserung der
Lenkkontrolle sind die Spindeln beim
Hangabwaértsfahren abzusenken.



Einstellen der Schnittfrequenz (Spindeldrehzahl)—
Dem automatischen Schnittsteuerungsprogramm muf3
mitgeteilt werden, mit welcher Schnitththen-
einstellung die Maschine gefahren wird und ob die
Maschine mit 5- oder 8-Messer-Spindeln benutzt wird.
Siehe Einstellung der Schnittfrequenz (Spindel-
drehzahl).

Wenn die Maschine auf eine Weise betrieben wird, die
ein Realisieren des gewlnschten Schnitts zul &3, bleibt
die Spindelkontrollampe aus. Leuchtet diese jedoch
auf, ist die Fahrgeschwindigkeit entweder zu hoch oder
zu niedrig, um den gewiinschten Schnitt zu realisieren.

Betrieb
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Wartung

ABSCHMIEREN VON LAGERN
UND BUCHSEN

A\ VORSICHT

Beim Maschineneinsatz immer Sicherheitsgurt und
Uberrollbiigel zusammen benutzen.

Die Maschineist mit Schmiernippeln ausgerustet, die
regelmaldig mit Nr. 2 Allzweckschmierfett auf
Lithiumbasis abgeschmiert werden miissen. Beim
Betrieb der Maschine unter normalen Umstanden sind
die Lager und Blichsen ale 25 Betriebsstunden
abzuschmieren.

v
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Bild 30

Bild 28 Bild 31
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Wartung

Bild 33

WARTUNGSINTERVALLTABELLE

KONTROLLE/WARTUNG (tagllch)

1.  OlstandylotorOlstand Kuhlergitter

2. OlstandGetriebe 8. Bremswirkung

3. OlstandAydraulikreservoir 9. Reifendruck

4,  Kihimittelstand<thler 10. Batterie

5. KraftstofiWasserseparator 11 TreibriemerfVentilator,.ichtmaschine)
6. Vorfiter—Luftfilter Abschmieren—siehBedienerhandbuch

OLSPEZIFICATION/WECHSELINTERVALL

) WECHSEL- INTERVALL FILTER

"OLSORTE FULLMENGE INTERVALL FILTER TEIL NR.

MOTOROL SAE 10W-30 3.71 50 hours 100 Stunden 67-4330

GETRIEBSOL Mobile 24 4.7 I* 800 hours 800 Stunden 75-133-

HYDRAULIKOL Mobile 24 32.2 800 hours Wenn Anzeigne 75-1310
= auf rot stehen

LUFTFILTER 400 Stunden 27-7110

KRAFTSTOFFPUMPE 400 Stunden 43-2550

WASSERSEPARATOR 400 Stunden 63-8300
KRAFTSTOFFTANK Nr. 2 Diesel 3791 Ablassen& Durchspilen 2 Jahre
KUHLMITTEL 50/ '\El\t/hy'g'yko'/ 9.11 Ablassen& Durchspiilen 2 Jahre

asser

*INCLUDING FILTER
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Wartung

Empfohlene Wartungsintervalle (Minimum)

Wartungsmal3nahme Wartungsintervall & Service

Batteriefullstand kontrollieren  Ajle 50 Alle100 | Alle200 | Alle400 | Alle800

Batteriekabelanschllisse prifen  stunden Stunden Stunden | Stunden Stunden

Alle Schmierstellen einfetten/dlen

Motordl wechseln

Luftfilter, Staubschale und Ablenker
inspizieren

[Riemenspannung von Ventilator und Lichtmaschine prifen
tMotordlfilter wechseln
K uhlsystemschlduche kontrollieren

Woasser ablassen—Hydraulikbehalter

Wasser ablassen—K raftstofftank

Vorspannung der Spindellager kontrollieren
[(Radmuttern auf korrektes Drehmoment festziehen

Den Luftfilter warten

Kraftstoffpumpenfilter wechseln

Kraftstoff-/Wasserabscheiderfilter wechseln

Bewegung des Fahrpedal gestéanges priifen

$Zylinderkopfschrauben auf korrektes Drehmoment festziehen und Ventile einstellen
1Die Motordrehzahl kontrollieren (Leerlauf & Vollgas)

Hydraulikél kontrollieren
(rransmissionsdl wechseln
(rransmissionsfilter wechseln
Vorspur der Hinterréder kontrollieren
Hinterachse warten
—Achdlagerungen packen (Zweiradantrieb)
—Schmierstoff in der Hinterachse wechseln (Allradantrieb)

[(Erstes Einfahren nach 10 Stunden
TErstes Einfahren nach 50 Stunden

Alle beweglichen Schlauche austauschen Jahrliche Empfehlungen
Alle Sicherheitsschalter austauschen Punkte sind alle 1600

Das Kuhlsystem durchspllen undFl Ussigkeit erneuern Betriebsstunden oder ale 2 Jahre
Den Kraftstofftank ablassen und aussptlen zu empfehlen, je nachdem, wel cher
Den Hydraulikélbehalter ablassen und aussptilen Zeitpunkt zuerst eintritt
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Wartung

VORSICHT

Beim Maschineneinsatz immer Sicherheitsgurt und
Uberrollbiigel zusammen benutzen.

i3
(R

|
Bild 36
1. Motorol-AblaRschraube

Bild 34

1. Vorfilterschale

Bild 37
1. Motorolfilter
Bild 35
1. Stabubschale & Ablenker
2. Filtereinsatz
3. Luftfiltergehause
Bild 38
1. Draftstoff/Wasserseparator
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Wartung

G

/A

Bild 39
1. Kraftstoffpumpe 1. Olkuhler
2. Abdeckung 2.  Kihler

1. Einspritzdisen (3) N Bild 43

Bild 41
1. Gitter hochziehen und aus den Fassungsschienen

herausschieben. Grindlich mit Wasser oder Druckluft reini- . o Bild 44
gen. 1. Kihlgeblaseriemen

2. Spannhebe
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Bild 45
1. Hebelarm—Injektionspumpe

Bild 46
1. Hydraulikdlreservoir

WICHTIG: Nur spezifiziertes Hydraulikdl ver -
wenden. Andere Ole kénnen u.U. zu
Systemausfallen fihren.

AUSWECHSELN DES
HYDRAULIKFILTERS

Der Filterkopf des Hydrauliksystems ist mit einer
Wartungsbedarfsanzeige ausgertstet. Diese Anzeige
bei laufendem Motor priifen; die Anzeige muf3 immer
im grunen Bereich sein. Wenn die Anzeige in den
roten Bereich Ubergeht, ist der Filter zu wechseln.

Nur Toro Ersatzfilter (Teil-Nr. 75-1310) verwenden.

WICHTIG: Die Verwendung anderer Filter kann
zum Verlust I hres Gar antieanspruchs fir gewisse

Wartung

Bauteile fuhren.

KONTROLLE VON HYDRAULIK-
LEITUNGEN UND -SCHLAUCHEN

Téaglich Hydraulikleitungen und -schléuche auf Un-
dichtheit, Knicke, lockere Befestigungsteile,
Abnutzung, lockere Anschlufdteile, Witterungs- und
chemischen Angriff kontrollieren. Vor Inbetriebnahme
alle erforderlichen Instandsetzungen durchfiihren.

A WARNUNG

Koérper und Hande von allen Nadell6chernlecks oder
Dusen fernhalten, die Hydraulikfl Ussigkeit
ausstof3en. Zum Ausfindigmachen von
Hydrauliklecks Papier oder Pappe verwenden.

Unter Druck austretende HydraulikflUssigkeit kann
unter die Haut dringen und zu Verletzungen fihren.
Versehentlich unter die Haut eingespritztes
Hydraulik6l muf3 innerhalb weniger Stunden durch
einen Facharzt chirurgisch entfernt werden, sonst
kann es zu Gangrane kommen.

EINSTELLEN VON NEUTRAL AM
ANTRIEB

Wenn das Fahrpedal in seine Neutralstellung zuriick-
genommen wird, darf die Maschine nicht kriechen.
Wenn sie dennach kriecht, ist der Antrieb einzustellen.

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen,
den Motor abstellen und die Spindeln auf den
Boden absenken. Nur das rechte Bremspedal nach
unten driicken und die Feststellbremse aktivieren.

N

Die linke Maschinenseite aufbocken, bis sich das
vordere Rad vom Boden abhebt. Die Maschine mit
Achsstandern absichern, um einem verse-
hentlichen Herunterfallen vorzubeugen.

3. Unter der rechten Maschinenseite die
Kontermutter auf der Antriebseinstellnocke |6sen.
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Wartung

Bild 47
1. Antriebseinstelinocke

WARNUNG

Zur letzten Einstellung der Antriebsnocke muf3 der
Motor laufen. Um einer Verletzung vorzubeugen,
Hande, Fulie, Gesicht und andere Kdrperteile von
Auspuff oder anderen heif3en Motor- und sich
drehenden Maschinenteilen fernhalten

4. Den Motor anlassen und das Nockensechskant
vorwarts oder zurtick drehen, bis das Rad zum
Stillstand kommit.

5. Die Einstellung durch Festziehen der
Kontermutter absichern.

6. Den Motor abstellen und die rechte Bremse
wieder |6sen. Den Achssténder entfernen und die

Maschine auf den Boden absenken. Die Maschine

Probefahren, um sicherzustellen, dal3 die
M aschine nicht mehr kriecht.

EINSTELLEN DER HUBRATE
DER SPINDEL

Der Hubkreis der Spindeln ist mit zwei (2) ein-
stellbaren Ventilen ausgertistet, mit denen sicher-
gestellt wird, dal’ sich die zentralen und hinteren
Spindeln nicht zu schnell anheben und gegen die
Anschlage prallen. Die Spindeln wie folgt einstellen:
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Zentrale Spindel

1

Das Ventil hinter der Zugangstafel (ber dem
Bedienerfulfbrett ausfindig machen.

Bild 48
1. Einstellventi—zentrale Spindel

Die Maschinenschraube am Ventil lockern und das
Ventil um ungefdhr eine Umdrehung im
Uhrzeigersinn drehen.

Die Hubrateneinstellung durch mehrmaliges
Anheben und Absenken der Spindel priifen. Nach
Bedarf nachstellen.

Nachdem die gewlinschte Hubrate realisiert ist,
die Einstellung durch Festziehen der
Maschinenschraube absichern.

Hintere Spindeln

1

Die Motorhaube anheben und das Ventil links hin-
ten in der Maschine ausfindig machen.

Die Maschinenschraube am Ventil lockern und das
Ventil um ungeféhr eine Umdrehung im
Uhrzeigersinn drehen.

Die Hubrateneinstellung durch mehrmaliges
Anheben und Absenken der Spindel priifen. Bei
Bedarf nachstellen.

Nachdem die gewlinschte Hubrate realisiert ist,
die Einstellung durch Festziehen der
M aschinenschraube absichern.



A
Bild 49
1. Einstellventil—hintere Spindeln

KONTROLLE UND EINSTELLEN
DES ANTRIEBGESTANGES

Infolge normaler Abnutzung im Schaltgestdnge und im
hydrostatischen Getriebe ist u.U. ein htherer
Kraftaufwand zum Schalten des Getriebes auf Neutral
erforderlich. Die Maschine regelméfiig kontrollieren.

Kontrolle des Schaltgestanges—Antrieb

1. Auf einer weiten, offenen Flache die Maschine auf
Vollgas mit hochster Geschwindigkeit fahren.

2. Den Fufd vom Fahrpedal nehmen und die
Entfernung messen, die von diesem Punkt bis zum
Maschinenstillstand zurtickgel egt wird.

3. Wenn die Distanz grof3er als 5,5 migt, ist das
Antriebsgestange einzustellen. Mit dem néachsten
Schritt weitermachen.

Einstellen des Schaltgestdnges—Antrieb

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Spindeln auf den Boden absenken und den
Motor abstellen.

2. Die Bremspedale miteinander verriegeln, beide
Pedal e durchdriicken und die Feststellbremse
aktivieren.

3. Die &uRere Sechskantmutter 16sen, mit der die Ose
an der Federankerplatte abgesichert wird.

Wartung

_—1
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Bild 50
Federankerplatte
Ose
Kontermutter innen
Kontermutter au3en

APONE

4. DieDistanz zur Reduktion der erforderlichen Zeit

kirzen, die zuriickgelegt wird, um die Maschine
zum Stillstand zu bringen.

5. Im Uhrzeigersinn drehen, bis die Distanz zwis-
chen der inneren Osenschlaufe und der Innenseite
der Federankerplatte um 3 mm kirzer ist. Die
Sechskantmutter festziehen.

6. DieMaschine fahren und die Bremsstrecke kon-
trollieren. Den Vorgang bei Bedarf wiederholen.

Anmerkung:Kirzen der Distanz zwischen der
inneren Osenschlaufe und der Innenseite der
Federankerplatte erhoht die Pedalkraft auf das
Fahrpedal. Nicht zu stramm einstellen.

GETRIEBEOLWECHSEL

Unter normalen Umstanden das Getriebed! alle 800
Betriebsstunden wechsaln.

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Spindeln auf den Boden absenken, den Motor
abstellen, die Feststellbremse aktivieren und den
ZundschlUissel ziehen.

2. Den Bereich um die Saugleitung an der Unterseite
des Getriebes reinigen. Eine Auffangwanne unter-
stellen.
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Wartung

3. DieLeitung vom Getriebe abziehen und das Ol in
die Wanne ablaufen lassen.

4. Die Saugleitung wieder am Getriebe anbringen.
5. Mit Ol beftllen.

6. Nachdem das Getriebedl gewechselt wurde und
vor Anlassen des Motors, das Laufmagnet (ETR)
am Motor abklemmen und den Motor mehrmals
fir 15 Sekunden drehen lassen. So flllt die
Ladepumpe das Getriebe mit Ol, bevor der Motor
angelassen wird.

Bild 52
1. Getriebesaugleitung
2. Getriebedlfilter

5. DieAchse mit Ol befillen.

HINTERRADAUSRICHTUNG

Die Ausrichtung der Hinterrader alle 800 Betriebs-
stunden oder jahrlich kontrollieren.

Bild 51
1. AblaRschrauben (3)

WECHSELN DES HINTER-
ACHSENOLS (Nur Modell 03531)

Alle 800 Betriebsstunden ist das Ol in der Hinterachse

Zu wechseln. Bild 53
1. Verbindungsstange(n)

1. DieMaschine auf einer ebenen Flache abstellen.
1. DieDistanz von Mitte zu Mitte (auf Achsenhthe)

2. Den Bereich um die Ablal3schrauben (3) reinigen; an Vorder- und Rickseite der gelenkten Rader
diese befinden sich eine an jedem Ende und eine prifen. Die Abmessung vorne mufd 3 mm kleiner
in der Mitte der Achse. sein as hinten.

3. Die Schrauben herausdrehen und das Ol in 2. Zum Einstellen, die Klemmen an beiden Enden
Auffangwannen ablassen. der Verbindungsstange lockern.

4. Nach komplettem Ablassen des Ols, dem Gewinde 3. Die Verbindungsstange(n) zum Bewegen der
der Ablal3schrauben ein Gewindesperrmittel auf- Vorderseite des Reifens nach innen oder auf3en
tragen und wieder in die Achse eindrehen. drehen.
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4. DieKlemmen der Verbindungsstange nach korrek-

ter Einstellung festziehen.

SICHERUNGEN
WICHTIG
IMMER NUR DIE ZUTREFFENDEN
SICHERUNGEN VERWENDEI_\J.
FALSCHE SIgHERUNGEN KONNEN
ZUR BESCHADIGUNG DER
STEUERUNG UND VERFAL"L DES
GARANTIEANSPRUCHS FUHREN.
]
STEUERUNGS-  STEUERUNGS-
LOGIK STROM
ZUBEHOR- ZUND-
STROM SCHLOSS
ZUBEHOR- STEUERUNGS-
BELEUCHTUNG STROM
STEUERUNGS-
FREI STROM
=
K 94-676y

WARTUNG DER SPINDELN
SCHLEIFEN

Beim Schleifen konnen die Spindeln u.U. zum
Stillstand kommen. Nie versuchen, die Spindeln
mit der Hand oder beim Schleifen anzudrehen.

Stufein Richtung “A” drehen.

Wartung

Den Motor abstellen und das Hoheneinstellrad eine

Anmerkung: Beim Schleifen sind alle vorderen und

ale hinteren Spindeln jeweils zusammen aktiv.

Die Maschine auf einer ebenen Flache abstellen,
die Spindeln auf den Boden absenken, den Motor
abstellen, die Feststellbremse aktivieren und den
Zulassen/Ausschliel’en-Schalter in die
Ausschlief3en-Stellung bringen.

Den Sitz zum Freilegen der Steuerungen
entriegeln und anheben.

Die Schaltkastenabdeckung 6ffnen und das
Schnitthéheneinstellrad auf “P” stellen.

Die fir das Schleifen zutreffenden ersten Spindel-
Untermesser-Kontakteinstellungen an all den
Spindeln vornehmen, die geschliffen werden
sollen.

Den Motor anlassen und im Leerlauf drehen
| assen.

Um Verletzungen bei laufendem Motor vorzu-
beugen, Hande oder Fif3e aus dem Spindel-
bereich fernhalten. Eine Anderung der Motor-
drehzahl kann beim Schleifen zum Festfressen
der Spindeln fihren. Die Motordrehzahl beim
Schleifen immer konstant halten. Nur im Leer-
lauf schleifen. Bei laufendem Motor keinen
Versuch unternehmen, die Spindeln per Hand
oder FuR3 anzudrehen

Entweder den vorderen oder hinteren Schleif-
schalter aktivieren, je nachdem, ob die vorderen
oder hinteren Spindeln geschliffen werden sollen.

& GEFAHR

Um Verletzungen vorzubeugen, sicherstellen,
dal3 Sie sich auRRer Reichweite der Spindeln
aufhalten.

Den Ein/Aus Schalter auf stellen. Den Absenken
(Mahen)/Anheben-Hebel zum Einleiten des
Schleifvorgangs an den vorgesehenen Spindeln
vorwarts schieben.
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Wartung

8.

10.

11.

12.

Schleifmittel mit einer Birste mit langem Griff,
die mit der Maschine geliefert wird, auf die
Spindelmesser auftragen. Nie Bursten mit kiirz-
erem Griff benutzen.

Wenn sich eine zu schleifende Spindel zu langsam
oder ruckend dreht, den Motor abstellen und das
Schnitthdheneinstellrad eine Stufe weiter in
Richtung “A” drehen. Schritte 5-9 wiederholen.
(Position “P’ redlisiert die geringste Schleif-
drehzahl; Position “A” redlisiert die schnellste
Schleifdrehzahl. Neue Motoren schleifen grund-
satzlich auf Position “P”; im Laufe der Zeit verén-
dert sich jedoch der optimale Schleifpunkt in der
nahe von Position “A” infolge normaler

M otorabnutzung).

Fir Einstellungen der Spindeln wahrend des
Schleifvorgangs, die Spindeln durch Rickwarts-
Ziehen des Absenken (M&hen)/Anheben-Hebels
AUSSCHALTEN; den Zulassen/Ausschlief3en-
Schalter auf Ausschlief3en stellen und den Motor
abstellen. Nach abgeschlossener Einstellung
Schritte 5-9 wiederholen.

Diesen Vorgang fir ale zu schleifenden Spindeln
wiederholen.

Nach AbschluR3 des Schleifvorgangs den
Schleifen-Schalter wieder AUSSCHALTEN, den
Sitz absenken und beide Sperrschrauben fest-
Ziehen. Alles Schleifmittel von den Spindeln
abwaschen. Den Spindel-/Untermesserkontakt
nach Bedarf einstellen.

WICHTIG: Wenn der Schleifen-Schalter nach
dem Schleifen nicht in die AUS-Stellung

zur iickgeht, lassen sich die Spindeln nicht
richtig anheben oder bedienen.

WICHTIG: Werden die Spindeln zum
Schleifen entfernt (wie z.B. wenn Unter messer
gewechselt werden), muf3 der
Spindeldrehzahimesser von der linken vorderen
und der linken hinteren Spindel entfernt wer -
den. Vor dem Schleifen, eine 9,5 mm
Sechskantschraubein daslinke Ende der
Spindelwelle eindrehen und festziehen; Uber
diese wird die Spindel beim Schleifen
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angetrieben. KEINEN VERSUCH UNTER-
NEHMEN, die das Magnet absichernde Sechs-
kantschraube zum Antrieb der Spindel fir den
Schleifvorgang zu verwenden. Diese
Sechskantschraube mul3 zum Vorbeugen einer
Beschadigung des Magnets auf 7 Nm festgezo-
gen werden.

VORBEREITUNG ZUM EINLAGERN

Zugmaschine

1

Die Zugmaschine, Spindeln und den Motor
grindlich reinigen.

Den Reifendruck regeln. Alle Reifen der Zug-
maschine auf 103-138 kParegeln.

Alle Befestigungsteile auf Festigkeit kontrol-
lieren; nach Bedarf festziehen.

Alle Schmiernippel und Gelenke eindlen/
abschmieren. Uberfliissiges Schmiermittel abwis-
chen.

Alle Lackschaden leicht abschmirgeln und aus-
bessern. Alle Dellen in der Karosserie ausbessern.

Batterie und Kabel wie folgt warten:
A. Die Batteriekabel von den Polen abklemmen.

B. Batterie, Pole und Klemmen mit Drahtblrste
und Natronlauge reinigen.

C. Kabelklemmen und Batteriepole zum
Korrosionsschutz mit Grafo 112X Schmierfett
(Toro Teil-Nr. 50547) oder Vaselin Uberziehen.

D. DieBatterie alle 60 Tage fir 24 Stunden
langsam aufladen, um einer Bleisulfation der
Batterie vorzubeugen.



Motor

1. DasMotordl in eine Auffangwanne ablassen und
die Ablal3schraube wieder eindrehen.

2. Den Qlfilter entfernen und entsorgen. Einen neuen
Filter einsetzen.

3. DasKurbelgehduse mit 3,81 frischem SAE10W-
30 Motordl befillen.

4. Den Motor starten und flr ungefahr 2 Minuten im
Leerlauf laufen lassen.

5. Den Motor abstellen.

6. Den Kraftstoff vollstandig aus Kraftstofftank,
Leitungen und der Kraftstoffilter/\Wasserseparator-
Baugruppe entleeren.

7. Den Tank mit frischem Kraftstoff durchspiilen.

8. AlleKraftstoffverschllisse/Verbindungen wieder
schlieffen/herstellen.

9. Die Luftfilterbaugruppe griindlich reinigen und
warten.

10. Den Luftfiltereingang und das Auspuffrohr mit
wasserdichtem Klebeband verschlief3en.

11. Das Frostschutzmittel kontrollieren und soviel

nachfillen, wie fir diein lhrer Gegend zu
erwartenden Tiefsttemperaturen erforderlich ist.

Wartung

KENNZEICHNUNG UND
BESTELLEN

MODELL- UND SERIENNUMMER

Die Modell- und Seriennummern befinden sich auf
einem Schild links vom Fullbrett. Bei allem
Schriftverkehr und Ersatzteilbestellungen immer die
Modell- und Seriennummern angeben.

Bel Bestellungen von Ersatzteilen von einem TORO
Vertragshandler, immer die folgenden Informationen
angeben:

1. Modéell- und Seriennummern der Maschine.

2. Teilnummer, Beschreibung und Menge der
erforderlichen Ersatzteile.

Anmerkung:Bei Verwendung eines Ersatzteil-
katal ogs nicht nach Bezeichnungsnummer
bestellen, sondern immer die Teilnummer
angeben.
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