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Este manual del operador contiene instrucciones sobre seguridad, funcionamiento y mantenimiento.

En el mismo se destaca la informacion sobre seguridad, mecéanica y del producto en general. La palabras
PELIGRO, ADVERTENCIA Y PRECAUCION identifican los mensajes de seguridad. Siempre que aparece
el simbolo triangular de alerta de seguridad, entiéndase el mensaje de seguridad que sigue.
"IMPORTANTE" indica informacién mecanica especial y "NOTA" destaca informacion del producto en
general digna de especial atencion.

NUMERO DE MODELO Y SERIE

El namero de modelo y serie para la unidad de traccién estd en una placa montada en el miembro del
bastidor frontal izquierdo. El nGmero de modelo y serie para la unidad de corte esta en una placa que
esta montada en la parte superior delantera de la unidad de corte central. Utilizar el nimero de modelo y
serie en toda la correspondencia y al hacer los pedidos de las piezas.

Para encargar piezas de repuesto de un Distribuidor TORO autorizado, suministrar la siguiente
informacion:

1. Nuameros de modelo y serie de la maquina.

2. Numero de pieza, descripcion y cantidad de piezas deseada.

Nota: No encargar por el numero de referencia si se utiliza un catalogo de piezas; emplear el niimero de
pieza.
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SEGURIDAD

Tanto los conocimientos y esmero como el adiestra-
miento idéneo del personal involucrado en el
funcionamiento, mantenimiento y almacenaje de esta
maquina son vitales para su seguridad. El empleo o
mantenimiento indebidos de la mdquina pueden
ocasionar heridas o incluso la muerte. Para disminuir
el riesgo de heridas o muerte, poner en practica todas
las instrucciones de seguridad.

ANTES DEL FUNCIONAMIENTO

1. Leer cuidadosamente esta guia. Solamente los
operadores adiestrados, con pericia para el
funcionamiento en pendientes y que hayan leido esta
guia, deberdn operar esta maquina.

2. No permitir que los nifios pongan a funcionar la
maquina o que los adultos lo hagan sin las
instrucciones debidas.

3. Abstenerse de llevar prendas sueltas o joyas que
pudieran resultar atrapadas por las piezas en
movimiento. Llevar siempre pantalones largos y
zapatos pesados. Es aconsejable llevar gafas y zapatos
de seguridad y un casco.

4. Mantener en su sitio todos los protectores,
deflectores de césped y dispositivos de seguridad. Si un
protector o dispositivo de seguridad se encuentra
averiado o fallando, o si un simbolo es ilegible,
repararlo o reemplazarlo antes de poner a funcionar la
maquina. Cerciorarse que todas las tuercas, pernos y
tornillos estén apretados para estar seguros de que la
maquina se encuentra en condiciones de funcionar
con seguridad.

5. Quitar los escombros y objetos que las cuchillas de
corte pudieran recoger y arrojar. Mantener al personal
alejado y no llevar nunca pasajeros.

6. Comprobar a diario que el interruptor de
seguridad se encuentre funcionando debidamente.
Cerciorarse que los interruptores de seguridad estén
debidamente ajustados para que asi no se pueda hacer
arrancar el motor a menos que el pedal de traccion esté
en NEUTRO (NEUTRAL) y las unidades de corte estén
DESACOPLADAS (DISENGAGED). No fiarse solamente
de los interruptores de seguridad - recurrir al sentido
comun. Si falla un interruptor, reemplazarlo antes de

poner a funcionar la maquina. El sistema de seguridad
es para su proteccion, no lo burle. Reemplazar todos
los interruptores del sistema de seguridad cada dos (2)
anos.

7. Puesto que el combustiblc diesel es altamente
inflamable, manejarlo cuidadosamente:

A. Utilizar un recipiente aprobado para el
combustible,

B. Abstenerse de quitar la tapa del deposito de
combustible mientras el motor esté caliente o
se encuentre en marcha.

C. Abstenerse de fumar al manejar el
combustible.

D. Llenar el depésito de combustible al aire libre
y solamente dejando el nivel a 25 mm del
borde del mismo, no de la boquilla de
llenado. No sobrellenar.

E. Secar el combustible que se derrame.

DURANTE EL FUNCIONAMIENTO

8. Ocupar el asiento al hacer arrancar la maquina y
al tenerla en funcionamiento. Hay una séla plaza. No
llevar nunca pasajeros.

9. Antes de hacer arrancar el motor:
A. Acoplar el freno de estacionamiento.

B. Verificar que el pedal de traccion esté en
NEUTRO (NEUTRAL), que el interruptor PTO
(despegue de potencia) esté DESENGRAN-
ADO (DISENGAGED).

C. Después de hacer arrancar el motor, retirar el
pie del pedal de traccién y desacoplar el freno
de estacionamiento. La maquina no deberd
moverse. Si la maquina se mueve, el mecanis-
mo de cambio a neutro estéd ajustado
incorrectamente. Parar el motor. Hacer que
un mecanico autorizado ajuste el mecanismo
de cambio a neutro.



SEGURIDAD

10. No poner en marcha el motor en un espacio
estrecho sin ventilacion adecuada. Los gases de escape
son peligrosos y pueden ocasionar la muerte,

11. El funcionamiento seguro de la maquina exige
atencion. Para impedir la pérdida de control:

A. Trabajar solamente a la luz del dia o con
buena iluminacién artificial.

B. Cortar lentamente. Estar alerta contra los
hoyos y otros peligros ocultos y eludirlos.

C. Abstenerse de utilizar la maquina cerca a
depositos de arena, cunetas, ensenadas, u
otros peligros. Mirar siempre detras de la
maquina antes de dar marcha atras.

D. Disminuir la velocidad antes de dar curvas
cerradas o de girar en pendientes.

E. Evitar arrancadas y paradas sibitas.

12. {NO EXPONERSE A SUFRIR LESIONES! Si una
persona o animal aparece de improviso dentro del area
de corte o cerca a ella, DEJAR DE CORTAR. El trabajar
sin atencidn, junto con los accidentes del terreno,
rebotes o resguardos mal colocados puede ocasionar
heridas producidas por objetos arrojados. No reanudar
la labor hasta que el drea esté libre.

13. Tener cuidado al trabajar en pendientes. Mantener
bajas las unidades de corte al descender por pendientes
para evitar perder el control de la direccién. La falta de
cautela en pendientes y colinas puede causar la pérdida
de control y que el vehiculo se ruede o se vuelque,
causando heridas personales o la muerte. Si el motor se
atasca o si la maquina pierde su impulso y no puede
alcanzar la cima de una pendiente, abstenerse de hacer
girar la maquina. Dar marcha atras lentamente,
siguiendo la direccién de la pendiente. Disminuir la
velocidad al dar curvas cerradas, evitar paradas y
arrancadas stibitas y mirar hacia atras antes de
retroceder. Para detener la maquina, utilizar el pedal de
traccion de retroceso ademads del freno. Estar alerta
contra el trafico al estar cerca de una via o al cruzarla.
Dar siempre la via.

14. Antes de dirigirse a otra zona de trabajo, alzar
siempre las unidades de corte y asegurar las mismas en

la posicion de transporte.

15. No tocar el motor, el silenciador ni el tubo de
escape mientras el primero esté en marcha o acabe de
pararse. Estas partes podrian estar suficientemente
calientes para producir quemaduras.

16. Silas cuchillas de corte chocan con un objeto
solido o si la madquina vibra anormalmente, parar de
inmediato. No intentar dar marcha atras al molinete
con el interruptor del afilador para desatascar una
unidad de corte, podria ocasionarsele averias al sistema
hidraulico y/o al molinete. Apagar el motor, poner el
freno de estacionamiento y esperar a que cese todo
movimiento. Hacer que un mecanico autorizado revise
y repare la maquina antes de ponerla a funcionar.

17. Antes de abandonar el asiento:
A. Poner el freno de estacionamiento.

B. Mover a NEUTRO (NEUTRAL) el pedal de
traccion.

C. Desacoplar las unidades de corte y esperar a
que se detengan los molinetes.

D. Parar el motor y quitar la llave de contacto.

E. Abstenerse de estacionar en pendientes a
menos que las ruedas estén bloqueadas.

18. Si es necesario remolcar la maquina, utilizar s6lo
una barra de remolque rigida. Utilizar un remolcador
para transporte normal.

MANTENIMIENTO

19. Parar el motor y retirar la llave de contacto antes
de la revision de la maquina o de hacerle ajustes o
almacenarla.

20. Apagar el motor antes de revisar o echar mas
aceite al carter.

21. Desconectar la bateria antes de revisar el motor.
Conectar de nuevo la bateria temporalmente si se
requiere tension para investigar y rectificar averias o
procedimientos de pruebas.



SEGURIDAD

22. Mantener apretados tuercas, pernos y tornillos
para estar seguros que la maquina se encuentra en
condiciones de funcionar con seguridad.

23. Antes de ejercer presion sobre el sistema
hidraulico, comprobar que todos los conectores de la
linea hidraulica estén apretados y que las mangueras y
lineas hidraulicas se encuentren en buen estado.

24. Mantener manos y cuerpo alejados de escapes o
de boquillas que dejen salir fluido hidraulico a aita
presion. Utilizar papel o cartulina, no las manos, para
localizar escapes. El fluido hidraulico puede tener
fuerza suficiente para perforar la piel y causar lesiones
serias al fugarse a presion. Si el fluido penetra la piel, se
debera sacar quirargicamente dentro de pocas horas
por un médico familiarizado con éste tipo de herida, o
podra presentarse una gangrena.

25. Antes de desconectar el sistema hidraulico o de
efectuar cualquier trabajo en el mismo, descargar toda
la presion hidraulica del sistema, parando el motor y
bajando a tierra las unidades de corte.

26. Si se necesita tener el motor en marcha para
realizar ajustes de mantenimiento, mantener alejados
del silenciador y otras partes calientes y de todas las
piezas que se muevan o giren, manos, pies, ropas y
otras partes del cuerpo. Mantener alejado al personal.
Comprobar que estén desacopladas las transmisiones
de traccion y molinetes, que la palanca de cambios esté
en neutro y el freno de estacionamiento acoplado.

27. Toro aconseja que los molinetes se afilen entre
dos personas. Cada una de las personas tiene deberes
especificos y se deberan comunicar mutuamente.
Solamente mecénicos autorizados deben afilar los
molinetes y siempre deberan utilizar las instrucciones
especificas sobre el afilado del presente manual, antes
de empezar el mismo.

28. Para disminuir el peligro de incendio, mantener el
motor libre de excesos de grasa, césped, hojas y mugre.
Limpiar frecuentemente la pantalla protectora del
frente del motor.

29. No sobreacelerar el motor cambiando los reglajes
lel regulador. Para lograr seguridad y exactitud, pedir
al distribuidor TORO autorizado que revise la

velocidad maxima del motor maxima.

30. Para lograr rendimiento y seguridad 6ptimos,
comprar siempre piezas de repuesto y montajes
genuinos Toro. Las piezas de repuesto y montajes de
otros fabricantes podrian resultar peligrosos. Su
utilizacion podria anular la garantia del producto de la
comparfiia Toro.
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DATOS TECNICOS

Configuracién: Conforme a las especificaciones ANSI
B71.4-1984. Las dos ruedas delanteras proporcionan el
accionamiento y la rueda trasera la direccion.

Potencia: Motor de gasolina de 4 tiempos, arranque
eléctrico, con salida de 11,9 kW a 3.600 rpm. La maxima
velocidad del motor regulado sin carga es 2.850 rpm.

Traccion: Transmision completamente hidraulica

Unidades de corte: Transmisién completamente
hidraulica.

Valvula hidraulica: Cinco secciones de carrete: las 3
primeras secciones de carrete controlan las funciones de
bajada, corte y elevacion de las unidades de corte. Los
carretes se mueven fuera para la operacion de bajada y
CORTE, y se mueven dentro para la operacion de
ELEVACION. La seccién de carrete nimero 4 controla
las funciones de traccién, N (Neutral), 1 (Corte), y 2
(transporte). La seccién de carrete namero S controla la
traccion adelante y atras.

Presion de los neumaticos:

* 83 kPa—delanteros
e 20 kPa—traseros

Frenos: Mecanicos tipo tambor de 15cm con cierre de
cremallera y trinquete para estacionamiento.

Filtro hidraulico: 10 micras, tipo cartucho.

Deposito de aceite hidraulico: 32 litros capacidad con
deflector interno. Tipo fluido: Mobil DTE 26. Se afiade
tinte rojo en la féabrica.

Tanque de gasolina: 28 litros de capacidad.

Filtro de combustible: Tipo en linea.

Bomba de combustible: Tipo impulso de vacio.

Ajuste de asiento: 17,8cm (adelante y atrés).

Cojinetes de rueda:

Ruedas de traccion: De agujas en los motores de rueda.

Rueda giratoria trasera: Rodillo conico Timken.

Equipo eléctrico e instrumentacion: El motor
contiene un alternador de 15 amp.; el circuito tiene
un fusible de 20 amp. Cuenta con un amperimetro y
un horario. Se dispone de un accesorio terminal en
el conmutador de prueba de deteccion de fugas si se
desea un dispositivo de faros delanteros.

Bateria: 12 voltios, 4cido de plomo, 32 amp. hora.

Caracteristicas generales:

Anchura de corte: 140cm
Rodadura de rueda: 125cm
Base de ruedas: 119cm
Longitud total: 229cm
Anchura total: 177cm
Altura total: 123cm
Peso neto sin embalaje 373kg

Peso de expedicién (en carton): 429kg
Velocidades:

12-6,1—km/h
22-11,9—km/h
Inv.-13,1—km/h

Molinetes: 1.975 rpm (aproximadamente)
Recorte:

0,46 cm (Unidad de corte de 11 cuchillas)
0,64 cm (Unidad de corte de 8 cuchillas)
1,00 cm (Unidad de corte de S cuchillas)

Accesorios:

Molinetes para verticut, Modelo No. 04416.

Juego pinch./aireador, Modelo No. 04420.

Juego de desconexién de molinete individual,
Modelo No. 28 — 2150.

Juego de refuerzo de cesta, Modelo No. 26-0900.
Juego de velocidad de traccién variable, Modelo No.
04422,

Las especificaciones y el disefio pueden cambiar sin
previo aviso.



ANTES DEL TRABAJO

COMPROBACION DEL ACEITE DEL MOTOR

El motor se envia con 1,7 litros (con filtro) de aceite en el
carter; sin embargo, el nivel de aceite debe comprobarse
antes y después de arrancar el motor por primera vez.

1. Colocar la maquina sobre una superficie horizontal.

2. Desenroscar la varilla de nivel y secar con un trapo
limpio. Enroscar la varilla de nivel en el cuello de
llenado y verificar que estd asentada a fondo.
Desenroscar la varilla de nivel y comprobar el nivel de
aceite. Si estd bajo, afiadir bastante aceite para elevar el
nivel a la sefial de FULL (LLENO) en la varilla de nivel.

3. El motor utiliza un detergente de alta calidad con la
clasificacion de servicio del American Petroleum Institute
— API — SC, SD, SE, SF 0 SG. La viscosidad (peso)
recomendada es SAE 30.

4, Verter el aceite en el cuello de llenado hasta que el
nivel de aceite alcance la sefial de FULL en la varilla de
nivel. Afiadir el aceite lentamente y comprobar el nivel a
menudo durante este proceso. NO SOBRELLENAR.

IMPORTANTE: Comprobar el nivel de aceite cada 8
horas de funcionamiento o diariamente. Inicialmente
cambiar el aceite después de las primeras 8 horas de
funcionamiento; después de eso-en condiciones
normales-cambiar el aceite después de cada 50 horas y
el filtro después de cada 100 horas. Sin embargo,
cambiar el aceite mas a menudo cuando el motor
funcione en condiciones extremadamente
polvorientas o sucias.

5. Instalar la varilla de nivel firmemente en su sitio.

LLENADO DEL TANQUE DE GASOLINA

THE TORO COMPANY RECOMIENDA
ENCARECIDAMENTE EL USO DE GASOLINA NORMAL
PURA SIN PLOMO, LIMPIA, EN LOS PRODUCTOS TORO
ACCIONADOS POR GASOLINA. LA GASOLINA SIN
PLOMO SE QUEMA MAS LIMPIA, PROLONGA LA VIDA
DEL MOTOR, Y FACILITA UN BUEN ARRANQUE
REDUCIENDO LA ACUMULACION DE DEPOSITOS EN
A CAMARA DE COMBUSTION. PUEDE UTILIZARSE
GASOLINA CON PLOMO SI NO SE ENCUENTRA SIN

1.

Varilla de nivel

Figura 1



ANTES DEL TRABA)O

PLOMO.

NOTA: No emplear nunca metanol, gasolina que
contenga metanol, gasohol que contenga mas del 10%
de etanol, aditivos de gasolina, gasolina de alto octario, o
gasolina blanca porque podria estropearse el sistema de
combustible del motor.

1. Llenar el tanque de gasolina hasta el fondo del
cuello de llenado. NO SOBRELLENAR. Instalar el tapon y
apretarlo bien en su sitio.

A PELIGRO

Puesto que la gasolina es inflamable, tener precauciéon
al almacenarla o manejarla. No llenar el tanque de -
combustible mientras esté funcionando el motor, o
caliente, o cuando la maquina esté en un recinto
cerrado. Los vapores pueden acumularse e inflamarse
por una chispa o llama a muchos metros de distancfa. Figura 2
NO FUMAR mientras se llena el tanque de combustible 1. Tapdn del tanque de combustible
para evitar la posibilidad de una explosiéon. Llenar
siempre fuera el tanque de combustible y limpiar la
gasolina vertida antes de arrancar el motor. Utilizar un
embudo o surtidor para evitar verter la gasolina antes
de arrancar el motor y llenar el tanque a unos 25mm
de la parte superior del tanque, no el tubo de llenado.
Almacenar la gasolina en un lugar fresco, bien ventil-
ado-nunca en un sitio cerrado como un cobertizo
caliente de almacenamiento. Para asegurar la volatili-
dad, no comprar mas gasolina que la necesaria para 30
dias. La gasolina es un combustible para motores de
combustién interna; por lo tanto, no debe utilizarse
para ningan otro fin. Como a muchos nifios les gusta
el olor a gasolina, mantenerla fuera de su alcance
porque los vapores son explosivos y peligrosos de
inhalar.

COMPROBACION DEL SISTEMA HIDRAULICO

El sistema hidraulico esta disefiado para funcionar con
fluido hidraulico antidesgaste Mobil DTE 26 o
equivalente. El depésito grande de aceite hidraulico de la
maquina y el mas pequefio depésito de aceite auxiliar se
llenan en la fabrica con 32 litros de fluido. Sin embargo,
comprobar el nivel del fluido hidraulico antes de
arrancar el motor por primera vez y diariamente a partir
de entonces.

10



ANTES DEL TRABAJO

Aceite hidraulico (marcas recomendadas):

Mobil DTE 26
Shell Tellus 68
Amoco Rykon Oil #68
Conoco Super Hydraulic Oil 68
Exxon Nuto 68
Kendall Kenoil R&O AW 68
Pennzoil Penreco 68
Phillips Magnus A 68
Standard Energol HLP 68
Sun Sunvis 831 WR
Union Unax AW 68
Chevron AW Hydraulic Oil 68

NOTA; Todos son intercambiables.

IMPORTANTE. Utilizar solamente los aceites
hidraulicos especificados. Otros fluidos podrian
estropear el sistema.

NOTA: Se dispone de un tinte aditivo rojo para el
sistema hidraulico en botellas de 20,7 gramos. Una
botella es suficiente para 15-22 litros de aceite
nidraulico. Encargar la Pieza No. 44-2500 al
concesionario de Toro autorizado.

1. Estacionar la maquina sobre una superficie
horizontal. Verificar que se ha enfriado de modo que
el aceite esté frio. Comprobar el nivel de aceite
observando el indicador visual al lado del dep6sito de
aceite auxiliar.

2. Siel nivel de aceite estd por debajo de la sefal
FULL en el depoésito auxiliar, quitar el tap6n del
depésito de aceite hidraulico y llenar lentamente con
aceite hidraulico Mobil DTE 26 o equivalente hasta
que el nivel alcance la sefial proxima al indicador
visual. Instalar el tapon.

IMPORTANTE. Para evitar la contaminacion del
sistema, limpiar la parte superior de los recipientes
de aceite hidraulico antes de pincharlos. Verificar
que el surtidor y embudo de verter estén limpios.

NOTA: Realizar una minuciosa inspeccion visual de los
componentes hidraulicos. Inspeccionar si hay fugas,
.ujetadores sueltos, piezas que faltan, lineas enrutadas
indebidamente, etc. Efectuar las correcciones
necesarias.

Figura 3

1. Indicador visual
2. Tapdn del depdsito hidrdulico
3. Respiradero del depdsito auxiliar

PRESION DE LOS NEUMATICOS

Los neumaticos se sobreinflan en la fabrica para la
expedicion. Reducir la presion de los neuméticos al
nivel debido antes de poner en marcha la unidad.

Variar la presion de los neumaticos para las ruedas de
traccion, segun las condiciones del césped, desde un
minimo de 55 kPa a un maximo de 83 kPa.

Variar la presién del neumatico para la rueda trasera
desde un minimo de 55 kPa a un maximo de 103 kPa.
La tracciébn mejora con una presion de neumatico mas
baja.



MANDOS

PEDAL DE CORTE (Fig. 4—Oprimiendo el pedal de corte 3
COMPLETAMENTE durante el funcionamiento se bajan
las unidades de corte y se ponen en marcha los
molinetes.

PEDAL DE FRENO (Fig. 4)—El pedal de freno acciona un 2
freno mecanico tipo tambor de automavil.

PEDAL DE ELEVACION (Fig. 4)—Oprimiendo el pedal de
elevacion durante el funcionamiento se detiene el giro de
los molinetes y se eleva las unidades de corte. El pedal de
elevacion debe estar oprimido COMPLETAMENTE hasta
que las unidades de corte estén completamente elevadas

y han parado de girar. Figura 4

1. Pedal de corte 4. Pedal de freno

2. Pedal de elevacion 5. Boton del freno de
BOTON DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO (Fig. 4)— 3. Pedal de traccién estacionamiento

Oprimiendo el pedal de freno para accionar el conjunto
del freno, y oprimiendo a continuacién el botén del
freno de estacionamiento se aplicaran los frenos para
estacionamiento. Desenganchar oprimiendo el pedal de
freno. Adgquirir la costumbre de cerrar con llave el freno
de estacionamiento antes de abandonar la maquina.

PEDAL DE TRACCION (Fig. 4)—El pedal de traccién hace
que la maquina se mueva adelante o atras. Oprimir la
parte superior del pedal para mover adelante y la parte
inferior para marcha atrds. No apoyar el taléon en marcha
atras cuando se opera hacia adelante (Fig. 5).

MANDO DEL REGULADOR (Fig. 6)—El regulador controla
la velocidad del motor. Moviendo el mando del Figura 5
regulador hacia FAST (RAPIDO) se aumenta las rpm del
motor; moviéndolo hacia SLOW (LENTO) se disminuye
las rpm del motor.

NOTA: No se puede parar el motor empleando el control
de regulador.

ESTRANGULADOR (Fig. 6)—Para arrancar un motor frio,
cerrar el estrangulador del carburador moviendo el
mando del estrangulador hacia la posicién CLOSED
(CERRADO). Después de arrancar el motor, regular el
estrangulador para mantener el motor funcionando
suavemente, Tan pronto como sea posible, abrir el ; o
estrangulador tirando del mismo hacia atras a OPEN Figura 6
(ABIERTOQ). Si el motor esta caliente no necesita o

1. Mando del estrangulador 5. Interruptor prueba detector
necesita poco estrangulamiento. 2. Mando del regulador fugas/luz

3. Interruptor de encendido 6. Horario

4. Amperimetro 7. Fusible (20 amp.)

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (Fig. 6)—Insertar la llave
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MANDOS

2n el interruptor y girarla hacia la derecha a la posicion
START (ARRANQUE) para arrancar el motor. Soltar la
llave tan pronto como arranque el motor. Girar la
llave hacia la izquierda a la posicion OFF
(DESCONECTADO) para parar el motor.

AMPERIMETRO (Fig. 6)—El amperimetro muestra la
carga que tiene la bateria.

NOTA: Durante el funcionamiento normal apenas se
movera la aguja del amperimetro.

FUSIBLE (Fig. 6)—Fl fusible de 20 amp. es parte del
circuito eléctrico.

INTERRUPTOR DE PRUEBA DEL DETECTOR DE
FUGAS/LUZ (Fig. 6)—Desde la posicion media de
funcionamiento, mover el interruptor hacia atras para
comprobar el funcionamiento de la alarma y tiempo
de retardo del detector de fugas. Mover el interruptor
hacia adelante para accionar los focos opcionales.

HORARIO (Fig. 6)—Muestra las horas de
funcionamiento de la maquina. El horario arranca
siempre que el interruptor de llave se gira a ON
(CONECTADO).

MANGO DE AJUSTE DE ASIENTO (Fig. 6)

Figura 7

Selector de cambio

Palanca fijadora del brazo de direccion
Tornillo prisionero

Perno de ajuste

SELECTOR DE CAMBIO (FIG. 7)—Proporciona dos
selecciones de traccién, mas una posicion NEUTRAL.
Es posible cambiar de una seleccion a otra mientras la
maquina se encuentra en movimiento. No se causara
ningan darfio.

A=

para apretar.

1. Neutral-Utilizada para arrancar el motor. . .
Para ajustar la palanca fijadora:

2. Posicion No.1-Utilizada para cortar greens. ; ; ) _

1. Girar la palanca hacia atras para aflojar el ajuste y
3. Posicién No.2-Utilizada para transporte mover el brazo de direccion a su posicion mas baja.
NOTA: Si se opera la maquina en marcha atras con las 2.  Aflojar el tornillo prisionero de la palanca.
unidades de corte abajo, serdn arrancadas de los brazos

declevaciin. 3. Girar el perno de ajuste (rosca a izquierdas) hacia

la izquierda para apretar, o hacia la derecha para

PALANCA FIJADORA DEL BRAZO DE DIRECCION (Fig. aflojar el ajuste.

7)—Girar la palanca hacia atras para aflojar, elevando
o bajando a continuacién el brazo de direccion para
comodidad. Girar entonces la palanca hacia adelante

4. Apretar el tornillo prisionero para fijar el ajuste.
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FUNCIONAMIENTO

PERIODO DE ASENTAMIENTO

1. Consultar el Manual del Motor suministrado con
el Greensmaster 3100 para el cambio de aceite y los
procedimientos de mantenimiento recomendados
durante el asentamiento.

2. So6lo se requiere 8 horas de funcionamiento de
corte para el periodo de asentamiento del
Greensmaster 3100.

3. Las primeras horas de funcionamiento son criticas
para la seguridad futura. Supervisar el funcionamiento
detenidamente de modo que puedan corregirse las
pequefias dificultades que podrian conducir a
importantes problemas. Inspeccionar la maquina a
menudo durante el asentamiento para detectar signos
de fugas de aceite, sujetadores flojos o cualquier otro
defecto.

INSTRUCCIONES PARA EL ARRANQUE

NOTA: Inspeccionar las zonas debajo de los
cortacéspedes para verificar que estan libres de
desperdicios.

1. Sentarse en el asiento, colocar el selector de
cambio en NEUTRAL, y comprobar los pedales de corte
y elevacion para verificar que se hallan nivelados uno
con otro.

2. Quitar el pie del pedal de traccion y verificar que
el pedal esta en neutral.

3. Mover la palanca del estrangulador a ON-cuando
se arranca en frio-y la palanca del regulador a la
posicion media.

4. Insertar y girar la llave de encendido hacia la
derecha hasta que arranque el motor. Después de
arrancar el motor, regular el estrangulador para
mantener el motor funcionando suavemente. Tan
pronto como sea posible, abrir el estrangulador
sacandolo hacia atras a la posicion OFF. Si el motor
esta caliente necesita poca o ninguna estrangulacién.

5. Comprobar la maquina con los procedimientos
siguientes después de haber arrancado el motor:

A. Mover el mando del regulador a FAST y
embragar momentaneamente los molinetes
pisando el pedal de corte (deberan bajar las
unidades de corte y girar todos los molinetes).

B. Accionar el pedal de elevacion; los molinetes de
corte deberan pararse y elevarse las unidades de
corte a la posicion de transporte.

NOTA: Parar el motor. Comprobar el reborde de
cada cesto para asegurarse de que no toca al
molinete durante el funcionamiento. Reajustar si
el cesto hace contacto.

C. Pisar el pedal del freno para mantener la
maquina sin moverse y accionar el pedal de
traccion en las posiciones de marcha adelante y
atras. Continuar el procedimiento anterior
durante 1-2 minutos.

D. Neutralizar la palanca de traccién y los pedales
de corte y elevacion, acoplar el freno de
estacionamiento, y desconectar el motor.
Comprobar si hay fugas de aceite; si aparecen
fugas de aceite, comprobar el apriete de los
accesorios hidraulicos. Si contintian apareciendo
fugas de aceite, dirigirse al concesionario local de
Toro para solicitar ayuda y, si es necesario, piezas
de repuesto.

IMPORTANTE: Las juntas del motor o las ruedas
pueden mostrar algunas trazas de aceite durante un
corto periodo de tiempo hasta que se termine el
periodo de asentamiento.

NOTA: Cuando el Greensmaster 3100 es nuevo y los
cojinetes y molinetes estan prietos, es necesario utilizar
la posicion de mando de regulador FAST para esta
prueba. Puede que no se requiera un ajuste de
regulador rapido después de la intervencién.

COMPROBACION DEL SISTEMA DE SEGURIDAD

El sistema de seguridad evita que el motor gire o
arranque a menos que el operador esté sobre el asiento,
el selector de cambio en NEUTRAL vy las unidades de
corte estén DESEMBRAGADAS. Asimismo, el motor se
parara cuando las unidades de corte estén embragadas
o si el selector de cambio esta en la posicién No.1 o
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FUNCIONAMIENTO

No.2 con el operador fuera del asiento. Efectuar las
siguientes comprobaciones del sistema diariamente
para asegurar de que el sistema de seguridad funciona
correctamente.

A ! PRECAUCION

Los interruptores de seguridad son para la proteccion
del operador, asi que no deben desconectarse.
Comprobar el funcionamiento de los mismos
diariamente para asegurar de que esta funcionando
el sistema de seguridad. Si un interruptor es
defectuoso, reemplazarlo antes del funcionamiento.
Independientemente de si los interruptores estan
operando debidamente, reemplazarlos cada dos afios
para asegurar maxima seguridad. No confiar
completamente en los interruptores de seguridad-
jemplear el sentido comun!

1. Aplicar el freno de estacionamiento, mover el
selector de cambio a neutral, quitar el pie del pedal de
traccién y verificar que el pedal esta en neutral, y pisar
el pedal de elevacion y soltarlo. Levantarse del asiento
y tratar de arrancar el motor. El motor no debera girar,
lo que indica que el sistema de seguridad esta
funcionando correctamente. Si el motor no gira, ir al
paso 2. Si el motor gira, ponerse en contacto con el
concesionario local de TORO para pedir ayuda.

2. Sentarse en el asiento, aplicar el freno de
estacionamiento y pisar a fondo el pedal de elevacion

y soltarlo. Mover el selector de cambio a las posiciones

#1 y #2 mientras se trata de arrancar el motor en cada
posicion. El motor no debera girar, lo que indica que
el interruptor de traccién en el banco de vélvulas esta
funcionando correctamente. Si el motor no gira, ir al
paso 3. Si gira el motor, ponerse en contacto con el
concesionario local de TORO para pedir ayuda.

3. Sentarse en el asiento, aplicar el freno de
estacionamiento, pisar el pedal de elevacion y soltarlo.
Mover el selector de cambio a Neutral y tratar de
arrancar el motor. El motor debera arrancar y
continuar marchando, lo que indica que el interruptor
de traccion y el interruptor de corte/elevacion en el
banco de vélvulas estan operando correctamente-ir al
paso 4. Si el motor gira pero no arranca, el problema
no esta en el sistema de seguridad. Si el motor no gira,

ponerse en contacto con el concesionario local de
TORO para pedir ayuda.

4. Sentarse en el asiento, aplicar el freno de
estacionamiento y mover el selector de cambio a
neutral. Pisar el pedal de corte y tratar de arrancar el
motor. El motor no debera girar, lo que indica que el
interruptor de corte/elevacién esta funcionando
correctamente. Si el motor no gira, ir al paso 5. Si el
motor gira, pedir ayuda al concesionario local de
TORO.

5. Sentarse en el asiento, mover el selector de cambio
a Neutral, pisar el pedal de elevacion y soltarlo.
Arrancar el motor y conducir a una zona abierta que
esté libre de desechos y objetos extrafios. Mantener a
la gente, especialmente los nifios, alejados de la parte
delantera de la maquina y fuera de la zona de trabajo.
Mover el selector de cambio a Neutral, verificar que el
pedal de corte esté desembragado, poner el mando del
regulador a media velocidad y aplicar el freno de
estacionamiento. Sujetar el volante, apoyar los pies en
la plataforma de pie y el pedal del freno, y mover el
selector de cambio a la posicion #1. Levantarse
cuidadosamente del asiento; el motor debera pararse.
Si el motor se para, el sistema de seguridad esta
operando correctamente. Repetir esta prueba con el
selector de cambio en la posicion #2. Si el motor no se
para, parar el motor y hallar el problema antes de
operar la maquina. Si se necesita ayuda, acudir al
concesionario local de TORO.

Figura 8
1. Interruptor de traccion
2. Interruptor de asiento
3. Interruptor de corte/elevacion
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FUNCIONAMIENTO

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL
DETECTOR DE FUGAS

El detector de fugas TURF GUARDIAN detecta las fugas
del sistema de aceite hidrdulico. Si el nivel de aceite en el
deposito hidraulico principal desciende de 4 a 6 onzas, se
cerrara el interruptor de flotador. Después de 1 segundo
de retardo, sonara la alarma. La expansion del aceite,
debida al calentamiento normal durante el
funcionamiento de la maquina, hara que se transfiera
aceite al deposito de aceite auxiliar. El aceite vuelve al
deposito principal cuando se desconecta la llave de
encendido.

Para comprobar el funcionamiento del sistema
1. Con el interruptor de encendido en la posicién ON,
mover el interruptor detector de fugas hacia atras y
mantenerlo sujeto. Después de transcurrir un segundo
de retardo, debera sonar la alarma.

2. Soltar el interruptor detector de fugas.

Para comprobar el funcionamiento del sistema detector
de fugas

1. Mover el interruptor de encendido a ON. NO
ARRANCAR EL MOTOR.

2. Quitar el tapon del deposito hidraulico y el colador
3. Insertar una varilla limpia o destornillador en el
cuello del dep6sito y empujar suavemente hacia abajo el
flotador del interruptor (Fig. 12). Deber4 sonar la alarma
al cabo de un retardo de un segundo.

4. Soltar el flotador; cesara la alarma.

5. Instalar la rejilla colador y el tapon del deposito
hidraulico. Mover el interruptor de encendido a OFF.
PREPARACION DE LA MAQUINA PARA CORTAR
Para facilitar la alineacién de la maquina para sucesivas

pasadas de corte, realicese lo siguiente a los cestos No. 2y
No. 3 de la unidad de corte:
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Figura 9
ANTES DE ARRANCAR (aceite frio)

Mirilla

Valvula de retorno de solenoide abierta
Tapan de llenado

Cuello de llenado

Tubo de derrame

Nivel de fluido (frio)

Sin sonido

Flotador elevado, interruptor abierto
Depasito de aceite hidraulico

Figura 10
FUNCIONAMIENTO NORMAL (aceite caliente)

Vélvula de retorno de solenoide cerrada
Nivel de fluido (caliente)

Sin sonido

Flotador elevado, interruptor abierto



FUNCIONAMIENTO

1. Medir 12 cm aproximadamente desde el borde
exterior de cada cesto.

2. Colocar una banda de cinta blanca o pintar una
linea en cada cesto en paralelo con el borde exterior de
cada cesto (Fig. 13)

PERIODO DE ADIESTRAMIENTO

Antes de cortar greens con el GREENSMASTER 3100,
sugerimos que se encuentre una zona despejada y se
practique arrancando y parando, subiendo y bajando las
unidades de corte, girando, etc. Esto ayudara a adquirir
confianza en el funcionamiento del GREENSMASTER
3100.

IMPORTANTE. Si se cambia a la posicion No. 2
mientras se cortan los greens, no se experimentara
ningin aumento de velocidad. Sin embargo, la
velocidad aumentara repentinamente cuando se
acciona el pedal de elevacion. Para seguridad, utilizar
solamente la posicion No. 1 para cortar greens y la
No. 2 para transporte.

ANTES DE CORTAR

Inspeccionar el green para ver si hay desechos, quitar la
bandera del hoyo, y determinar la mejor direccion para
cortar. Cortar siempre de forma alternada con respecto
al corte anterior, de modo que las hojas de hierba estén
menos dispuestas a yacer y sean dificiles de cortar.

PROCEDIMIENTOS DE CORTE

1. Acercarse al green con el selector de cambio en la
posicion namero 1. Comenzar en un borde del green de
modo que pueda utilizarse el procedimiento de corte de la
cinta. Esto mantiene la compactacién a un minimo y deja
una configuracion ordenada y atrayente en los greens.

IMPORTANTE: Cambiar a la posicion No. 1 al
acercarse a un green porque la velocidad de la
maquina se reducira automéaticamente cuando las
unidades de corte estén embragadas. La velocidad
volvera a aumentar cuando se desembraguen las
unidades de corte.
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Figura 11
jALERTA DE FUGAS!

Nivel de fluido (caliente)
Zumbador de aviso
Flotador abajo, interruptor cerrado

Figura 12
Limpiar la varilla o destornillador

2. Zumbador de aviso

3

By

Empujar hacia abajo el flotador del interruptor

Figura 13

Banda de alineacion

12 ¢cm aprox.

Hierba cortada a la derecha

Mantener el punto focal 2-3 metros delante de la maquina
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2. Accionar el pedal de corte cuando el borde frontal de
los cestos de hierba crucen el borde exterior del green.
Este procedimiento hace caer las unidades de corte al
césped y pone en marcha los molinetes.

NOTA: El molinete de la unidad de corte No.1 (trasera) no
arrancara hasta que todas las unidades de corte estén en el
suelo y estén cortando las unidades de corte No.2 y No.3.

IMPORTANTE: Recordar que el molinete de la unidad
de corte No.1 esta retardado y por lo tanto, debe
practicarse para lograr la temporizacién necesaria para
reducir a un minimo la operacion de corte de
limpieza.

3. Sobrelapar una cantidad minima con el corte previo
en las pasadas de vuelta. Para mantener una linea recta a
través del green y que la maquina esté a la misma
distancia del borde previo, establecer una linea de mira
imaginaria 2 6 3 metros delante de la maquina al borde de
la porcion sin cortar del ‘green’ (Fig. 13 y 14). Algunos
encuentran util incluir el borde exterior del volante como
parte de la linea de mira; es decir, mantener el borde del
volante alineado con un punto que se mantenga siempre
a la misma distancia del frente de la maquina (Fig. 13 y
14).

4. Cuando el frente de los cestos cruce el borde del
green, pisar el pedal de elevacion. Esto parara los
molinetes y subira las unidades de corte. La
temporizacion de este procedimiento es importante, para
que los cortacéspedes no corten en la zona del borde. Sin
embargo, hay que cortar lo mas posible del green para
reducir a un minimo la cantidad de hierba dejada para
cortar alrededor de la periferia exterior.

5. Reducir el tiempo de trabajo y facilitar la alineacién
para la pasada siguiente girando la maquina
momentaneamente en la direccién opuesta, y girando a
continuacion en la direccién de la porcion sin cortar; es
decir, si se intenta girar a la derecha, torcer primero
ligeramente a la izquierda, y luego a la derecha. Esto
ayudara a tener la maquina alineada mas rapidamente
para la pasada siguiente. Seguir el mismo procedimiento
para girar en la direccién opuesta. Es buena practica
tratar de dar una vuelta lo mas cerrada posible. Sin
embargo, girar en un arco mas amplio con tiempo mas
caluroso para no estropear el césped.

NOTA: Debido a la naturaleza del sistema de direccidén
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Figura 14

Banda de alineacion

12 cm aprox.

Hierba cortada a la derecha

Mantener el punto local 2 6 3 metros delante de la maquina,
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1sistida, el volante no volvera a su posicion original
después de completarse una vuelta.

IMPORTANTE: No pararse nunca en un green con
los molinetes de la unidad de corte funcionando,
porque puede estropearse el césped. Deteniéndose
en un green hiimedo con el Greensmaster 3100
puede dejar marcas o hendiduras de las ruedas.

6. Sila alarma detectora de fugas suena mientras se
corta en un green, elevar inmediatamente las unidades
de corte, marchar directamente fuera del green y
detener la maquina en una zona fuera del green.
Hallar el motivo de la alarma y corregir el problema.

IMPORTANTE: La marcha en vacio de la maquina
por un largo periodo puede producir una falsa
alarma en el sistema detector de fugas, debido a la
contraccion del aceite al enfriarse. Si ocurre esto,
desconectar el motor por un minuto mientras se
rellena el deposito hidraulico principal desde el
deposito auxiliar.

7. Terminar de cortar el green por la periferia
exterior. Asegurarse de cambiar la direccion de corte
con respecto al corte anterior. Tener siempre en
cuenta el tiempo y las condiciones del césped y
asegurarse de cambiar la direccion de corte con
respecto al corte anterior. Reemplazar la bandera.

8. Vaciar los cestos de hierba de todos los recortes
antes de trasladarse al siguiente green. Los recortes
htimedos pesados ejercen un esfuerzo indebido en los
cestos y afladirdn peso innecesario a la maquina,
aumentando con ello la carga sobre el motor, sistema
hidraulico, frenos, etc.

FUNCIONAMIENTO DEL DETECTOR DE FUGAS

La alarma del detector de fugas puede sonar por una de
las siguientes razones:

1. Ha ocurrido una fuga.

2. Elnivel de aceite en el depésito principal se ha
reducido de 4 a 6 onzas debido a la contraccién por
enfriamiento.

Si suena la alarma, desconectarla lo mas rapidamente
posible y examinar si hay fugas. Si la la alarma suena
mientras se opera en un green, salir del mismo
primero. Determinar la fuente de la fuga y repararla
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antes de continuar el trabajo. Si no se encuentra una
fuga y se sospecha una falsa fuga, mover el interruptor
de encendido a OFF y dejar que descanse la maquina
por 1-2 minutos para dejar que se estabilicen los
niveles de aceite. A continuacién arrancar la maquina
y hacerla funcionar en una zona insensible para
confirmar que no existe ninguna fuga.

Las falsas alarmas debidas a la contraccion del aceite
pueden ser causadas por funcionar en vacio por mucho
tiempo después del trabajo normal. También puede
ocurrir una falsa alarma si se hace trabajar la maquina
con una carga reducida después de un largo periodo de
trabajo mas pesado. Para evitar falsas alarmas,
desconectar la maquina en lugar de dejarla funcionar
en vacio por largos periodos.

OPERACION DE TRANSPORTE

Verificar que las unidades de corte se hallen en la mas
alta posicion UP (ARRIBA). Poner el selector de
cambio en No.2 si las condiciones permiten una
velocidad respecto a tierra mas rapida. En zonas
accidentadas o pendientes, cambiar a No.1 y operar a
velocidades respecto a tierra inferiores. Utilizar los
frenos para disminuir la velocidad de la maquina
mientras se desciende colinas pendientes para evitar
perder el control. Aproximarse siempre a zonas
accidentadas a velocidad reducida (selector de cambio
en No.1), y cruzar con cuidado las ondulaciones
pronunciadas. Familiarizarse con la anchura de la
maquina. No intentar pasar entre objetos que estén
muy juntos para evitar costosos dafios y paralizacion
de trabajo.

INSPECCION Y LIMPIEZA DESPUES DE CORTAR

Después de cortar, limpiar completamente la maquina.
Utilizar una manguera de jardin sin boquilla para que
la presién de agua excesiva no contamine y estropee
las juntas y cojinetes. Después de limpiar, inspeccionar
la maquina para ver si hay fugas de fluido hidraulico,
dafio o desgaste de los componentes hidraulicos y
mecanicos. Comprobar también si las unidades de
corte estan afiladas. Lubricar el pedal de corte y
elevacion y el conjunto de eje de freno con aceite SAE
30 o rociar con lubricante para evitar la corrosiéon y
mantener la maquina funcionando bien durante la
siguiente operacion de corte.
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Figura 15 Figura 18

Figura 17 ' Figura 20
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Figura 21
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MANTENIMIENTO

Antes de revisar o hacer ajustes a la maquina, parar el motor y quitar la llave del interruptor.

IMPORTANTE: No poner en marcha el motor sin el elemento depurador de aire porque se produciran
seguramente grandes danos y desgaste del motor.

Mantenimiento

Intervalo

Limpiar el depurador de | Limpiar la espuma predepuradora después de cada 25 horas de 23.24
aire funcionamiento y cambiar el cartucho depurador de aire después
de cada 100 horas de funcionamiento.
Cambiar el aceite del Cambiar el aceite inicialmente después de las primeras 8 horas de 22
motor funcionamiento. A partir de entonces, cambiar el aceite cada 50
horas.
Cambiar el filtro de Cambiar después de cada 100 horas de funcionamiento. 22
aceite
Reemplazar las bujias Cada 100 horas de funcionamiento o anualmente, segun lo que 23
ocurra primero. La distancia entre electrodos recomendada es
8mm.
Reemplazar el filtro de Cada 1.000 horas. 26
combustible
Aceite hidraulico Después de cada 2.000 horas de funcionamiento. 27
Filtro hidraulico Después de cada 2.000 horas de funcionamiento. 28
Comprobar las lineas y Despueés de cada 100 horas de funcionamiento.
mangueras hidraulicas
Comprobar la bateria Comprobar el nivel de electrolito después de cada 25 horas de
funcionamiento, o si la maquina esta almacenada, cada 30 dias.

Greensmaster 3100 Ayuda de Referencia Rapida

Comprobar diariamente

1.  Nivel de aceite, motor 5. Alarma del detector de fugas

2. Nivel de aceite, deposito hidraulico 6.  Filtro de aire y predepurador

2. Funcionamiento de los frenos 7. Aletas refrigeracién motor

4.  Sistema de seguridad: 8.  Presion de neumdticos (55-83
4.a. Seguridad asiento Par torsion tuerca rueda (54-68 Nm)
4.b. Seguridad corte-elevacion 9. Bateria
4.c. Seguridad traccién 10.  Lubricacion

dl0S d€ Cambio

1,9 litros

Pa delante; 55-103 kPa detras)

83-1760

Aceite del motor SAE 30 SG 50 horas 100 horas

Filtro de aire 100 horas 83-1770
Filtro de combustible 1.000 horas 83-1320
Aceite hidraulico Mobil DTE 26 32,2 litros | 2.000 horas | 2.000 horas 68-9880
Deposito de combustible | Gasolina sin plomo | 28,4 litros

* Incluyendo filtro
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Figura 22
1. Tapdn de drenaje
2. Filtro de aceite

Figura 23
1. Tapa del depurador de aire

A

~

Figura 24
1. Elemento de espuma
2. Elemento de papel
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Figura 25

Figura 26
Filtro de combustible
Abrazaderas de manguera

Figura 27
Tapdn de drenaje del depdsito hidrdulico

0.8 mm




MANTENIMIENTO

Figura 28
1. Filtro hidraulico
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