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For at opna maksimal sikkerhed og ydelse
er det absolut ngdvendigt at brugeren af
sneslyngen lseser og forstar indholdet af
denne instruktionsbog fer motoren
startes.

Veer isser opmaerksom pa de

afsnit som er afmaerket med et

trekantet sikkerhedssymbol.
Personskade kan opsta hvis sikkerheds-
foranstaltningerne ikke bliver overholdt.




INDLEDNING

TORO 1132 er et enestdende produkt til snerydning, maskinen er af
avanceret teknik, udformning og sikkerhed og vil, forsvarligt vedligeholdt,
fungere uden vanskeligheder.

TORO 1132 er et kvalitetsprodukt, og TORO er derfor interesseret i dens
fremtidige brug, og, ikke mindst, brugerens sikkerhed. Laes derfor denne
instruktionsbog omhyggeligt sa De bliver fortrolig med montering, brug og
vedligeholdelse. Instruktionsbogen er inddelt i seks hovedafsnit:

Sikkerhedsforanstaltninger
Monteringsinstruktioner
Startforberedelser
Brugsanvisning
Vedligeholdelse

Tilbehear

R kLoDt

Bemeerk at visse sikkerheds-, mekaniske og generelle oplysninger er
seerligt fremhaevede. Ordene ADVARSEL, VIGTIGT og BEMARK er anvendt
til at klassificere oplysningerne. ADVARSEL identificerer oplysninger med
relation til Deres sikkerhed. VIGTIGT identificerer sserlige mekaniske
oplysninger, og BEMARK identificerer generelle oplysninger, som De skal
veere saerlig opmeerksom pa.

Hvis De nogensinde behever hjselp vedregrende opstilling, betjening,
vedligeholdelse eller sikkerhed, kontakt da Deres lokale autoriserede
TORO forhandler. De kan finde telefonnummeret i fagbogen. Udover at
kunne tilbyde Dem hjeelp af dygtige mekanikere, ferer forhandleren ogsa
andre TORO produkter, samt naturligvis originale reservedele. Hold Deres
Toro TORO. Kgb kun aegte TORO reservedele.
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SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

For at opna maksimal
sikkerhed, optimal ydelse,
samt kendskab til sne-
slyngen, er det absolut
nedvendigt at brugeren
laeser indholdet af denne
instruktionsbog far
motoren startes. Veer iseer opmaerksom pa
afsnit afmzerket med det trekantede sikker-
hedssymbol, som betyder FORSIGTIG og
ADVARSEL — en “personlig sikkerhedsin-
struktion”. Laes derfor instruktionerne idet
disse har med sikkerhed at gore. Folges
instruktionerne ikke, kan personskade opsta.

FOR START

1. Laes og forstd indholdet af denne instruk-
tionsbog fer start og brug af sneslyngen. Bliv
fortrolig med kontrolorganerne og hvordan man
hurtigt standser maskinen.

2. Hold alle, isaer bern og dyr, veek fra opera-
tionsomradet. Lad aldrig et barn bruge maskinen.

3. Undersegg omhyggeligt omradet hvor sneslyn-
gen skal bruges, fjern dermatter, keelke og
lignende, som kan blive samlet op og slynget ud.

4. Se efter at alle daeksler og sikkerheds-
foranstaltninger er pa plads. Er noget defekt, ber
det repareres inden sneslyngen tages i brug.
Spaend lgse bolte, matrikker og skruer.

5. Ifer Dem passende vintertgj og fodtej, der
sikrer Dem et godt fodfaeste pa glatte steder. Tag
ikke lgst heengende t@j pa, da det kan blive trukket
ind i de bevaegelige dele.

6. Juster begge meder sa indsamlingsskruens
desksel ikke bergrer jorden.

7. Far motoren startes skal indsamlingsskruens
kontrol slas til DISENGAGE (afbrudt), og gear-
stangen saettes i N (neutral).

8. Hvis sneslyngen er udstyret med elektrisk
start, benyt et kabel med jordforbindelse.

9. Fyld benzintanken inden motoren startes.
Undga sa vidt mulig at spilde. Benzin er seerdeles
brandfarlig, s udvis forsigtighed. RYG IKKE.

A. Brug kun en godkendt benzindunk.
B. Fyld benzintanken udenders, motoren méa

ikke vaere igang under péafyldningen og
skal veere kold.

C. Sneslyngen ma ikke startes i et lukket
rum, udstedningsgassen kan veere
livsfarlig.

D. Tor spildt bezin op og kontroller at lagene
er pad bade benzindunk og tank for
motoren startes.

UNDER BRUGEN

10. Hold uvedkommende pa passende afstand
mens sneslyngen er i brug.

11. Tillad motoren at varme op et par minutter for
De begynder snerydningen.

12. Hvis sneslyngen startes indendars, ber
derene &bnes forinden, saledes at De undgar at
indande de livsfarlige gasser. Lad ikke motoren
lgbe indendars.

13. Brug aldrig sneslyngen uden tilstraekkeligt lys
eller udsyn. Hav altid et godt fodfseste og et
sikkert greb i handtagene, isaer nar maskinen er i
bakgear.

14. Veer altid agtpagiven nar De bruger
sneslyngen. Veer opmaerksom pa huller og andre
skjulte farer. Veer forsigtig med grus og smasten
som kan blive samlet op og s:nidt ud af
sneslyngen hvis ikke mederne er korrekt indstillet.

15. FORBLIV BAG HANDTAGENE UNDER
BRUGEN AF SNESLYNGEN OG KOM ALDRIG
FORAN UDKASTNINGSABNINGEN. Hold ansigt,
heaender, fedder og kleeder pa god afstand af
maskinens bevaegelige og skjulte dele.

16. Juster ikke motoren mens motoren erigang.

17. Veer altid opmeerksom pa udkast-
ningsretningen, den ma aldrig vaere rettet mod
mennesker, dyr, biler, vinduer og lignende uden
tilstreskkelig sikkerhedsafstand.

18. Ryd altid en skraning ved at kere op og ned
aldrig pa tveers, og veer forsigtig nar De sendrer
retning. Ryd aldrig sne pa bratte skraninger.

19. Overbelast ikke sneslyngen ved at rydde sne i
for hajt tempo.

20. Hvis De rammer noget eller hvis sneslyngen
vibrerer unormalt, stop motoren og vent til alle
beveegelige dele er standset. Undersgg derefter
sneslyngen for mulig skade, en tilstopning eller
Igse dele. Udbedr skaden far De fortsaetter.

21. Bergr ikke motoren under driften eller
umiddelbart derefter, idet den da er varm nok til at
give forbreendinger. Kontroller ikke oliestanden
og pafyld ikke olie mens motoren gar.



SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER

22. Fer De forlader fererens plads bag
handtagene skal indsamlingsskruens kontrolarm
drejes til AFBRUDT (disengage), gearet i N
position, og taendingsngglen veere drejet til OFF.
Efterlades sneslyngen uden opsyn ber neglen
fjernes fra teendingslasen.

23. Undersag “Interlock” — sikkerhedssystemet
hver gang sneslyngen skal bruges, se side 13.
Hvis systemet ikke fungerer korrekt, hav det
straks repareret af Deres autoriserede TORO-
forhandler.

24. For der kan foretages justering, rensning og
reparationer skal motoren veere slaet fra, og alle
beveegelige dele standset. Tag ledningen af
teendrgret for at sikre at motoren ikke starter ved
et tilfeelde. Brug en traepind til at fjerne hindringer
i udkastningsraret.

25. Nar sneslyngen skal transporteres eller
opbevares, ber indsamlingsskruens kontrolarm
slaes til AFBRUDT (disengage). Ker ikke i hgjeste
gear i glat fere, og udvis forsigtighed nar der
bakkes.

26. Lad motoren lgbe et par minutter efter endt
snerydning for at forhindre at bevaegelige dele
senere fryser fast.

VEDLIGEHOLDELSE AF SNESLYNGEN
27. Foretag ikke anden vedligeholdelse end

foreskrevet her i instruktionsbogen. Sla motoren
fra og tag ledningen af teendreret for De foretager

omfattende reparationer er pakreevet, anbefales
det, at De sgger assistance hos Ders lokale TORO
forhandler.

28. Hold Deres sneslynge i sikkerhedsmaessig
god stand ved at tilse at alle skruer, matrikker og
bolte er forsvarligt spesendte. Undersag ligeledes
regelmaessigt at motorens monteringsbolte er
fastspeaendte.

29. Lad ikke motoren lgbe med for heijt
omdrejningstal; anbefalet er max. 3500 rpm. Dette
kan kontrolleres med en omdrejningstaeller.

30. Lad motoren kele af og tem benzintanken fer
den henstilles i et lukket rum, og stil ikke
sneslyngen naer aben ild eller hvor der kan
forekomme gnister.

31. Nér sneslyngen henszettes for laengere tid,
ber benzintanken temmes for at undga enhver
brandfare. Opbevar benzinen i en godkendt
beholder. Fjern taendingsnaglen fra lasen og gem
den hvor den er nem at finde.

32. Deres TORO er fabrikeret i overensstemmelse
med de hojeste sikkerhedsstandarder. For at sikre
optimal ydelse og sikkerhed ber De derfor kun
benytte aegte TORO reservedele. Brug aldrig dele
der passer ‘“nogenlunde”. Toro maerket sikrer
eegtheden.

33. Af sikkerheds hensyn ma der ikke bruges
andet ekstraudstyr end det, som er anbefalet af
TORO. Overholdes dette ikke, kan garantien

nogen justering eller vedligeholdelse. Hvis ugyldiggeres.
Beskrivelse Antai Brug
Maskinskrue 4 Montering af handtagene, side 5.
Bolt med firkantet hals (5/16 - 18 x 5/8) 3
Speaendeskive 3
Lasemetrik (5/16 - 18) 5 Montering af udkastningsreret, side 5 0og 6.
Skrue (516 - 18 x 1-1/4) 1
Pyramidal skive 1
Specialskrue 2
Kontrameatrik 2 Montering af gaskontrol og hjul.
Lasempstrik 2
Koblingsstang, side 6.
Redt handtag 1
Lasebolt (15/16" Ig (23, 8 mm) & Harnalssplit 1 Montering af indsamlingsskruens kontrolstang, side 6.
Split (2" 1g) (51 mm) & stor spaendeskive 1
Harnalssplit & fjeder 1 Montering af gearstang, side 6.
Lasebolt (1-1/4” Ig) (31, 75 mm) & Harnalssplit 1
Sort handtag 1
Fjeder 1
Nagle 2 Bruges i teendingslasen.
Instruktionsbog 1




MONTERINGSINSTRUKTIONER

Bemaerk: For at bestemme hgjre og venstre, sta
bagved sneslyngen og se fremad.

MONTERING AF HANDTAGENE

1. Fjern plastikemballagen fra handtag og
udkastningsrerets kontrolstang.

2. Skru handtagene ud for at frigere dem fra
transportbeslagene. Loft forsigtigt hele hand-
taget med tilbeher af sneslyngen.

3. Placer handtagene mod ydersiden af traek-
delens sideplade og spaend dem fast med de fire
maskinskruer (Fig. 1).

Bemazerk: Hjulsplitten kan udtages og hjulet kan
skubbes laengere ud pa akselen, hvorved det
bliver nemmere at komme til den nederste
maskinskrue (Fig. 1).

Fig. 1

1. Hjulsplit
2. Handtag
3. Maskinskrue

MONTERING AF UDKASTNINGSRORET

1. Drej tandkransen saledes at taender og de tre
monterings- huller er ud for hinanden (Fig. 2).

Fig. 2

1. Tandkrans
2. Udkastningsrar
3. Tre monteringshuller

2. Placer udkastningsreret pa tandkransen
(Fig. 2). Seet en bolt med firkantet hals gennem
det midterste hul, en spaendeskive og |lasemeotrik
seettes pa& bolten (Fig. 2), men stram ikke
lasemgatrikken.

3. Fastger udkastningsreret til de to andre
monteringspunkter med bolte, spaendeskiver og
lasemetrikker (Fig. 2).

Bemaerk: Motrikkerne strammes, nar alle tre bolte
er paplads.

4. Monter udkastningsrerets kontrolhdndtag og
stang mod handtagets venstre side med skrue og
metrik (Fig. 3), men stram ikke motrikken.

ITEH
T

Fig. 3

1. Beslag
2. Lasematrik

5. Smer snekkehjulet med kuglelejefedt nr. 2 (Fig.
4). Snekkehjul og gear skal derefter monteres pa
oversiden af monteringsbeslaget med bolt med
firkantet hals, pyramidalskive og lasemetrik (Fig.
4). Spaend ikke matrikken.

Fig. 4

3. Spandeskive og ldsemetrik
4. Teender.

1. Snekkegear
2. Bolt med firkantet hals



MONTERINGSINSTRUKTIONER

6. Pres snekkegearet fast mod taenderne i tand-
kransen og spaend meatrikken (Fig. 4). Spaend ogsa
motrikken som holder udkastningsrerets mon-
teringsbeslag fast mod handtaget (Fig. 3). Afprav
opstillingen ved at dreje udkastningsrgret med
kontrolhandtaget. Gentag hvis nedvendigt.

MONTERING AF GASKONTROL OG HJULENES
KOBLINGSSTANGER

1. Fra bagsiden skydes gaskontrollen gennem
spalten i instrumentpanelet. Pas pa ikke at
beskadige ledningerne. Fastspaend gaskontrollen
med to maskinskruer og lasemeatrikker (Fig. 5).
Skru forsigtigt det rede handtag pa gaskontrollen.

Fig.5
1. Gaskonirollen
2. Skruer og lasemetrikker

2. Skru kontramgtrikkerne (Fig. 6) helt ind pa
hjulkoblingernes handtag, hvorefter steengerne
skues ind i koblingerne (Fig. 6) sa langt de kan
komme. Spaend kontrametrikkerne mod toppen af
koblingen.

Fig.6
1. Kontrametrikker
2. Koblinger

MONTERING AF INDSAMLINGSSKRUENS KON-
TROLSTANG

1. Seet indsamlingsskruens kontrol i DISENGAGE
(Afbrudt) og hold den i den stilling.

2. Drej gaffelen (Fig. 7) pa enden af kontrolstan-
gen til hullerne i gaffelen passer med hullerne i
remstangen, saet lasebolten i og kontroller
justeringen. Fastger gaffel og remstang ved at
seette harnalssplitten gennem lasebolten (Fig. 7).

Fig. 7

1. Gaffel 3. Lasebolt og harnalssplit
2. Remstang 4. Kontrametrik

Ber_naerk: Er yderligere justering pakraevet, juster
da indsamlingsskruens drivrem: se side 17, juste-
ring af indsamlingsskruens drivrem.

3. Spzend kontrabolten fast mod gaffelen (Fig. 7).
MONTERING AF GEARSTANG
1. Skru det U-formede beslag ind, s& der kun er tre

gevindskeeringer synlig mellem beslag og om-
drejningsblok (Fig. 8).

Fig.8

1. U-formet beslag
2. Omdrejningsblok



MONTERINGSINSTRUKTIONER

2. Fra bagsiden skydes gearstangen over det
nederste ror (Fig. 9) og derpad gennem 1. gears
spalte i instrumentpanelet (Fig. 10). Heegt
fijederen til hjuldrevkontrollens beslag. Drej
derefter hullerne i gearstangen saledes at de
stemmer overens med hullerne i det U-formede
beslag. Skyd derefter en lasebolt gennem hullerne
og hold den pa plads med en harnalssplit (Fig. 11).
Hovedet af lasebolten skal veere pa hgjre side af
det U-formede beslag.

Fig.9
1. Gearstang

2. Nedersterar
3. Lésebolt og harndlssplit

1. 1.gear spalte 4. Lasebolt
2. (Gearstang 5. Fjeder
3. U-formet beslag

3. Placer en spaendeskive pa lasebolten og skyd
harnalssplitten gennem bolten séaledes at alle
dele holdes pa plads (Fig. 11).

Fig. 11

1. Spandeskive 3. Harnalssplit
2. Lasebolt 4, Fjeder

4, Skru det sorte handtag pa enden af
gearstangen og haegt fjederen til hullet i kontrol-
panelet (Fig. 13).

5. Drej hullerne i den nederste del af gearstangen
saledes at de er ud for hullerne i stangen i midten
af treekenheden (Fig. 9). Fastger delene med
lasebolt og harnalssplit (Fig. 9).

MONTERING AF FORLYGTEN

1. Fjern woverste skrue, spaendeskive og
lasemotrik som fastholder instrumentpanelet til
hejre handtag (Fig. 12).

Fig. 12

1. Skrue, spandeskive og lasematrik

2. Los den nederste laseskrue og drej beslag
med lygte opad.

3. Fastspsend beslag til instrumentpanelet og
hejre handtag med de dele som blev fiernet i trin 1
(Fig. 13).

Fig. 13

1. Ldseskrue, spaendeskive og ldsemotrik

4. Tilslut den sorte ledning fra lygten til den sorte
ledning fra ledningsnettet (Fig. 14).
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MONTERINGSINSTRUKTIONER

Fig. 14

5. Monter ledningsholdere til handtag for at

fastgere ledningen (Fig. 15).

Fig. 15

1. Ledningsholdere

Bemazerk: Hvis for mange ledninger samles péa
nederste del af handtaget, kan ledningerne vikles
om handtaget og fastgeres med tape.

KONTROL AF GEARSKIFTETS JUSTERING

1. Seet gearskiftet i tredie gear og prov stangens
stilling (Fig. 16). Stangen skal vaere i “normal”
stilling (Fig. 16). Seet gearskiftet i bakgear og slip
stangen. Stangen skal automatisk glide tilbage til
“neutral” — frigear. Hvis stangen ikke glider kor-
rekt, ga videre til punkt 2 og juster det U-formede
beslag som holder gearstangssamlingen (Fig. 17).

NORMAL STILLING

Fig. 16

2. Skift til ferste gear. Fjern hé&rnalssplitten,
speendeskiven og lasebolten, der holder gearskif-
tet pa plads (Fig. 17). Flyt derefter gearskiftet vaek
fra det U-formede beslag som s drejes en hel
omdrejning (Fig. 17). Pamonter gearskiftet igen.

Fig. 17

1. Harnalssplit og spaendeskive fiernet
2. U-formet beslag
3. Fjeder

Bemzerk: Drej det U-formede beslag med uret -
indad - for at saenke gearstangen, og mod uret -
udad - hvis det skal haeves (Fig. 17).

3. Kontroller justeringen ved at gentage trin 1.
Efter endt justering, skift gearet til N - frigear.

TILSLUTNING AF KABLER

1. Tilslut kablerne fra handtaget stramt til
motorens tilslutning (Fig. 18).

Fig. 18

1. Motorens tilslutning

KONTROL AF GEARSKIFT

Bemzerk: For at gearskiftet kan blive afprovet,
skal krumtaphuset fyldes med olie, og
benzintanken fyldes med benzin: se forberedelser
for start, side 10.



MONTERINGSINSTRUKTIONER

1. Med motoren igang, skift til bakgear og slip
gearstangen. Gearstangen skal da automatisk
glide tilbage til frigear. Gor den ikke det, sla
motoren fra, fjern harnalssplit, spaendeskive og
lasebolt, der fastholder gearskiftet; adskil

gearskiftet fra det U-formede beslag og drej
beslaget en halv omdrejning mod uret, udad (Fig.
17). Prgv bakgear igen. Ssenk beslaget indtil
gearstangen automatisk glider tilbage til frigear
(Fig. 19).

Fig. 19

2. Start motoren, tilslut hjulkoblingerne og skift
til et hvilket som helst fremadgaende gear. Kor
langsomt sneslyngen mod noget solidt, som for
eksempel en mur eller pael (Fig. 20). Skift til frigear
og hjulene skulle nu standse. Ger de ikke det, drej
ngglen til OFF. Drej det U-formede beslag en halv
omdrejning opad. Gentag hvis nedvendigt. Se
justering af gearskift, side 7.

Fig. 20

Sneslyngen vil, safremt den er korrekt justeret,
automatisk skifte fra bak- til frigear og kan skiftes
til frigear under belastning. Hvis det er umuligt at
opna begge tilstande, er drivsystemet forkert
justeret. Kontakt Deres lokale autoriserede TORO
Service forhandler hvis De behaver hjeelp.

KONTROLLER OLIENIVEAUET | INDSAMLINGS-
SKRUENS GEARKASSE

1. Anbring sneslyngen pa en plan, vandret
overflade.

2. Fjern rerskruen fra gearkassen ved at placere
forleengerdelen af en 3/8” topn@gle over skruen.
Forleengerdelen kan herefter drejes med en 3/8”
fastnagle (Fig. 21).

Fig. 21
{. Rarskrue

2. 3/8" topnegleforlenger
3. 3/8'fastnegle

3. Kontroller olieniveauet i gearkassen. Olien
skal sta sa hejt at den neesten flyder over.

4. Hvis olieniveauet er for lavt, pafyld SAE 90 EP
transmissionsolie indtil olie flyder over.

5. Genindséaet rerskruen i gearkassen (Fig. 21).

KONTROL AF DAEKTRYK

Af hensyn til fragten er daeekkene for hardt
pumpet. Det korrekte lufttryk ber veere 20-25 psi
(137,8-172,3 kpa).



FORBEREDELSER INDEN START

KRUMTAPHUSET FYLDES MED OLIE

Motoren er fragtet fra fabrikken uden olie i
krumtaphuset. Derfor, fyld olie pa krumtaphuset
far De starter motoren.

VIGTIGT: Kontroller olieniveauet for hver femte
time i brug eller hver gang De bruger sneslyngen.
Forste gang ber olien udskiftes efter de to forste
driftstimer, derefter, under normale omstaendig-
heder, for hver 25. driftstime. Olien ber imidlertid
udskiftes oftere hvis sneslyngen benyttes under
specielt snavsede forhold. Hvis muligt, lad
motoren Iebe umiddelbart inden olieskiftet, idet
varm olie flyder bedre end kold, og ferer flere
urenheder med sig.

1. Anbring sneslyngen pa en plan, vandret flade
for at sikre at oliepafyldningen bliver ngjagtig.

2. Rengar omradet omkring pafyldningshullet for
at urenheder ikke skal komme ind i motoren nar
laget tages af.

3. Fjern skruelaget fra krumtaphuset (Fig. 22).

4. Heeld, ved hjeelp af en ren tragt, 1,3 liter olie
ned i krumtaphuset (Fig. 22). Briggs & Stratton
motoren bruger enhver god kvalitet selv-rensende
olie som har American Petroleum Institute - API -
“service-klassifikation” MS, SC, SD eller SE.
Oliens viscositet - tykkelse - veelges efter de
temperaturer hvori sneslyngen skal benyttes.
Anbefalede olier er SAE 5W30 eller 5W20, og en
anerkendt erstatning er SAE 10.

Fig. 22
1. Oliepind 2. Péfyldningshul
Bemeerk: Oliepinden skal vaere trykket helt i bund
for at give en korrekt maling af olieniveauet.
OVERFYLD IKKE.
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FYLDNING AF BENZINTANKEN

VIGTIGT: Brug ikke olieblandet benzin da dette
kan forarsage skade pad motoren og nedsaette
maskinens effektivitet. Brug heller ikke super-
benzin, hvid benzin eller benzintilssetninger. Det
anbefales at bruge benzin uden blytilszetning
eller benzin med lavt blyindhold. Benzintanken
rummer 3,7 liter.

A ADVARSEL

Da benzin er brandfarlig, skal der udvises stor
forsigtighed ved opbevaring og handtering. Fyld
ikke tanken mens motoren er igang, nar den er
varm, eller nar maskinen stér i et indelukket rum.
Hold den veek fra dben ild og elektriske gnister, og
RYG IKKE, nar De fylder tanken for at undga en
explosion. Fyld altid tanken udenders, og ter
eventuel spildt benzin op fer De starter motoren.
Brug en tragt sa
spild undgas og
fyld tanken til ca.
1,5 cm under
kanten. Opbevar
benzinen i en
ren, og til forma-
let godkendt,
dunk, og hold dens lag forsvarligt lukket. Opbevar
dunken pa et keligt og godt ventileret sted, aldrig i
et tillukket rum som f.eks. en kzelder. Da benzin er
seerdeles flygtig, tilrddes det at De ikke kober
mere end fem liter ad gangen. Benzin er braendsel
til forbraendingsmotorer og ber ikke bruges til
noget andet formal. Da mange bern kan lide
lugten af benzin, ber den opbevares uden for
berns reekkevidde. Dampene er eksplosive og
farlige at indande.

1. Rens ved hjeelp af en ren klud omradet omkring
laget pa benzintanken. Skru laget af og fyld
benzin pa indtil 1,5 cm fra everste kant. Benyt
benzin med sa lavt blyindhold som muligt. Skru
laget pa tanken igen.

Bemaerk: Hvis gearskiftet ikke er blevet kontrolle-
ret pa dette tidspunkt, se da afsnittet: Kontrol af
gearskift, side 8.



KONTROLORGANER

Benzinhane (Fig. 23). Luk hanen for at stoppe
benzintilferslen, og aben for at lade benzin flyde
til karburatoren.

Fig. 23
1. Benzinhane
2. Benzinldg

3. Snorstarter

Snorstart (Fig. 23). Ved start, treek i start-
handtaget.

Skovlhjulskontrol (Fig. 24). Kontrolarmen har to
positioner: ENGAGE og DISENGAGE. Skovlhjulet
og indsamlingsskruen startes ved at treekke
handtaget langsomt op indtil det stopper i en
over-midten position. Skovlhjulet og indsamlings-
skruen frakobles ved at trykke handtaget nedad.

“|nterlock” Sikkerhedssystemet (Fig. 24). For at
skovihjul og indsamlingsskrue kan kare nar
kontrolstangen er slaet til ENGAGE, er det
nedvendigt at mindst et af “Interlock” - grebene er
presset mod handtaget. Motoren vil sla fra hvis
begge héandtag slippes nar kontrolstangen eller
gearstangen er i “Engage” gear. Dette er en
sikkerhedsforanstaltning, som husker fgreren pa
at udkoble hjul og indsamlingsskrue, inden han
eller hun forlader pladsen bag handtagene.

Hjulkoblinger (Fig. 24). Traekkes begge koblinger
op, kerer sneslyngen i frihjul. Trykkes begge
koblinger ned er der traek pad begge hjul. Nar en
kobling er oppe og den anden nede, er der traek pa
det hjul hvis kobling er nede og frileb pa det
andet.

Kontrol af gearet (Fig. 24).Gearstangen har fem
positioner: N = frigear, R = bakgear samt tre
fremadgdende gear til forskellige hastigheder.
Hastigheden sendres ved at skifte gear. Gearstan-
gen skal fastholdes i R, (bakgear), nar De bakker.
Nar gearstangen slippes, glider den automatisk til
frigear. Hvilket af de tre fremadgaende gear der
skal benyttes, afhaenger af sneens dybde. Hold en
hand pa et af “Interlock’-handtagene nar De
skifter gear.

Gaskontrol (Fig. 24). Nar handtaget trykkes ned,
gges hastigheden hvormed sneslyngen bevaeger
sig fremad. Ker ikke med hgjere hastighed end
nagdvendigt.

S
WOLLMALIN
SRy

Fig. 24
1. Skovihjulskontrol 5. Gaskontrof
2 “Interlock-handtag 6. Kontrol af udkastningsretningen
3. Hjulkoblinger 7. Taendingslas
4. Gearstang

Kontrol af udkastningsretningen (Fig. 24). Drej
handtaget med uret og udkastningsabningen
drejes mod venstre; drej handtaget mod uret og
udkastningsabningen drejes mod hgjre.

Choker (Fig. 25). Chokeren er pa venstre side af
motoren. Nar en kold motor startes skubbes
chokeren helt ned. Traek chokeren op lidt af
gangen mens motoren varmer op.

Fig. 25
1. Choker
Udkastningshandtaget. Dette handtag befinder

sig pa toppen af udkastningsabningen og bruges
til at reqgulere snestremmens hgjden.
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START OG STOP INSTRUKTIONER

START AF MOTOREN:

VIGTIGT: Kontroller at skovlhjul og indsam-
lingsskrue ikke er frosset til, og at udkast-
ningsroret ikke er tilstoppet.

1. Saet skovlhjulskontrollen i DISENGAGE (Fig. 24).

2. Seet gearstangeni N frigear, og gaskontrollen i
FAST (Fig. 24).

3. Aben benzinhanen (Fig. 23).

4. Pres chokeren helt i bund (Fig. 25).

o

. Drej taendingsngglen til ON (Fig. 24).

6. Grib om snorstarterens handtag (Fig. 23) og
treek det langsomt ud indtil De meaerker det ‘‘tage
fat”; treek derpa kraftigt i handtaget for at starte
motoren. Drypper der benzin ud af karburatoren,
mens De starter motoren, skyldes det, at
benzintilferslen er for rigelig. Dette sendres ved at
treekke chokeren helt op og traekke i starthand-
taget adskillige gange for derved at rense karbura-
tor og cylinder for overflgdig benzin.

Bemaerk: Hvis motoren ikke vil starte, og
temperaturen er under -23 C, drej da benzindysen
pa karburatoren 1/8 omdrejning mod uret (Fig. 44).
Gentag derefter trin 6 og 7. Hvis motoren starter,
men gar ista igen, traek chokeren en anelse op og
motoren skulle sa starte.

VIGTIGT: Treek aldrig snorstarteren helt ud eller
slip snoren fra yderste stilling, idet dette vil kunne
beskadige startmekanismen eller springe snoren.

7. Efter motoren er startet, reguler langsomt
chokeren opad og indstil gaskontrollen indtil
motoren lgber jeevnt. Tillad motoren at varme op
et par minutter inden De begynder snerydningen.

STANDSNING AF MOTOREN:
1. I ngdstilfselde drej taendingsnaglen til OFF.

2. Normalt standses motoren ved at saette
gearstangen i N (frigear), skovlhjulskontrollen i
DISENGAGE, gaskontrollen i SLOW og ved at
dreje teendingsneglen til OFF (Fig. 24).

Bemaerk: Luk altid benzinhanen efter motoren er
standset. Dette forhindrer benzin i at flyde fra
tanken til karburatoren.

BRUGSANVISNINGER

VENSTRE OG HOJRE HJULKOBLING

Flyt sneslyngen til et flat, abent omrade. Personer
og forhindringer skal veere i passende afstand.
Start motoren, pres et af “Interlock”-handtagene
ind, saet gearstangen i |. gear, og @v Dem i at
bruge hajre og venstre hjulkobling.

1. Med sneslyngen staende pé& et plant omrade,
trykker De hojre eller venste hjulkobling ned
(Fig. 26). Hvis koblingen ikke kan trykkes ned,
fortseettes trykket pa stangen mens De med den
anden hand rykker det andet koblingshandtag
frem og tilbage indtil koblingen kan trykkes ned

Fig. 2
1. Helt nedtrykt
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(Fig. 26). Tryk herefter det andet koblingshandtag
ned. Kan det ikke lade sig gere, ryk da det forste
handtag frem og tilbage indtil det andet kan
pressesi.

VIGTIGT: Brug ikke for megen kraft til at presse
koblingshandtagene ned idet maskinen derved
kan beskadiges.

2. Med maskinen gaende i tomgang og gearet i I.
gear trykkes begge hjulkoblinger ned en af
gangen for derved at overfere kraft til begge hjul.
BEGGE HJULKOBLINGER SKAL VARE HELT
TILKOBLEDE — NEDTRYKTE — FOR AT UNDGA
UTILSIGTET UDKOBLING AF HJULENE.

{ . 7

Fig. 27

1. Hjulkoblinger 2. “Interlock "-handtag
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3. Treek venstre hjulkobling helt op (Fig. 26).
Sneslyngen vil da dreje til venstre fordi hajre hjul
er i gear og venstre i frigear. Lige fer svinget er
fuldfert trykkes venstre hjulkobling ned med et
jeevnt pres, og begge hjul er herefter i gear. Treek
hajre hjulkobling helt op nar De vil dreje til hgjre.

4. Under visse omsteendigheder er det muligt, at
et koblingshandtag ikke kan traekkes op. Hvis det
sker, skift gearet til N (frigear) og koblings-
handtaget kan traekkes op.

5. Nar De flytter sneslyngen fra et sted til et
andet, traeek begge koblingshandtag op sa begge
hjul eri frihjul.

KONTROL AF “INTERLOCK”-SYSTEMET

“Interlock’-systemet er et sikkerhedssystem,
som standser motoren ved kortslutning gennem
en serie afbrydere (Fig. 28). Dette sikkerheds-
system aktiveres nar foreren slipper begge
handtag samtidig, fer han eller hun har sat
gearstangen i N (frigear) og skovlhjulskontrollen i
DISENGAGE. For at holde motoren igang mens
hjulene er i gear eller mens skovlhjulskontrollen
er i ENGAGED, skal mindst et af “Interlock’-
handtagene (Fig. 27) vaere presset mod handtaget.
Dette system forhindrer ogsé fereren i at starte
motoren mens hjulene er i gear eller
skovlhjulskontrollen er i ENGAGED.

e

Hvis “interlock”-systemet ikke virker
som det skal, ber det straks repareres af
en godkendt TORO Service forhandler.
FORS@G ALDRIG AT “SNYDE”
SYSTEMET VED AT FRAKOBLE
LEDNINGER ELLER AFBRYDERE
ELLER PA ANDEN MADE SAETTE DET
UD AF FUNKTION. Med sikkerheds-
systemet ude af drift vil skovlhjul og
indsamlingsskrue kunne rotere selv om
fereren slipper handtagene og forlader
sin plads, og det er en saerdeles farlig

situation. Kontroller “Interlock”-
systemet hver gang De bruger sneslyn-
gen.

Fig. 28

1. Afbrydere

Kontroller
made:

1. Flyt sneslyngen til et flat, abent omrade. Start
motoren: Se Start og Stop instruktioner, side 12.

2. Skyd langsomt skovlhjulskontrollen til
ENGAGE uden at holde pa nogen af “interlock”-
handtagene. Motoren skulle da begynde at ga i
sta, og, nar den ger, skyd straks skovlhjuls-
kontrollen tilbage til DISENGAGE. Hvis motoren
begynder at ga i sta, virker systemet, som det
skal.

“interlock”-systemet pa felgende

3. Seet langsomt gearstangen i |. gear uden at
holde pa nogen af “interlock’-handtagene. Moto-
ren skulle da begynde at ga i std, og, nar den ger,
saet straks gearstangen tilbage i N (frigear). Hvis
motoren begynder at ga i sta, virker systemet,
som det skal.

RAD OM SNERYDNING

1. Nar sneslyngen ikke er i brug, bgr benzinhanen
veere lukket, gearskiftet veere i N (frigear),
skovlhjulskontrollen vaere i DISENGAGE og
neglen vaere ude af teendingslasen.

2. Ryd sneen sa hurtigt som muligt efter den er
faldet; det vil give den bedste snerydning.

3. Hvis der skal ryddes sne fra et ujeevnt eller
gruset omrade, ma mederne justeres saledes, at
bunden af indsamlingsskruen holdes fri af gruset.
Se justering af mederne, side 16.

4. Pa cement- og asfaltoverflader indstilles
mederne saledes, at der er ca. 3 mm mellem
overflade og bunden af indsamlingsskruen.

5. Sneslyngen er konstrueret til at kunne rydde
sneen helt ned til overfladen, men under visse
omstaendigheder har den en tendens til at stejle.
Hvis det sker, seet farten ned ved at skifte til et
lavere gear. Stejler den stadig, prov da at lgfte op i
handtagene for p4 den made at holde forenden
nede. En anden udvej er at skrue mederne af.

6. Lad sneen blive kastet ud i vindretningen, hvor
det er muligt, og overlap hver ryddet spor for at
sikre fuldsteendig snerydning. Hvis hjulene
skrider, skift tilenlavere hastighed.

7. Normalt vil det ikke veere nedvendigt at bruge
snekaeder pa sneslyngen, men hvis hjulene
fortsaetter med at skride, kan det anbefales at
pamontere snekaeder.

8. Under visse vejrforhold kan nogle af kontrol-
organerne og de bevaegelige dele fryse fast.
Derfor, hvis et kontrolorgan bliver vanskeligt at
handtere, stands motoren og undersgg om det er
tilfrosset. BRUG IKKE MAGT OG FORS@G IKKE
AT BRUGE KONTROLORGANERNE NAR DE ER
TILFROSSET. Se efter om alle dele kan bevaeges
som de skal for sneslyngen tages i brug.

13
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AADVARSEL

For at forhindre tilfeeidig start under
vedligeholdelse af maskinen, tilrades
det, at De tager neglen ud af
tzendingslasen samt tager ledningen af
teendroret (Fig. 29) og laegger det pa en
sadan made at det ikke kan komme i
bergring med taendroret.

Fig. 29

1. Teendrarsiedning

TOMNING AF BENZINTANKEN

1. Luk benzinhanen som befinder sig under

motoren (Fig. 25).
2. Anbring en ren beholder under benzinhanen.

3. Los besningerne som holder benzinsiangen
fast pa hanen og lad derefter slangen glide af
hanen (Fig. 30).

A ADVARSEL

Benzin og benzindampe er yderst
brandfarlige, hvorfor tanken ber
temmes udendoers. Veer sikker pa at
motoren er afkolet for at undga enhver
risiko for brand. Tor eventuelt spildt
benzin op. Tem ikke benzintanken naer
aben ild, eller hvor dampene kan blive
antaendt af en gnist. RYG IKKE.

4. Aben benzinhanen og lad benzinen flyde ned i
beholderen.

5. Seet benzinslangen pa& igen og spaend
bgsningen.
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Fig. 30

1. Benzinhane
2. Besning
3. Benzinslange.

SMORING AF SNESLYNGEN

Smer kontrolorganerne og andre bevaegelige dele
pa sneslyngen for hver femtende driftstime. Benyt
samme olie som De bruger i krumtaphuset.

1. Smer det U-formede beslag under kon-
trolpanelet med et par draber olie (Fig. 31). Ter
overfladig olie af.

Fig. 31

2. Smer ligeledes beslagene pa begge hjulkoblin-
ger med et par draber olie (Fig. 32). Ter overfladig
olie af.

3. Fjern de fire selvskaerende skruer som
fastholder bagerste deeksel, |aft daekslet af. Smor
drivkeederne, basninger, nylonringen og de andre
beveegelige dele sparsomt med olie eller nr. 2 fedt
(Fig. 33). Ter overfladig olie eller fedt af. Saet
deekslet paigen med de fire selvskaerende skruer.
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Fig. 32

VIGTIGT: Undga at fa olie eller fedt pa daekkene
eller koblingspladen idet daekkene kan skride og
gummiet ga i oplgsning.

) Fig. 33

OLIESKIFT PA KRUMTAPHUSET

Farste olieskift ber foretages efter den anden
driftstime. Derefter tilrades det, at De udskifter
olie efter hver 25. driftstime. Lad motoren lgbe et
gjeblik umiddelbart fer olieskiftet, hvis det er
muligt. Olien er da varm og flyder derfor bedre og
faorer flere urenheder med sig end kold olie gar.

Bemaerk: For at undga at spilde benzin mé ben-
zintanken vaere tom nar der foretages olieskift.

1. Treek ledningen af teendraret.

2. Leeg en klods under venstre bagende af sne-
slyngen. Fjern splitten der holder hjulet fast og
tag derefter venstre hjul af.

3. Leeg en ca. 5¢cm tyk klods under hejre hjul
saledes at siden haeves og al olien kan Igbe ud af
krumtaphuset.

4. Rens omradet omkring aftapningsskruen. Hold
en beholder under og skru aftapningsskruen ud
(Fig. 34).

Fig. 34

1. Aftapningsskrue

5. Efter al olien er udtemt, szt da aftap-
ningsskruen pa plads igen, monter hjulet med
split og fjern begge klodser.

6. Anbring sneslyngen pa en plan overflade og
fyld krumtaphuset med olie: se Fyld krum-
taphuset med olie, side 10. Ter eventuelt spildt
olie op.

OLIESKIFT PA INDSAMLINGSSKRUENS GEAR-
KASSE

Skift olien i gearkassen en gang om aret. Hvis
muligt, lad da indsamlingsskruen lgbe et gjeblik
umiddelbart fer olieskiftet, idet olien da er varm
og flyder bedre og ferer flere urenheder med sig
end kold olie gar.

1. Tem benzintanken. Ter eventuelt spildt benzin
op.

2. Anbring sneslyngen pa en plan overflade.
3. Rens omradet omkring aftapningshanen.
4. Seet en beholder under aftapningsskruen (Fig.
35) pa forsiden af indsamlingsskruen og fjern

derpa aftapningsskruen; se Kontrol af indsam-
lingsskruens gearkasseolie, side 9.

Fig. 35

1. Aftapningsskrue
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5. Tip sneslyngen forover og hold den der til al
olien er Igbet ud af gearkassen.

6. Seenk derefter forsigtigt sneslyngen tilbage til
sin normale position. Vaer sikker pa at den star
vandret. Fyld derpa gearkassen til randen med
SAE 90 EP transmissionsolie.

7. Skru aftapningsskruen tilbage pa plads (Fig. 36).
JUSTERING AF MEDERNE

Nar sneslyngen benyttes pa beton- eller asfalt
overflader bgr mederne justeres som beskrevet i
felgende afsnit 1-3.

1. Anbring sneslyngen pa en plan overflade. Lesn
de fire metrikker (Fig. 36) der holder begge meder
fastspeendt til indsamlingsskruens sideplader,
indtil de kan bevaeges op og ned.

Fig. 36

2. Tip sneslyngen fremover saledes at det bevae-
gelige skraberblad skubbes bagud.

3. Juster begge meder s& der er 3 mm mellem
bunden af indsamlingsskruen og overfladen hvor-
p& maskinen star. Nar begge meder er justeret
korrekt, spaendes de fire metrikker igen. Kon-
troller derefter det beveegelige skraberblad, som
er monteret i bunden af indsamlingsskruens hus.
Skraberen skal vaere parallel med overfladen. Er
den ikke det, justeres mederne igen.

Ga ikke videre til trin 4 hvis maskinen skal
benyttes pa hard overflade.

4. Nar sneslyngen skal bruges pa en sten- eller
grusoverflade, juster da mederne saledes: Igsn de
fire matrikker som beskrevet | punkt 1 (Fig. 36).
Skyd mederne sa langt ned som muligt saledes at
indsamlingsskruen er sa langt vaek fra overfladen
som mederne tillader. Spaend derpa de fire
motrikker igen.

UDSKIFTNING AF DRIVREMME

Nar hjulenes eller indsamlingsskruens driviemme
bliver slidte, lgse, fedtede eller pa anden made
defekte, er det nedvendigt at udskifte dem.
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1. Fjern ledningen fra taendroret.

2. Fjern de to selvskaerende skruer der holder
remdaekslet pa plads.

3. Fjern de to gverste flangeskruer og lgsn de to
nederste lasemptrikker, der holder indsam-
lingsskruens hus og traekenheden sammen-
speendte (Fig. 37).

Fig. 37
1. Fjern overste flangeskruer
2. Lesnnederste lasemeotrikker (ikke vist)

4. Fjern derpa det eller de defekte bzelte(r) og
monter nye. Veer sikker pa at indsamlingsskruens
drivrem er installeret mod indersiden af
remlederen (Fig. 38). Hjulenes drivrem skal veere
monteret mod indersiden af spaendingshjulet
(Fig. 38).

5. Sammenspaend indsamlingsskruens hus og
treekenheden ved at saette hullerne i toppen ud for
hinanden og skrue de to flangeskruer i (Fig. 37).
Speend de to flangeskruer og de to nederste
lasemetrikker (Fig. 37).

6. Pamonter beeltdeekslet med de to selvskae-
rende skruer.

7. Pamonter teendrgrsledningen og afprev sne-
slyngen for at kontrollere traekkraften. Hvis der
ingen traekkraft er, eller den er nedsat, fortsset da
til punkt 8. Er traekkraften tilstreekkelig kan De
forseette snerydningen.

Fig. 38

1. Indsamlingsskruens driviem 3. Trackenhedens drivrem
2. Remlederen 4. Spandingshjul
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8. Fjern atter ledningen fra teendreret og beelt-
dackslet. Losn laseskruen der fastholder speen-
dingshjulet og pres spaendingshjulet mod rem-
men (Fig. 38). Pres hjulet tilstreekkeligt til at
remmen bliver spaendt, dog ikke s& meget at den
bliver overspaendt.

9. Gentagtrin7.

JUSTERING AF SKOVLHJULETS DRIVREM

Hvis skovlhjulet ikke leengere “tager fat”, kan det
enten betyde at drivremmen skal justeres eller at
den skal udskiftes. Nar en ny rem er sat p, er en
justering ogséa pakraevet.

1. Lesn kontrametrikken fra det U-formede beslag
i bunden af indsamlingsskruens Kkontrolstang
(Fig. 39). Fjern lasebolt og split, der holder
beslaget til den bgjede stang (Fig. 39).

Fig. 39
1, Kontramelrik
2. U-formet beslag
3. Léasebolt og split

2. Drej det U-formede beslag (Fig. 39) mod uret —
udad — for at oge drivremmens speending.
Modsat, drej beslaget med uret — indad — for at
slaekke driviemmen.

Bemaerk: Ved justering af det U-formede beslag,
drej det altid en halv omdrejning — 180°.

3. Forbind det U-formede beslag til den bgjede
stang med lasebolt og split (Fig. 39). Spzend
kontrametrikken mod toppen af det U-formede
beslag (Fig. 39).

4. Driviemmens speending kontrolleres ved at
saette skovlhjulet igang. Hvis driviemmen stadig
skrider justeres det U-formede beslag ved at
gentage trin 2 og 3.

VIGTIGT: Spaend ikke driviemmen for stramt idet
den da vil slides hurtigere og maske skade
maskinen.

JUSTERING AF KOBLINGEN

A ADVARSEL

Hvis sneslyngen ikke kan komme ud af
gear er en justering nedvendig.

1. Seet gearstangenil. gear.

2. Adskil den bagerste del af gearskiftet fra det U-
formede beslag ved at fjerne harnalssplit,
spaendeskive og lasebolt (Fig. 40). Flyt kontrollen
fra beslaget.

Fig. 40

1. U-formet beslag
2. Harnalssplit og spendeskive

3. Hvis sneslyngen ikke kan komme ud af gear,
drej da det U-formede beslag (Fig. 40) indad en
halv omdrejning.

4. Pamonter den bagerste del af gearskiftet til det
U-formede beslag ved hjeelp af lasebolt,
spaendeskive og harnalssplit (Fig. 40). Lase-
boltens hoved skal vende mod hajre.

JUSTERING AF HASTIGHEDSINDSTILLINGEN

Hvis hastigheden i 1. gear er for langsom eller for
hurtig, eller hvis det er sveert at seette gear-
stangen i 3. gear, er en justering ngdvendig.

1. Lesn de to skruer og lasemgotrikker der
fastholder det drejelige beslag til instru-
mentpanelet (Fig. 41).

2. Hastigheden i 1. gear reduceres ved at flytte
beslaget til hajre (Fig. 41). Modsat, hastigheden
gges i 1. gear, hvis beslaget flyttes til venstre.
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3. Nar den enskede justering er opnéaet, stram da
de to skruer og lasemgtrikker (Fig. 41). Kontroller
at ingen af kablerne er blevet fastklemt mellem
panelet og kabelholderen.

Fig. 41

1. Drejeligt beslag

UDSKIFTNING AF TEENDR@R

Nedvendigt veerktej: 3/4 tomme taendrersnegle,
teendrarskaliber og en ren klud.

Det korrekte teendrer til 1132 er Champion RCJ-8
eller Autolite AR7N, og den korrekte elektrode-
afstand er 0,76 mm. Da afstanden mellem
elektroderne oges gradvist under normalt brug,
kan det anbefales at taendroret udskiftes hver 25.
driftstime.

1. Rens omradet omkring teendreret sd ingen
fremmedlegemer falder ned i cylinderen, nar
taendroret fjernes.

2. Tag ledningen af taendreret (Fig. 42) og skru
teendroeret ud af topstykket

VIGTIGT: Hvis teendroret er revnet, belagt eller
snavset, ma det udskiftes. Forsgg ikke at sand-
bleese, skrabe eller pd anden made rense
elektroderne, idet lese partikier da kan falde ned i
cylinderen og skade motoren. Derfor, er De i trivl,
udskift teendroret.

Fig. 42

1. Taendrersledning
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3. Seet elektrodeafstanden pa det nye teendrer til
0,76 mm (Fig. 43). Skru teendraret i topstykket i og,
hvis De benytter en momentnagle, spaend det til
20,4 Nm. Benytter De en topnegle, spsend det
stramt.
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Fig. 43

4. Seet ledningen tilbage pa taendraret (Fig. 42).

JUSTERING AF KARBURATOR

Nedvendigt veerktej: Skruetraskker

Karburatoren er justeret fra fabrikken, men en
justering kan blive ngdvendig, hvis karburatoren
har veeret adskilt. Foretag ikke unedvendige
justeringer af karburatoren, da fabrikkens
justering normalt er tilfredsstillende.

1. Benzindysen (Fig. 44). Luk dysen naensomt ved
atdreje den med uret.

VIGTIGT: Luk ikke dysen for stramt idet dyse og
gevind derved kan blive beskadiget.

2. Drej — aben — benzindysen (Fig. 44) 1-1/2
omdrejning mod uret.

3. Tomgangsdysen (Fig. 44). Luk dysen naensomt
ved at dreje den med uret.

VIGTIGT: Luk ikke tomgangsdysen for stramt, idet
dyse og gevind derved kan blive beskadiget.

4. Drej — aben — tomgangsdysen (Fig. 44) 1/4 til
3/4 omdrejning mod uret.

Bemaerk: Benzin- og tomgangsdysens indstilling
er omtrentlig, men vil dog tillade at maskinen kan
startes sa karburatoren kan finjusteres, se trin 5-
11.



VEDLIGEHOLDELSE

INDSTILLINGSSKRUE

FORFED .
BENZINBLANDING

BENZINDYSE

Fig. 44

A ADVARSEL

Motoren skal vaere igang for at den
endelige justering af karburatoren kan
foretages. For at forhindre mulig per-
sonskade, sezet indsamlingsskruens
kontrolhandtag i DISENGAGE — og
husk at holde haender, fedder, ansigt og
andre legemsdele veek fra ind-
samlingsskruen og andre bevzegelige
dele.

5. Start motoren og lad den varme op i ca. 3
minutter. Seet gaskontrollen i FAST.

6. Drej benzindysen (Fig. 44) med uret —indad, —
indtil motoren begynder at ga ujsevnt pa grund af
en for mager benzinblanding. Drej derefter dysen
mod uret — udad — indtil motoren begynder at ga
ujeevnt pa grund af en for fed benzinblanding.
Derefter drejer De sa dysen med uret til en midter-
stilling, og motoren skulle gé jeevnt.

7. Saet gaskontrollen tilbage til tomgang og dre;j
tomgangsskruen (Fig. 44) til motoren gar hurtigt i
tomgang, 1750 opm.

8. Drej tomgangsventilen (Fig. 44) med uret —
indad — indtil motoren begynder at ga ujeevnt pa
grund af benzin-mangel. Drej derefter dysen mod
uret — udad — indtil motoren begynder at ga

ujeevnt pa grund af for meget benzin. Drej derpa
dysen med uret tilbage til en midterstilling.

9. Drej igen tomgangsdysen til motoren gar med
1750 opm (Fig. 44).

10. Kontroller karburatorens indstilling ved
hurtigt at flytte gaskontrollen fra tomgang til
FAST. Motoren skulle da accelerere uden tgven
eller hakken. Hvis motoren ikke accelererer
tilfredsstillende, juster karburatoren til en anelse
federe blanding.

11. Efter endt justering, sl motoren fra.
FORBEREDELSER TIL OPMAGASINERING

1. Tem benzintanken. Ter eventuelt spildt benzin
op.

2. Start motoren og lad den Igbe indtil den gar i
sta pa grund af benzinmangel.

Nar motoren begynder at ga ujeevnt, tryk chokeren
ned sa ogsd benzinen i karburatoren bliver
forbraendt.

3. Fjern teendreret fra topstykket. Heeld to teske-
fulde SAE 30 motorolie ned i cylinderen. Skru
teendreret i igen men undlad at seette ledningen
pa. Treek langsomt i starthandtaget for at fordele
olie i cylinderen.

4. Smer sneslyngen: se Smering af sneslyngen,
side 14.

5. Renger sneslyngen. Reparer eventuelle
lakskader med maling. Slib med sandpapir fgr De
maler, og brug et rustbeskyttelsesmiddel for at
forhindre rustdannelse.

6. Stram alle skruer og matrikker. Reparer eller
udskift beskadigede dele.

7. Opmagasiner sneslyngen pa et rent og tert
sted, og deek den med et kleede.

8. Hvis sneslyngen er udstyret med en drive-
bryder/stgttestang, kan sneslyngen opmagasine-
res oprejst. Husk at temme maskinen for benzin
og olie far den anbringes i oprejst stilling.
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TILBEHOR

Snekaeder (del. nr. 23-2340) Driftbryder/stottestang (del nr. 20-0650)

Grader Blade (model nr. 59099) Snedaeksel (del nr. 42-3380)
il udk i t(del nr. 26-1100
Forleenger til udkastningsroret (del nr. 26-1100) Borste (model nr. 59072)

12 V Motorstart sset — mindre batteri og oplader
(del nr. 42-3370)

IDENTIFIKATION OG BESTILLING

MODEL- OG SERIENUMRE

Sneslyngen har to identifikationsnumre: et
modelnummer og et serienummer. De to numre er
stemplet p4 en maerkat (Fig. 45) som er anbragt pa
bagerste, venstre side af motorsokkelpladen. Ved
enhver henvendelse angédende sneslyngen, oplys
model- og serienumre for at sikre at informationer
ogreservedele er korrekte.

Ved bestilling af reservedele fra en autoriseret
TORO Service Forhandler, giv felgende oplys-
ninger.

1. Sneslyngens model- og serienummer.

2. Delnummer, beskrivelse og antal De snsker.
Bemazerk: Bestil ikke efter et referencenummer

hvis De benytter et delkatalog; benyt DELNUM.- Fig. 45
MERET. 1. Model- og serienummer
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Efterars-
service

Elektrode-
afstand

21



VEDLIGEHOLDELSEJOURNAL

Antal Sommer Efterars- Elektrode-

Dato Timet Olieudskiftelse Smering Lagring Sbniiae afstand
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V2z-251

23






	watermark0: 
	watermark1: 
	watermark2: 
	watermark3: 
	watermark4: 
	watermark5: 
	watermark6: 
	watermark7: 
	watermark8: 
	watermark9: 
	watermark10: 
	watermark11: 
	watermark12: 
	watermark13: 
	watermark14: 
	watermark15: 
	watermark16: 
	watermark17: 
	watermark18: 
	watermark19: 
	watermark20: 
	watermark21: 
	watermark22: 
	watermark23: 


