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A VORSICHT

links und rechts vom Fahrersitz.

Dieses Symbol weist auf wichtige Anleitungen zur persénlichen Sicherheit hin. Um gegen Verletzungen
vorzubeugen, diese Anleitungen grindlich durchlesen und befolgen.

Wenn sich In dieser Anleitung auf die rechte oder linke Maschinenseite bezogen wird, bedeutet das

SICHERE BETRIEBSPRAXIS—AUFSITZMASCHINEN

ALLGEMEINES

1. Diese Maschine kann Hande und FuBe amputieren
und Gegenstande auswerfen, die Verletzungen und
Schéden verursachen kénnen. Mit den
Bedienungselementen VERTRAUT werden und wissen,
wie sich die Maschine schnell abstellen 1aBt. DIESE
ANLEITUNG GRUNDLICH DURCHLESEN und alle auf
der Maschine angebrachten und in dieser Anleitung
erwdhnten Sicherheitsvorschriften beachten. Aus
dieser Anleitung und von VORSICHTIGER
ERFAHRUNG LERNEN, wie die Ausristung richtig
behandelt wird. Die Grenzen der Maschine kennen.

2. Bei laufendem Motor Hande, FiiBe, Haare und
lockere Kleidungsstiicke von den Auswurfbereichen
des Zubehérs, der Unterseite des Maherdecks und
allen beweglichen Teilen fernhalten.

3. Zu lhrer personlichen Sicherheit: Diese Maschine
nie bedienen, wenn Medikamente, Drogen, oder
alkoholische Getranke eingenommen wurden.

4. Nur verantwortungsbewufBte Personen mit
angebrachtem Urteilsvermdgen und den erforderlichen
korperlichen Fahigkeiten diirfen die Maschine nach
ausfuhrlicher Ausbildung in der korrekten
Betriebsweise bedienen.

5. Kinder dirfen die Maschine auf keinen Fall
bedienen.

6. Nie Passagiere mitflhren.

7. Der Zweck dieser Maschine ist Arbeitzu
verrichten. Dieselbe nie fir Sport oder
Freizeitaktivitdten benutzen.

8. Erst dann manhen, wenn sich alle Personen oder
Haustiere aus dem Einsatzbereich entfernt haben.

9. Alle Fremdkorper (Draht, Steine, etc.), die von den
Werkzeugen erfaBt werden konnen, aus dem
Einsatzbereich entfemen.

10. Wenn die Maschine unbeaufsichtigt bleiben mus,
alle moglichen Sicherheitsvorkehrungen treffen, wie
z.B. abstellen des Antriebs, absenken der Werkzeuge,
den Schalthebel auf NEUTRAL stellen, aktivieren der
Feststellbremse, abstellen des Motors und abziehen
des Ziindschlissels.

11. Beim Uberqueren oder in der Nahe von StraBen,
auf Verkehr achten.

12. Nach Anschlagen eines Fremdkérpers, sofort den
Motor abstellen und die Maschine sowie das Zubehor
auf mdgliche Schaden untersuchen. Alle Schaden
muissen vor Wiederaufnahme des Betriebs behoben
werden.

13. Nie den Drehzahlregler der Maschine verstellen
oder den Motor Uberdrehen.

14. Beim Betrieb der Maschine immer die komrekte
Schutzausristung tragen. Lange Hosen und festes
Schuhwerk gehéren zur Grundausstattung - nie Barful
oder in Sandalen arbeiten.

15. Die Maschine erst dann bedienen, wenn auf dem
Fahrersitz Platz genommen wurde und sich die FuBe
auf dem FuBbrett oder den Pedalen befinden.

16. Immer aufmerksam auf Maschine, Werkzeuge und
den Einsatzbereich achten - nie ablenken lassen!

17. Sicherheitsschalter stellen den Motor ab oder
verhindern ein Anlassen des Motors, um Unfélle zu
verhiten. IMMER MIT VORSICHT UMGEHEN -
VERLASSEN SIE SICH NICHT AUSSCHLIEBLICH AUF
DIE SICHERHEITSSCHALTER.

18. Nie solche Bauteile anfassen, die durch den
Betrieb erhitzt worden sind. Die Oberflache des
Auspuffs und umliegende Bereiche kdnnen
Temperaturen Uber 65°C erreichen. Vor jeder Wartung
ader Einstellung dieser Teile zunachst immer abkdhlen
lassen.

19. Stereo-Kopfhorer, Ohrenschutz oder andere
schallverdandernden/dampfenden Vorrichtungen
kénnen verhindemn, Warnsignale (Hupen, Rufen, etc.)
wahrzunehmen.

KRAFTSTOFF/BRANDSCHUTZ

20. Immer vorsichtig mit Kraftstoff umgehen - er ist
feuergefahrlich.

21. Immer nur zugelassene Benzinkanister verwenden
und von Kindem fernhalten.
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SICHERE BETRIEBSPRAXIS-AUFSITZMASCHINEN

22. Benzin nur als Kraftstoff verwenden - nie als
Reinigungsmittel.

23. Nie den Benzintankdeckel bei laufendem oder
heiBem Motor abnehmen; erst flir mehrere Minuten
abkuhlen lassen.

24. Den Tank nie in geschlossenen Raumen beftillen.
Verschitteten Kraftstoff aufwischen.

25. Wenn der Motor in einer Garage lauft, immer die
Tur 6ffnen - Auspuffgase sind geféhrlich. Den Motor
nie in geschlossenen Raumen laufen lassen.

26. Beim Fullen des Kraftstofftanks, nicht rauchen!
Von offenem Licht oder Funken fernbleiben.

27. Ausriistungen mit Benzin im Tank nicht in
Gebauden lagern, wo Dinste offenes Licht oder
Funken sie erreichen kénnen.

28, Vor Lagerung in einem geschlossenen Raum,
zunéchst den Motor abkuhlen lassen.

29. Um eine Brandgefahr zu vermeiden, den Motor

und das Zubehér von allen Gras-, Blatt- und
(ibermagigen Fettriickstanden freihalten,

30. Batteriesaure ist giftig und kann zu Verbrennungen
fuhren. Kontakt mit Haut, Augen und Kleidungsstiicken
vermeiden und beim Umgang mit Batterien, Gesicht
und Augen schitzen.

31. Batteriegase sind explosiv. Zigaretten, Funken und
offenes Licht von der Batterie femhalten.

GEBRAUCH UND BETRIEB DER
AUSRUSTUNG

32. Wir empfehlen, daB der erste Betrieb der
Ausrustung mit geringer Fahrgeschwindigkeit und
abgestellten Werkzeugen erfolgt, bis Sie mit der
Maschine vollstandig vertraut sind und die
erforderlichen Bedienungsfahigkeiten entwickelt
haben.

33. Vor dem Anlassen des Motors, alle Werkzeuge
auskuppeln, die Feststellbremse aktivieren und den
Schalthebel auf NEUTRAL stellen.

34. Vor dem Verlassen des Fahrersitzes, den Abtrieb
des/der Werkzeug(s)e abstellen, die Feststellbremse
aktivieren und den Motor abstellen.

35. Vor Reparaturen oder Einstellungen, den Abtrieb
des/der Werkzeug(s)e den Motor abstellen.

36. Beim Transport der Maschine oder wenn diese
sich auBer Betrieb befindet, den Abtrieb des/der
Werkzeug(s)e abstellen.
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37. Vor Entfemen des Mahers aus einer Versenkung
oder einem anderen Hindemis, das Zubehor
auskuppeln.

38. Vor dem Rickwartsfahren, das Zubehor abstellen.
Nur im Rackwartsgang mahen, wenn es unumganglich
ist und dann nur, nachdem der Mahbereich hinter der
Maschine grundlich abgesucht wurde.

39. Vor Einlegen des Rickwartsgangs, nach hinten
SCHAUEN, um festzustellen, daB der Bereich freij ist
und beim Ruckwartsfahren weiter nach hinten
schauen.

40. Die Maschine immer riickwérts auf Laderampen
oder Kippern hochfahren.

41. Die Feststellbremse dient dem arretieren der
Maschine im Ruhestand und bei abgestelltem Motor.
Die Feststellbremse kann die Maschine nicht aus der
Fahrt und bei eingekuppeltem Getriebe zum Stillstand
bringen.

STABILITAT/KIPPGEFAHR/TRAKTION

42, Das Gelande, auf dem die Ausrilstung eingesetzt

werden soll, kennen. Es gibt Bereiche, in denen sich
die Ausrlstung nicht sicher einsetzen I4Bt.

43. Die Maschine nicht an Hangen, Geféllen oder auf
unebenem Gelande einsetzen. Die Maschine NICHT
an Hangen mit einem Gefalle von mehr als 15° (27%
Gefalle) einsetzen. Im Zweifelsfall - DEN HANG
NICHT BEFAHREN!

44. Bei Gefallen tber 10° (18% Gefalie), die
Geschwindigkeit reduzieren und mit groBter Vorsicht
vorgehen, um ein Umkippen oder Verlieren der
Kontrolle tiber die Maschine zu vermeiden. Auf diesen
Geféallen nie bergauf méhen - immer nur bergab
mahen. Wenn ein steiles Gefalle bewaltigt werden
muB, immer rickwarts bergauf fahren; vorwérts
bergab, dabei im Gang bleiben. Wenn ein Wenden am
Hang erforderlich wird, immer bergab wenden.

45. Auf Gefallen steiler als 5° (9% Gefélle), immer nur
auf- und abwarts mahen, nie quer Uber den Hang.
Besonders beim Richtungswechsel vorsichtig
vorgehen.

46. Die Maschine gleichmaBig und mit einer
Fahrgeschwindigkeit betreiben, die eine komplette
Kontrolle verspricht. Ruckartige Bewegungen und
ubermasig hohe Geschwindigkeiten vermeiden.

47. Ein scharfes wenden auf Gelande aller Art kann
zum Verlust Ober die Kontrolle der Maschine fiihren.
Bei scharfem wenden, die Geschwindigkeit reduzieren
und mit Vorsicht vorgehen.



SICHERE BETRIEBSPRAXIS-AUFSITZMASCHINEN

48. Beim Bergauf/Bergabfahren, nie pldtzlich stoppen
oder starten. Hangstarten vermeiden. Sollte die
Maschine an einem Gefalle zum Stillstand kommen,
das Werkzeug absenken und langsam rickwarts
bergab fahren, wobei die Maschine im Gang bleiben
muB. An Hangen nicht stoppen oder Gange
(Geschwindigkeit) wechseln.

49. Mit dem Gelédnde vertraut sein. Versteckte
Hindemisse durch Abgehen und Inspizieren des
Einsatzbereichs vor Inbetriebnahme der Ausristung
ausfindig machen. Hindemisse, wie z.B. Felsbrocken,
Wurzeln oder Versenkungen eindeutig markieren und
beim Betriebseinsatz einen guten Abstand zu diesen
Hindernissen halten.

50. Beim Betrieb aufmerksam auf alle Versenkungen,
Steine oder Wurzeln achten, durch die Werkzeuge
beschéadigt oder beeintrachtigt werden konnten.
Mindestens einen Meter Abstand zu steilen
Boschungen, Graben, Bachen, Auslaufen und
offentlichen StraBen halten.

51. Beim Mahen in der naheren Umgebung von festen
Gegenstanden, immer mit gréBter Vorsicht vorgehen,
um ein Aufschlagen des Mahwerkzeugs oder
Zubehdrs zu vermeiden. Beim Mahen nie absichtlich
einen Fremdkorper Gberfahren.

52. Einsatzbereiche, die durch Tau, Regen oder
Schnee naB geworden sind, sind rutschiger, als
trockene Bereiche. Mit Kiesel/Splitt bedeckte Bereiche
sind schlipfriger als feste, trockene Bereiche. Auf
solchen schiipfrigen Fldchen verlangert sich der
Bremsweg.

53. Anderungen in den Betriebsbedingungen
erkennen lemen. Das Hinzufigen oder Abnehmen von
Zubehor oder Gewicht an der Maschine verandert
deren Verhaltensweise. Regen, Schnee, loser Kiesel,
nasses Gras, etc. verdndern die Bodenbedingungen
des Terrains. Veranderliche Traktionsbedingungen
verlangen eine Anpassung der Arbeitsweise - in
gewissen Fallen sogar das Unterlassen des Betriebs.

54. Beim Abschleppen schwerer Lasten oder Einsatz
schweren Zubehors, mit Varsicht umgehen.

A. Nur die zuldssigen Abschleppunkte
verwenden.

B. Lasten auf solche beschrénken, die sicher
transportiert werden konnen.

C. Nicht scharf wenden, Vorsicht beim
Rlckwartsfahren!

D. Je nach den Empfehlungen dieser Anleitung,
Gegengewichte oder Radballast benutzen.

GEBRAUCH VON WERKZEUGEN

55. Beim Einsatz von Werkzeugen, nie den Auswurf
auf Unbeteiligte richten und Unbeteiligte aus dem
Einsatzbereich femhalten.

56. Beim Einsatz der Maschine als Méher:

A. Nur bei Tageslicht oder guter kiinstlicher
Beleuchtung méhen.

B. Die Schnitthdhe nie bei laufendem Motor
verstellen, wenn dazu der Sitz verlassen
werden muB.

C. Beim Freilegen des Auswurfs, immer zunéchst
den Motor abstellen.

D. Die Messerschrauben regelmaBig auf
Festigkeit prafen.

57. Hande und FiBe von rotierenden Schnittmessern
unter dem Maherdeck fernhalten. Wenn der Maher
fahrt oder sich irgendwie bewegt, nie FiBe auf den
Boden stellen.

58. Das Schnittwerk NIE OHNE Prallblech oder
Grasfangkorb betreiben.

59. Beim Mandvrieren mit Grasfangkorb mit Vorsicht
umgehen. Die Bug-Heck-Stabilitat kann sich durch
den Fangkorb verandem.

WARTUNG

60. Alle Muttern, Bolzen, Befestigungsteile und
Schrauben fest angezogen halten, um die Maschine in
einwandfreiem und sicherem Betriebszustand zu
halten. RegelmaBig nachprufen. Alle abgenutzten,
Defekten, verzogenen oder zerbrochenen Teile bei
Bedarf auswechseln.

61. Das Fahrzeug und alles Zubehor immer in gutem
Betriebszustand halten. Sicherheitsvorrichtungen
funktionsfahig und an inrem kormrekten Einsatzort
halten.

62. Der Grasfangkorb verschieiBt bei normalem
Gebrauch. Haufig untersuchen um festzustellen, ob
der Fangkorb einen Austausch erfordert.

63. Zur Gewahrleistung des urspriinglichen Zustands,
ausschlielich Original TORO Wheel Horse Ersatzteile
verwenden.

64. Abdeckungen, Prallbleche, Schalter,
Messer-Bedienungshebel und andere
Sicherheitsvorrichtungen mussen immer funktionsfahig
sein und sich an inrem korrekten Einsatzort befinden.
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SICHERE BETRIEBSPRAXIS-AUFSITZMASCHINEN

65. Die Maschine nie ohne Schallddmpfer betreiben.
Defekte Schallddmpfer oder Funkenfanger kénnen
feuergefahriich sein. RegeimaBig untersuchen und bei
Bedarf auswechseln.

66. Bei abnormalen Schwingungen, sofort den Abtrieb
des Werkzeugs und den Motor abstellen. Vor
Wiederaufnahme des Betriebs, zunachst alle Schiaden
beheben.
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67. Alle Wellen, Hebel, Friktionsgerate und andere
beweglichen Teile, die normalem Verschlei
ausgesetzt sind, regelmaBig untersuchen. Wenn diese
Teile defekt, zerbrochen oder verzogen sind oder
wenn deren Abnutzung die normale Betriebsweise des
Fahrzeugs oder Zubehérs beeintrachtigt, die
betroffenen Teile auswechseln. Ausriistungen, die
nicht richtig funktionieren, NICHT IN BETRIEB
NEHMEN.



LAGE DER TYPENSCHILDER

Traktoren werden durch Modell- und Seriennummem
identifiziert. Bei Kontakt mit Inrem Handler oder dem
Werk Uber Service, Ersatzteile oder andere
Informationen, immer diese Nummem angeben.
Traktortypenschilder befinden sich auf der rechten
Oberseite des Aufsitzmahers, in der Ndhe des
Hinterrads. Die Seriennummer des Motors wird tber
der Ziindkerze auf das Motorgehause gestanzt.

Lage des Typenschilds

Traktor Modell- und Serlennummer

Modell

Serien Nr.

Motornummer

Modell

Typ:
Code:

EIGENTUMERREGISTRATION UND GARANTIE

Service und Garantierecht sind fir TORO Wheel Horse
genauso wichtig wie fir Sie! Um die
Garantieabwicklung beim TORO Wheel Horse
Vertragshandler zu vereinfachen, missen
Garantierechte bei TORO Wheel Horse registriert
werden. Jeder neue Traktor und Zubehdr wird mit einer
Registrationskarte geliefert. Entweder Sie oder Ihr
Handler muss die erforderlichen Informationen
angeben und die Karte an TORO Wheel Horse
einschicken.

Die Garantieaussage von TORO Wheel Horse wird auf
einem ,,Anhanger” an jedem Produkt angegeben.
Dieser Anhanger beschreibt alle von der TORO Wheel
Horse Garantie umfaBten Teile, lhre Rechte und
Pflichten, sowie den Vorgang einer
Garantieabwicklung. Bitte machen Sie sich mit der
Garantie vertraut. Wir bei TORO Wheel Horse
wiinschen uns nichts mehr, als daf Sie mit lhrem
TORO Wheel Horse Traktor zufrieden sind, bitte
scheuen Sie sich nicht davor zuriick, uns um Hilfe
zu bitten.
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TECHNISCHE ANGABEN

MOTOR:

Briggs & Stratton Serie IC Quiet, Elektrostart mit
Lichtmaschine, Viertaktmotor; Leistung: 12,5 PS (9,3
kW) @ 3.600 U/min.; Drehmoment: 27,2 Nm @ 2.800

U/min. Hubraum: 465 ccm. Kurbelgehduse-Fllimenge:

1,42 |; Kraftstofftank Fullimenge: 6,62 |. Ziindkerze:
Champion RJ19LM Widerstandstyp;
Elekirodenabstand: 0,762 mm.

MAHWERK:

Volischwebend von vome nach hinten und von Seite
zu Seite. 2,64 mm gestanztes Stahlblechgehduse mit
Auswurfoffnung rechts. Mahwerkbreite: 0,813 m. Das
guBeisermne Spindelgehause und Spindeln werden in
zwei doppeltversiegelten Lagem gefaBt. Antrieb der
Messerbalkenspindel durch einen federgespannten
+A’-Profil V-Riemen lber eine Kuppiung an der
Motorspindel.

GESCHWINDIGKEIT-
MESSERBALKENSPITZE:

65,38 m/sec. @ 2500 U/min.

GETRIEBE:

Hermetisch versiegeltes und permanent geschmiertes
Getriebe mit finf Vorwéarns— und einem
Ruckwartsgang:

FAHRGESCHWINDIGKEIT @ 2500 U/MIN:
1. Gang - 1,9 km/h

2. Gang - 4,0 km/h
3. Gang - 6,0 km/h
4. Gang - 7,7 km/h
5. Gang - 8,7 km/h
Rickw. - 3,0 km/h
ANTRIEB:

Antrieb Gber einen , A’-Profil V-Riemen mit 2:1
Reduktion von Motorlaufscheibe zur Autokupplung auf
der Eingangswelle der Hinterachse.

RADER UND BEREIFUNG:

Schlauchlose Rasen-Ballonreifen vorne: 14 x 5,00-6;
hinten: 16 x 6,50-8 auf abnehmbaren, gestanzten
Stahlfelgen. Druckempfehlung fir Vorder- und
Hinterrader: 89,6 kPa.

LENKUNG:

33 cm @ Lenkrad auf TORO hochgewinkelter
Schnecke mit 6:3:1 Reduktion. Von Anschlag zu
Anschlag: 1-1/2 Umdrehungen.
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MOTORKONTROLLEN:

Auf dem Armaturenbrett befinden sich ein Bowdenzug
und Fassung mit SCHNELL-, LANGSAM- und
CHOKE-Stellungen, sowie ein ZiindschloB mit EIN-,
AUS- und START-Stellungen.

GANGSCHALTHEBEL:

Handschalthebel rechts vom Fahrer in gerade
verlaufendem Z-Schaltmuster.

ANTRIEBSKUPPLUNG:

FuBpedal auf der linken Seite. Durch nach unten
dricken des Pedals wird die Kupplungsscheibe
ausgekuppelt.

BREMSPEDAL:

Ein FuBpedal auf der rechten Seite des Aufsitzmahers.
Nach unten driicken des Pedals aktiviert einen
Bremsbacken an der 64 mm @ Bremsscheibe.

FESTSTELLBREMSE:

Ein Handbremshebel rechts vor dem Fahrer. Zum
den Handbremshebel anheben. Zum Anziehen der
Feststellbremse muB das Getriebe auf NEUTRAL
stehen.

SCHNITTMESSERKONTROLLE:

Ein Kippschaiter am Lenkgestédnge vor dem Fahrer.
Zum Einrasten heraus und nach oben ziehen. Dieser
Schalter |6st die Messerbalkenbremse und aktiviert
die elektromagnetische Kupplung.

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG:

Ein Handeinstelihebel links vom Fahrer. Die
Schnitthdhe 148t sich in finf Stufen von 25 bis 85 mm
einstellen.

ABMESSUNGEN (CA.):

Radstand - 1,168 m

Fahrspur - vorne 0,787 m AuBenseite zu
AuBenseite

- hinten 0,813 m AuBenseite zu

AuBenseite

Wendekreis - 0,813 m Radinnenseite

Lange - 1,575 m

Breite - 0,978 m

Hoéhe - 1,143 m

Gewicht - 195,05 kg



BEDIENUNGSELEMENTE

Kupplungspedal (Abb. 1)

Das FuBpedal wird im Zusammenhang mit dem
Gangschalthebel benutzt. Beim Wechseln/Einlegen
von Géngen muB dieses Pedal volistandig nach unten
gedriickt werden, um ein Trennen der
Kupplungsscheiben zu gewahrleisten.

Gashebel (Abb. 1)

Der Gashebel ist mit der am Vergaser angebrachten
Drosselklappe und Chokekontrolle verbunden. Dieser
Hebel hat drei Stellungen: LEERLAUF (LANGSAM),
SCHNELL und CHOKE. Fir den CHOKE mu8 dieser
Hebel etwas nach rechts und vorwérts geschoben
werden.

ZiindschloB (Abb. 1)

Dieser Schalter ist Bestandteil des Zundsystems und
hat drei Stellungen: AUS, EIN und START. Von der
START-Stellung kehrt der Zindschlissel beim
Loslassen automatisch in die EIN-Stellung zurtick.

Lichtschalter (Abb. 1)

Mit diesem 2-Positions-Schalter wird die Beleuchtung
ein- und ausgeschaltet. (Da der erforderliche Strom
von der Lichtmaschine geliefert wird, funktioniert die
Beleuchtung nur bei laufendem Motor.)

Méahwerkschalter (Abb. 1)

Durch diesen Kippschalter (zum Einrasten heraus-
und hochziehen) wird die Messerbalkenbremse geldst
und die elektromagnetische Kupplung fir den Antrieb
des Messerbalkens akliviert.

Bremspedal (Abb. 1)

Dieses FuBpedal aktiviert bei Betatigung eine
Scheibenbremse an der Getriebeseite. Beim Bremsen
ebenfalls das Kupplungspedal driicken, um die
maximale Bremsleistung zu bewirken.

Feststellbremse (Abb. 2)

Die Feststellbremse wird im Zusammenhang mit der
FuBbremse eingesetzt. Dricken der FuBbremse nach
unten und Ziehen des Feststellbremshebels nach
oben, fuhrt in der angezogenen Stellung zum
Absichern der Bremse durch einen Riegel, wodurch
ein Bewegen der Maschine verhindert wird.

Hinwels: Zum Anziehen der Feststellbremse muB das
Getriebe auf NEUTRAL stehen.

Gangschaithebel (Abb. 2)

Das Getriebe hat finf Vorwarts-, einen Rickwartsgang
und NEUTRAL. Das Schaltmuster verlauft in einer
Richtung. Auf der Oberseite des Getriebes befindet
sich ein Sicherheitsschalter, durch den ein Anlassen
des Motors bei eingelegtem Gang verhindert wird.

Schnitthéheneinstellung (Abb. 2)

Die Schnitthéhe 1aBt sich in finf Stufen von 25 bis 85
mm einstellen.

Abbildung 1

1. Gashebel
2. ZiindschloB
3. Lichtschalter

4. Kupplungspedal
5. Mahwerkschalter
6. Bremspedal

Abbildung 2

1. Feststellbremse

3. Schnitthéheneinstellung
2. Gangschalthebel

GR-7



VOR INBETRIEBNAHME

VORBEREITUNG UND AUFLADEN
DER BATTERIE

Zum Befllllen mit Batteriesiure und Aufladen muB die
Batterie aus der Maschine entfemt werden. Von lhrem
lokalen Batteriehdndler muB Saure mit einem
spezifischen Gewicht von 1,260 bezogen werden. Die
Batterie entfemnen und wie folgt vorbereiten:

1. Den Sitz nach vome kippen und die Batterie aus
dem Fach entfemen (Abb. 3).

Abbildung 3

1. Sitz 2. Batteriefach

A VORSICHT

e Bel Arbeiten mit Batteriesaure immer
Sicherheitsbrillen und Gummihandschuhe
tragen.

e Batterien immer in gut durchliifteten
Réaumen aufladen, so daB sich bildende
Gase verfliichtigen konnen. Da Gase
explosly sind, offenes Licht und elekirische
Funken von der Batterie fernhalten; NICHT
RAUCHENI! Durch Einatmen von Gasen
kann sich Ubelkeit einstellen.

e Vor An- oder Abklemmen des Ladegerats
an den Batterieklemmen, immer den
Netzstecker des Ladegerits abziehen.

GR-8

2. Die Flllkappen der Batteriezellen abschrauben
und jede Zelle vorsichtig mit soviel Séure befiillen,
daB die Platten soeben gedeckt werden. Fiir beste
Resultate, die Batterie flir 20 Minuten stehen lassen.
Dann Saure bis zum héchsten Stand nachfiillen.

3. Die Batterie an ein Ladegerat mit einer Leistung
von 3 bis 4 A anschlieBen, wobei die Zellenkappen
entfernt bleiben sollten. Die Batterie fir ca. 4 Stunden
mit einer Leistung von 4A oder weniger aufladen.

Abbildung 4

1. Fiillkappen

4. Nachdem die Batterie aufgeladen ist, das
Ladegerat zuerst vom Netz und dann den
Batterieklemmen abtrennen.

5. \Vorsichtig alle Zellen bis zum Fllring mit Saure
befiillen. Die Flillkappen wieder aufsetzen.

WICHTIG: Die Batterie nicht iberfiillen.
Verschiittete Saure, die auf Maschinenteile ablauft,

fiihrt zu schwerer Korrosion und Beschadigung der
Maschine.

6. Die Batterie in das Batteriefach einlegen, wobei
die Pfosten in Richtung Rlckseite der Maschine
ausgelegt sind,



VOR INBETRIEBNAHME

7. Das Stromkabel (mit dem Gummischuh) an der
(+)-Klemme der Batterie anschlieBen, dann das
Massekabel (schwarz) am (-)-Pfosten der Batterie.
Die Batterie mit Hilfe von Sechskantschrauben und
Fliigelmuttem absichemn. Den Gummischuh Gber die
Stromklemme ziehen, um moéglichen Kurzschlissen
vorzubeugen.

Abbildung 5

3. Massekabel

1. Gummischuh
2. Stromkabel

g~ MOTOROLSTAND PRUFEN

Werksseitig wird der Aufsitzmaher mit Ol im
Kurbelgehause geliefert. Vor dem ersten Anlassen des
Motors muB der Olstand jedoch gepriift werden.

1. Den Aufsitzmaher auf einer ebenen Flache
abstellen, um ein genaues Ablesen des Olstands zu
gewahrleisten und die Motorhaube anheben.
Sicherstellen, daB die OlablaBschraube fest sitzt.

2. Den OlmeBstab abschrauben und aus dem
Olftillstutzen entfemen (Abb. 6).

3. Sicherstellen, daB der Olstand bei voll
eingeschraubtem OlmeBstab die Voll-Marke erreicht.
Zur Vermeidung maglicher Motorschaden, den Motor
nicht Uberfiillen.

OIL FILL
HOLE

Abbildung 6

1. OlmeBstab

4. Den OlmeBstab einfiihren und zum Absichem im
Uhrzeigersinn drehen.

Hinweis: Den Qlstand alle 5 Betriebsstunden oder bei
jeder Arbeitsaufnahme priifen. Nach Ablauf der ersten
5 Betriebsstunden, daB Motordl ablassen und mit
frischem Ol befiillen, um die bei einem normalen
Motoreinlauf anfallenden Fremdkdrper zu beseitigen;
danach unter normalen Umstanden, das Ol alle 25
Stunden wechseln. Beim Gebrauch der Maschine
unter staubigen oder besonders schmutzigen
Bedingungen, das Motordl hdufiger wechseln.
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VOR INBETRIEBNAHME

EI BEFULLEN DES KRAFTSTOFFTANKS

TORO empfiehit nachdriicklich den Gebrauch von
frischem, sauberem, bleifreiem Normalbenzin flr
TORO Benziner. Bleifreies Benzin verbrennt
vollstandiger, erhéht die Lebenserwartung des Motors
und férdert bessere Startmerkmale durch die
Reduktion von Rlckstanden im Brennraum. Wenn kein
bleifreies Benzin verfugbar ist, kann auch verbleites
benutzt werden.

Wir empfehlen gleichfalls den regelmaBigen Gebrauch
von TORO Stabilisierungs/Konditioniermitteln in allen
TORO Benzinern, wahrend der Saison sowie vor einer
Lagerung. TORO Stabilisierungs/Konditioniermittel
reinigen den Motor wéahrend des Gebrauchs und
verhindern wahrend der Lagerung die Bildung
gummiartiger Harzriickstande im Motor.

Hinweis: METHANOL, BENZIN MIT METHANOL-
ZUSATZEN ODER MEHR ALS 10% ETHANOL,
SUPERBENZIN ODER PROPANGAS DURFEN NICHT
VERWENDET WERDEN, DA DADURCH SCHADEN AM
KRAFTSTOFFSYSTEM ENTSTEHEN KONNEN.

BENZINADDITIVE VERMEIDEN, MIT AUSNAHME VON
TORO STABILISIERUNGS/KONDITIONIERMITTELN
ODER AHNLICHEN PRODUKTEN. DAS TORO
STABILISIERUNGS/ KONDITIONIERMITTEL IST EIN
BENZINDESTILLIERTES STABILISIERUNGS/
KONDITIONIERMITTEL. TORO RAT VON
STABILISIERUNGSMITTELN AUF ALKOHOLBASIS,
WIE ETHANOL, METHANOL ODER ISOPROPYL, AB.
STABILISATIONSMITTEL SOLLTEN NICHT ZUR
LEISTUNGSVERBESSERUNG DER MASCHINE
EINGESETZT WERDEN.
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A GEFAHR

® Benzin ist feuergefahriich, deshalb bel der
Lagerung und Hantierung immer mit
Vorsicht umgehen.

e Den Tank nie bei laufendem, heiBem
Motor oder in geschlossenen Rdumen
befiillen. Dort kénnten sich Diinste bilden,
die durch einen Funken mehrere Meter
entfernt entziindet werden kdnnen.

e Belm Befiillen des Kraftstofftanks - NICHT
RAUCHEN!

® Den Tank immer im Freien befiillen und
mdégliche Verschiittungen vor Anlassen
des Motors aufwischen. Um
Verschuttungen zu vermeiden, immer
einen Trichter oder Fiillstutzen benutzen.
Bis 13 mm unter dem Fiillstutzen auffiillen.

e Benzin an einem kiihlen, gut durchliifteten
Ort aufbewahren und nicht in
geschniossenen Raumen, wie z.B. einem
heiBen Lagerschuppen.

e Zur Gewahrleistung der Fliichtigkeit,
Benzin nie langer als 30 Tage lagern.

e Benzin ist ein Treibstoff fiir
Verbrennungsmotoren; nie fir andere
Zwecke verwenden.

e Benzin immer auBerhalb der Reichweite
von Kindern halten.

1. Die Motorhaube &ffnen.

2. Den Bereich um den Fllideckel reinigen, um ein
Eindringen von Fremdkdrpern in den Tank zu
vermeiden.

3. Den Filideckel vom Tank entfernen (Abb. 6) und
diesen mit bleifreiem oder verbleitem Normalbenzin
befiiilen, Dann den Tankdeckel wieder aufsetzen.

4. Eventuell verschittetes Benzin aufwischen.

5. Die Motorhaube wieder schlieBen und dabei
sicherstellen, daB sie richtig einrastet.

REIFENDRUCK PRUFEN

Vor Inbetriebnahme der Maschine nachprifen, daB der
Reifendruck auf 89,6 kPa steht.




STARTEN UND STOPPEN

Hinwels: Der Motor |48t sich nur anlassen, wenn das
Mahwerk abgestellt ist, der Gangschalthebel auf
NEUTRAL steht und der Fahrer auf seinem Sitz Platz
genommen hat.

STARTEN UND BETREIBEN DER
MASCHINE

1. Den Schalthebel auf NEUTRAL stellen und das
Mahwerk abstellen.

2. Den Gashebel auf CHOKE und den Ziindschlissel
auf START drehen. Sobald der Motor anspringt, den
Schliissel loslassen und den Gashebel auf Halbgas
stellen (zwischen SCHNELL und LANGSAM).

3. Die gewiinschte Schnitthéhe einstellen und das
Méahwerk zuschalten.

4. Die Feststelloremse loslassen, die Kupplung
betatigen und einen Gang einlegen.
STOPPEN

1. Die Brems- und Kupplungspedale nach unten
driicken, den Gashebel auf LANGSAM stellen, das
Méahwerk abstellen und die Zindung auf AUS stellen.

2. Das Getriebe auf NEUTRAL stellen und die
Feststellbremse anziehen.

3. Den Zindschlissel abziehen.

BEDIENUNGSANLEITUNGEN

EINFAHREN

AuBer einem Olwechsel nach den ersten finf
Betriebsstunden erfordert der Motor keine besondere
Einfahrweise. Das Getriebe in allen Gangen fahren um
festzustellen, ob der Antrieb auch richtig funktioniert.
Nach den ersten fiinf Betriebsstunden, den Zustand
der Treibriemen und Antriebskette prifen.

GEBRAUCH DER FESTSTELLBREMSE

A VORSICHT

Wenn der Motor abwiirgt oder beim Betrieb
an Hangen oder Gefallen gestoppt werden
muB, den Motor abstellen und die
Feststellbremse anziehen.

1. Die Brems- und Kupplungspedale vollstandig
nach unten driicken und den Gangschalthebel auf
NEUTRAL stellen.

2. Den Feststellbremshebel nach oben ziehen und
das Bremspedal l6sen.

3. Zum Losen der Feststellbremse, das Bremspedal
und den Feststellbremshebel nach unten driicken, um
diesen in die inaktive Stellung zuriickzubringen. Das
Bremspedal langsam zurlicknehmen.

EINSTELLEN DER SCHNITTHOHE

Die Schnitthdhe 148t sich in funf Stufen von 25-85 mm
einstellen.

1. Sicherstellen, daB das Mahwerk abgestellt ist.

2. Die Schnitthdheneinstellung auf die gewlinschte
Hohe bringen.

3. Zum Zuschalten des Mahwerks, den
Mahwerkschalter nach oben und herausziehen.

PRALLBLECH

A WARNUNG

Beim Prallblech handelt es sich um eine
Sicherheitsvorkehrung, mit der
ausgeworfenes Material in Richtung Rasen
abgelenkt wird; aus diesem Grund nie das
Prallblech entfernen. Solite das Prallblech
irgendwie beschadigt werden, sofort
auswechseln. Ohne Prallblech oder komplette
Grasfangvorrichtung kann ausgeworfenes
Material zu Verletzungen fiihren.
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BEDIENUNGSANLEITUNGEN

BETRIEBSABLAUF
1. Das Manhwerk abstellen.

2. Den Motor anlassen; siehe Starten/Stoppen,
Seite GR-11.

WICHTIG: Bel der ersten Inbetriebnahme des
Aufsitzméhers, alle Gange benutzen. So wird
sichergestelit, daB der Antrieb richtig funktioniert
und Sie werden mit den Betriebselementen und
Betriebsmerkmalen der Maschine vertraut. Gédnge
nie wahrend der Fahrt oder ohne zuerst die
Kupplung nach unten zu driicken wechseln,
andernfalis stellen sich Getriebeschéden ein.

3. Das Kupplungspedal nach unten driicken und
den 1. Gang einlegen. Dann die Kupplung vorsichtig
zuricknehmen, bis der Antrieb eingreift.

WICHTIG: Zum Vermeiden eines ruckartigen
Startens und einer zu hohen Belastung des
Getriebes, das Kupplungspedal langsam
zurucknehmen. Bel Schwierigkeiten beim Einlegen
von Géangen, das Kupplungspedal hin und her
bewegen, bis die Gange eingreifen. Den
Schaithebel nie mit Gewait bewegen - dies konnte
zu Schéaden fiihren. Wenn sich wahrend des
Betriebs ein ruckartiges Verhalten oder Reien
einstelit, lhren TORO Vertragshdndler um
Unterstiitzung bitten.

A WARNUNG

Um die Kontrolle liber die Maschine nicht zu
verlieren, Gange immer erst nach komplettem
Stillstand der Maschine wechseln. Beim
Wenden, Riickwértsfahren oder
Richtungswechsel immer die
Fahrgeschwindigkeii reduzieren. Nach hinten
schauen um sicherzustellen, daB der geplante
Weg vor dem Ruckwirtsfahren frei ist.

4. Zum Zuschalten des Mahwerks, die gewiinschte
Schnitthdhe einstellen und den Mahwerkschalter
heraus und hochziehen.

5. Zum Abstellen des Motors, die folgenden Schritte
durchfihren: die Kupplungs- und Bremspedale nach
unten driicken, den Gashebel auf LANGSAM stellen,
das Mahwerk abstellen, den Schalthebel auf
NEUTRAL bringen, die Feststellbremse anziehen und
den Zindschlissel auf AUS drehen.

WICHTIG: Bei abgestelitem Motor, das Mahwerk
nie in zugeschaltetem Zustand lassen. Ein
Nichtbeachten fiihrt zum Entladen der
Aufsitzmaherbatterie.

Hinweis: Den Ziindschliissel abziehen und zwischen
Maheinséatzen an einem leicht merkbaren Ort
hinterlassen.
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MAHHINWEISE

1. Beim ersten Einsatz des Aufsitzmahers auf
Rasenflachen, das Gras etwas langer als gewdhnlich
schneiden um sicherzustellen, daB die Einstellung der
SchnitthGhe zu keinem Skalpieren der Rasenflache
aufgrund von Unebenheiten im Mahbereich fiihrt.
Generell wird jedoch die bisher familidre Schnitthdhe
zutreffend sein.

2. Wenn das Gras etwas langer als normal
gewachsen oder naB ist, eine hdhere Einstellung der
Schnitthdhe als gewohnlich wahien. Danach den
Rasen mit der niedrigeren, gewdhnlichen Einstellung
nachschneiden. Aus dieser Vorgangsweise ergibt sich
eine gleichmaBige Verteilung des Schnittguts und eine
akzeptable Schnittqualitat.

3. AuBerst langes oder nasses Gras IaBt sich ohne
weiteres méhen, dabei muB jedoch eine besondere
Vorgangsweise beachtet werden. Mit der héchsten
Schnitt hdhenstellung beginnen. Den Rasen auf
Voligas und im 1. Gang anfahren. Dann einen Uberlauf
mit nur halber Schnittbreite vomehmen. Bei
Seitenauswurf das Schnittgut auf einen bereits
gemahten Bereich lenken. Gelegentlich Pausen
einlegen, damit sich der Auswurfkanal von Schnittgut
befreien kann. Windkanal und Auswurf kénnen sich
eventuell mit zu langem Schnittgut verstopfen. Solite
dieser Umstand eintreten, den Motor abstellen, den
Messerkontrolihebel ausrasten und die Verstopfung
mit einem Stock beseitigen.

AGEFAHR

Vor Entfernung irgendwelcher Verstopfungen
vom Maherdeck, immer zundchst den
Messerkontrollhebel auf AUSGERASTET
stellen, die Kupplung und Bremse betétigen,
den Schalthebel auf NEUTRAL stellen und die
Zindung abstellen. Den Ziindkerzenstecker
von der Ziindkerze abziehen, um ein
ungewolites Starten des Motors zu
verhindern.

4. Beim Mahen, den Motor auf Voligas laufen lassen.
Hierdurch wird die zutreffende Messerdrehzahl und der
zum adaquaten Auswurf des Schnittguts erforderliche
Luftstrom beibehalten. Beim Mahen mit niedrigerer
Drehzahl wird das Gras abgerissen, wodurch sich ein
schlechteres Schnittbild einstellt. Eine niedrigere
Drehzanhl fuhrt ebenfalls zur Reduktion der
Ladekapazitat der Lichtmaschine, was zu einer
Beeintrachtigung der Batterieleistung filhren kann.



WARTUNG

WARTUNGSINTERVALL-TABELLE

Lager- | Vorsaison-

5 Std. | 25 Std. | service | service |2 Jahre Hinwelse
Erster Olwechsel X
RegelméBiger Olwechsel X X Unter staubigen,
schmutzigen Bedingungen
haufiger.
Priifen — Sicherheitssystem X X X
Prifen — Schnittmesser X X X
Priifen — Bremse X X X
Schmieren - Vorderradachsen X X
Schmieren — Gelenke X X
Schmieren - Hinterachse X
Warten - Luftfilter X X Unter staubigen,
schmutzigen Bedingungen
haufiger.
Prifen — Zindkerze X X X
Priifen — Batteriesaurestand X X X
Priifen - X
Messerbalken-Treibriemen
Priifen — Antriebsriemen X
Priifen — Reifendruck X X
Benzin ablassen X
Reinigen - MaschinenduBere X X Unter staubigen,
schmutzigen Bedingungen
haufiger.
Reinigen — Mahergehause X
Ausbessemn - Lackschaden X
Priifen - Sicherheitsschalter X
A VORSICHT
Um ein unbeabsichtigtes Starten des Motors
bei WartungsmaBnahmen zu verhindern, den
Motor abstellen und den Ziindschliissel
abziehen. AuBerdem den Ziindkerzenstecker
(Abb. 7) abziehen. Sicherstellen, daB der
Stecker nicht versehentlich mit der Ziindkerze
in Beriihrung kommt.
Abbildung 7
1. Ziinddraht 2. Zindkerze
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WARTUNG

VORDERACHSEN UND RADER
SCHMIEREN
Die Vorderachsen und Rader muissen alle 25 Stunden

geschmiert werden; bei staubigen oder sandigen
Umstanden jedoch héaufiger.

1. Die Schmiemippel (4) an den Achsen und Rademn
mit einem sauberen Lappen abwischen (Abb. 8).
Wenn Lack an der Vorderseite der Nippel vorzufinden
ist, diesen abkratzen.

Abbildung 8

2. Beide Vorderachsen mit Nr. 2 Allzweckfett
abschmieren (Abb. 8). Solange Fett einpressen, bis es
aus den Achsen hervordringt. Uberfliissiges Fett
abwischen.

3. Beide Vorderachsen mit Nr. 2 Allzweckschmierfett
abschmieren (Abb. 8). Die Fettpresse solange
betatigen, bis Fett zum Vorschein kommt.

Uberflissiges Fett abwischen.
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SCHMIEREN - HINTERACHSE

Einmal jahrlich missen die Hinterrader abgenommen
und die Achsen abgeschmiert werden, um ein Rosten
zu verhindem und zuklnftiges Entferen der Rader zu
erleichtemn.

SCHMIEREN - LENKGESTANGE UND
GELENKE

Das Lenkgestédnge und die Gelenke alle 25 Stunden
mit einigen Tropfen SAE 10 oder WD-40 Spriihol
abschmieren (Abb. 9). Um die untere Mitlaufergruppe
besser zugénglich zu machen, die Vorderrader ganz
nach links ausschlagen, wodurch die untere
Mitlaufergruppe unter den Tank gestellt wird.

Abbildung 9

1. Unterer Mitldufer

Hinweis: Zur besseren Erkennung der eine
Schmierung erfordemden Stellen wurde der
Kraftstofftank in Abb. 9 entfernt. Zum Abschmieren des
Lenkgestanges muB der Kraftstofftank jedoch nicht
entfernt werden.



WARTUNG

WARTEN - LUFTFILTER

Das Luftfilterelement muB alle 25 Betriebsstunden
gereinigt werden, solange der Motor unter relativ
sauberen Umstéanden benutzt wird. Unter staubigen
oder sandigen Bedingungen, das Luftfilterelement
haufiger reinigen.

1. Die Motorhaube offnen und den
Zindkerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.

2. Die Luftfilterknebel und -abdeckung entfernen
(Abb. 10).

Abbildung 10

2. Knebel

1. Luftfilterabdeckung
3. Den Schaumvorfilter von der Patrone abziehen.

A. Den Schaumvorfilter in einer warmen
Spulmittellauge auswaschen.

B. Den Schaumvorfilter in ein Tuch wickeln und
trocken drlicken.

C. Den Schaum mit Motordl durchtranken. Den
Schaum zum Entfernen berfliissigen Ols
ausdricken.

4. Zwei (2) Schrauben von der Oberseite der Patrone
entfernen (Abb. 11).

5. Die Patrone entfernen und das Luftfiltergehause
vorsichtig reinigen, wobei das Eindringen von
Fremdkorpern in den Vergaser vermieden werden
muB. Schmutz aus dem Gehause in den Dukt blrsten.

6. Die Patrone durch leichtes Abklopfen auf einer
flachen Oberflache reinigen.

A. Bei duBerst verschmutzter Patrone,
auswechseln oder in einem nur wenig oder
nicht schaumendem Reinigungsmittel und
warmer Wasserlauge auswachsen.

B. Grindlich von innen nach auB3en
durchsplilen, bis austretendes Wasser klar ist.

C. Die Patrone grindlich an der Luft trocknen
lassen.

Abbildung 11

2. Patrone

A VORSICHT

Zum Reinigen der Patrone keine
benzinhaltigen Lésungsmittel oder Kerosin
benutzen. Dadurch kann das Material zersetzt
werden. DIE PATRONE NICHT EINOLEN. DIE
PATRONE NICHT MIT HILFE VON DRUCKLUFT
REINIGEN.

1. Schaumvorfilter

WICHTIG: Den Motor nur mit installiertem
Luftfilterelement betreiben, da sich sonst
Motorschéaden ergeben.

™~ WECHSEL - MOTOROL

Den Motoroistand vor Inbetriebnahme des Motors und
nach allen 5 Betriebsstunden prifen. Den Olstand
immer auf der VOLL-Marke am OlmeBstab halten.

Zum Priifen des Olstands:

1. Den Aufsitzmaher auf einer ebenen Flache
abstellen.

2. Den Bereich um den OlmeBstab reinigen, um ein
Eindringen von Fremdkdrpemn beim Entfernen des
OlmeBstabs zu vermeiden.

3. Den OlmeBstab abschrauben und das Ol
abwischen.
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WARTUNG

4. Den MeBstab voll in den Olfilllstutzen einfiihren;
dann entfemen und den Olstand am MeBstab ablesen.
Bei niedrigem Olstand soviel Ol nachfillen, bis der
Olstand die VOLL-Marke ermeicht. Nicht Uberfilllen -
andemnfalls kénnen Motorschaden folgen.

5. Den OlmeBstab wieder in den Fiillstutzen
einschrauben.

Das Ol nach den ersten 5 Betriebsstunden wechseln;
danach alle 25 Stunden; bei Betrieb unter duBerst
staubigen oder schmutzigen Bedingungen haufiger.

Zum Wechseln des Motordls:

1. Den Aufsitzmaher auf einer ebenen Flache
abstellen. Den Motor anlassen und fiir kurze Zeit
laufen lassen, um das Ol zu erwarmen.

2. Den Motor abstellen und eine Auffangwanne unter
die AblaBschraube (Abb. 12) stellen. Die
AblaBschraube entfernen und das Ol in die
Auffangwanne ablaufen lassen. Wenn das Ol
vollstandig ausgelaufen ist, die AblaBschraube wieder
einsetzen.

3. Die Moiorhaube Offnen, den OimeBsiab enifernen
und Ol in das Kurbelgehause einfiillen. Siehe Prifen
des Olstands im Kurbelgehause. Flllmenge: 1,1 1. 10
& 12 PS Aufsitzmaher: 1,4 |. DEN MOTOR NICHT
UBERFULLEN - Motorschaden konnen folgen.

Motordl hoher Gite und einer Dienstklassifikation von
API SC, SD, SE oder MS verwenden. Die empfohlene
Viskositat ist:

e Uber 4°C - SAE 30; als Alternative 10W-30.

® Unter 4°C - SAE 5W-20 oder 5W-30; als
Alternative SAE 10 oder 10W-30.

e Unter -18°C - SAE 10 oder 10W-30 mit 10%
Kerosin verdlinnt.

Abbildung 12

1. AblaBschraube
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AUSWECHSELN - KRAFTSTOFFILTER

Zwischen Kraftstofftank und Vergaser befindet sich ein
Kraftstoffilter (Abb. 13). Den Filter gemaBs den
folgenden Anieitungen auswechsein:

Abbildung 13
1. Schlauchschelle

1. Die Motorhaube offnen.

2. Die Schlauchschelle an der Vergaserseite lockemn
und die Kraftstoffleitung vom Filter abziehen.

3. Eine Auffangwanne unter den Filter stellen, die
verbleibende Schlauchschelle lockern und den
Schlauch vom Filter abziehen.

A VORSICHT

Benzin ist feuergefahrlich - immer nur im
Freien ablassen und sicherstellen, dafl der
Motor abgekdihit ist, um einer Feuergefahr
vorzubeugen. Eventuell verschiittetes Benzin
aufwischen. Bei der Handhabung von Benzin

NICHT RAUCHEN!

4. Einen neuen Filter so anbringen, daB der Pfeil auf
seinem Gehause in Richtung Vergaser weist.
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WECHSEL - ZUNDKERZE

Da sich der Elektrodenabstand einer Ziindkerze durch
normalen Betrieb im Laufe der Zeit vergroBert, sollte
der Abstand alle 25 Betriebsstunden nachgemessen
werden. Der empfohlene Elektrodenabstand betragt
0,762 mm. Die korrekte Zundkerze ist vom Typ
Champion RJ-19LM.

Hinweis: Normalerweise halten Zindkerzen flr eine
geraume Zeit; bei Motorstérungen jedoch immer
entfemen und auf guten Zustand prifen.

1. Den Bereich um die Kerze reinigen, um ein
Eindringen von Fremdkdrpern in den Zylinderkopf
nach Entfernen der Kerze zu vermeiden.

2. Den Zindkerzenstecker von der Kerze abziehen
und die Ziindkerze aus dem Zylinderkopf entfernen.

3. Den Zustand der Elektroden und des Isolators
priifen um sicherzustellen, daB sich keine Schaden
eingestellt haben.

WICHTIG: Angerissene, beschéadigte,
verschmutzte oder defekte Zliindkerzen missen auf
jeden Fall ausgewechselt werden. Nicht durch
Sandstrahlen, Abschaben oder Reinigen mit einer
Drahtbiirste versuchen, Ziindkerzen
instandzusetzen, da sich Teilchen Iésen und in den
Zylinder fallen kénnten. Dadurch wiirden sich
Motorschiaden einstellen.

4. Den Elektrodenabstand auf 0,762 mm einstellen
(Abb. 14). Eine Ziindkerze mit korrektem
Elektrodenabstand und Dichtung einsetzen und auf
20,4 Nm festziehen. Wenn kein Drehschlissel
verwendet wird, die Kerze fest anziehen.

l 0.030 In.
_-—}— {0,762 mm)

_1
D

il

Abbildung 14

5. Den Ziundkerzenstecker wieder auf die Kerze
aufsetzen, den Ziindschlissel jedoch nicht in das
ZlndschloB stecken. So wird ein ungewolltes Starten
des Mahers wahrend der Lagerung zwischen
Einséatzen vermieden. Den Zindschlissel an einem
leicht merkbaren Ort aufbewahren.

EINSTELLEN - GAS/CHOKEHEBEL

Die korrekte Funktion des Choke ist abhéngig von der
richtigen Einstellung des Gas/Chokehebels. Vor jeder
Einstellung des Vergasers sicherstellen, daB der
Gas/Chokehebel richtig funktioniert.

1. Die Motorhaube &ffnen, die Schrauben, mit denen
der Luftfilter abgesichert wird, entfernen und die
Abdeckung des Luftfilters vom Filter abziehen

(Abb. 15).

2. Den Schalthebel auf CHOKE stellen und die
Stellung der Chokedrossel prifen; diese muB jetzt
vollstdndig geschlossen sein (Abb. 15).

3. Den Schalthebel auf SCHNELL stellen. Jetzt muB
die Drosselklappe vollstandig auf sein (Abb. 15).

Abbildung 15

1. Klemmschraube
2. Hebel

3. Verbindungsstiick

4. Wenn die Drosselklappe wie unter 2 und 3
beschrieben gestellt ist, die Luftfiltergruppe
auswechseln und den Betrieb fortsetzen.

Wenn sich die Drosselklappe entweder nicht schlieBt
oder in der SCHNELL-Stellung nicht vollstandig
geoffnet ist, den Schalthebel wie folgt einstellen:

1. Den Schalthebel auf CHOKE stellen.

2. Die Klemmschraube des Gas-Bowdenzugs

(Abb. 15) lockern und das KabelauBere zusammen mit
dem Bowdenkabel soweit verschieben, bis die
Drosselklappe das Verbindungsstiick berthrt.

3. Die Klemme festziehen und die Luftfiltergruppe
wieder anbringen.

GR-17
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EINSTELLEN - VERGASER

Der Vergaser wurde werksseitig eingestellt; ein
gelegentliches Einstellen kann jedoch zum Ausgleich
unterschiedlicher Kraftstoffmerkmale,
Umgebungstemperaturen oder Héhenlagen
erforderlich sein. Aber darauf achten, keine unnétigen
Vergasereinstellungen vorzunehmen, da die
Werkseinstellungen normalerweise richtig sind.

WICHTIG: Vor Einstellen des Vergasers, den
Gashebel auf korrekte Funktion priifen; siehe
Einstellen - Gas/Chokehebel.

1. Nadelventil (Abb. 16)-Das Ventil varsichtig durch
Drehen im Uhrzeigersinn schlieBen.

WICHTIG: Das Ventil nicht zu fest schlieBen, da
sonst das Ventil und dessen Sitz im Vergaser
beschadigt werden.

2. Das Ventil um 2 Umdrehungen - 6ffnen - im
Gegenuhrzeigersinn aufdrehen (Abb. 16).

Abbildung 16

2. Leerlaufventil
3. Nadelventil

1. Einstellschraube -
Leerlauf

Hinweis: Die Einstellung des Nadelventils gilt als
ungefahr; diese Einstellung ermdglicht jedoch ein
Anlassen des Motors, so daB der Vergaser
feineingestellt werden kann - Schritte 3-9.

A WARNUNG

Zur endgiiltigen Einstellung des Vergasers muf
der Motor laufen. Um mdglichen Verletzungen
vorzubeugen, den Mahwerkschalter abstellen,
den Schalthebel auf NEUTRAL stelien und die
Feststellboremse anziehen. Hande, FiiBe,
Gesicht und andere Kérperteile von
Schnittmesser, der Unterseite des Mahwerks,
dem Auswurfbereich und allen rotierenden
Motorteilen fernhalten.
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3. Dem Motor starten und flr bis zu zwei Minuten
warm laufen lassen. Dann den Gashebel auf
SCHNELL stellen.

WICHTIG: Bel der Einstellung der Voligassteliung
muB der Luftfilter montiert sein. Bel laufendem
Motor miissen die Luftfilter-
Befestigungsschrauben gleichfalls montiert sein.

4. Das Nadelventil (Abb. 16) jeweils um
1/8-Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen, bis sich die
Motordrehzahl reduziert. Den Motor auf jede
1/8-Umdrehung reagieren lassen.

5. Das Nadelventil (Abb. 16) jeweils um
1/8-Umdrehung im Gegenuhrzeigersinn - nach auBen
- drehen, bis der Motor beginnt, unregelmasig zu
laufen. Den Motor auf jede 1/8-Umdrehung reagieren
lassen.

6. Das Nadelventil (Abb. 16) langsam im
Uhrzeigersinn - ein- drehen, bis der Motor ruhig l4uft.
Diese Einstellung kann ohne Belastung u.U. etwas
‘fett’ sein; eine leicht fette Einstellung gewahrt jedoch
den korrekten Betrieb unter Belastung.

7. Den Gashebel zuriickstellen, so daB der Motor im
Leerlauf lauft. Wenn der Motor abwiirgt, die
Leerlauf-Einstellschraube soweit andrehen, bis sich
die Motordrehzahl erhéht (1750 U/min.).

Hinweis: Zum Erhéhen der Leerlauf-Drehzahl, die
Leerlauf-Einstellschraube im Uhrzeigersinn drehen.
Zur Reduzierung der Leerlauf-Drehzanhl, im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

8. Das Leerlaufventil langsam ein (mager) oder aus
(fett) drehen, bis der Motor im Leerlauf ruhig l4uft.

9. Die Vergasereinstellung durch rasches Verstellen
des Gashebels von LANGSAM auf SCHNELL
nachprlifen. Die Motordrehzahi soiite sich ohne
Stocken erhéhen. Wenn der Motor hautfig abwiirgt
oder spuckt, das Nadelventil 1/8-Umdrehung im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis sich der Motor

gleichmaBig beschleunigen 148t

10. Nach Einstellen des Vergasers, den Motor
abstellen. Wenn der Maher nicht sofort in Betrieb
genommen wird, den ZundschlUssel abziehen, um ein
ungewolltes Starten zu verhindern.
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WARTEN - SCHNITTMESSER

1. Sicherstellen, daB der Motor abgestellt ist, die
Feststellbremse anziehen, die Motorhaube 6éffnen und
den Zindkerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.

A VORSICHT

Die Maschine zum Stillstand bringen und den
Messerbalken auf eventuelle Schaden und
den festen Sitz der Messerbalkenschraube an
der Spindelwelle prifen, wenn das Messer auf
einen festen Gegenstand aufgeprallt ist. Die
Motorhaube 6ffnen und den
Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze
abziehen, die Feststellbremse anziehen und
das Mahwerk abstellen, bevor der
Messerbalken untersucht wird. Bel
gerissenem, schwer verbogenem oder stark
verrostetem Messer (Abb. 20), den
Messerbalken auswechseln. Immer nur echte
TORO Ersatzteile verwenden, um sicher
Funktion und optimale Leistung zu
gewahrleisten. NIE ,,PASSEN
SCHON”-ERSATZMESSER VERWENDEN!

2. Das Mahwerk auf die niedrigste SchnitthGhe
einstellen, den Splint und die Unterlegscheiben, mit
denen die Mahwerk-Federstreifen an beiden Seiten
abgesichert werden (Abb. 17) entfernen und die
Streifen von den Splints abziehen.

Abbildung 17

1. Federstreifen - Mahwerk 2. Splint

3. Das Méahwerk vorwarts schieben und den
Treibriemen von der Laufscheibe der Mahwerkspindel
abnehmen.

4. Die Vorderrdder des Aufsitzmahers ganz nach
rechts ausschlagen, das Mahwerk so drehen, daB die
Hinterrader der rechten Aufsitzméherseite
gegenliberstehen und das Mahwerk unter der
Maschine herausschieben (Abb. 18).

Abbildung 18

5. Das Mahwerk auf seine Seite hochkippen, das
Ende des Messerbalkens mit einem Lappen oder
dicken Handschuhen festhalten; dann die
Kontermutter, den Anti-Skalpierschutz und
Messerbalken entfernen (Abb. 19).

\\\..
Abbildung 19

1. Anti-Skalpierschutz

GR-19
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6. Die Schnittfldchen des Messerbalkens griindlich
untersuchen, besonders dort, wo flache und geformte
Flachen aufeinandertreffen (Abb. 20). Da Sand und
abrasives Material das Metall, mit dem flache und
geformte Teile des Messerbalkens verbunden werden,
abreiben kann, das Messer vor Inbetriebnahme der
Maschine prifen. Wenn eine Abnutzung festgestelit
wird, den Messerbalken auswechseln.

1 2
A \
[ |
o x
E =
B 3
I
| =
| = 4
5
= v
‘ = Lo/
| ©
= g
Abbildung 20
1. Flachstelle des Messers 4. Abnutzung
2. Windtiagel 5. Windflagel
3. Windfligel 6. Gebildetes Langloch

A VORSICHT

Wenn sich der Messerbalken abnutzen kann,
bildet sich zwischen Windfiligel und dem
Flachteil des Messerbalkens ein Langloch
{Abb. 20). Letzien Endes kann ein Siiick des
Messerbalkens abbrechen und ausgeworfen
werden, was fiir den Bediener oder
Unbeteiligte zu Verletzungen fiihren kann.

Hinweis: Da die Kontermutter werksseitig
festgezogen wird, 1aBt sie sich u.U. nur schwer l6sen.
Wenn die Mutter nicht entfernt werden kann, lhren
TORO Vertragshandler um Unterstitzung bitten.
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7. Die Schnittkanten an beiden Enden des
Messerbalkens mit einer Feile scharfen (Abb. 21). Nur
die Oberseite des Messerbalkens, nicht die
Unterseite, schérfen.

Abbildung 21

1. Im urspriinglichen Winkel schirfen
2. Windfligel
3. Endansicht des Messerbalkens

8. Die Wucht des Messerbalkens auf einem
Auswuchtgerat priifen. (Ein kostenglnstiges
Auswuchtwerkzeug a8t sich vom Fachhandel
beziehen.) Ein ausgewuchteter Messerbalken bleibt in
der Horizontalen. Dagegen senkt sich das (schwerere)
Ende eines unwuchtigen Messerbalkens ab. Bei
unwuchtigen Messerbalken, mehr Material von der
Schnittflache des schwereren Endes abfeilen. Solange
weiterfeilen, bis der Messerbalken ausgewuchtet ist.

9. Den Messerbalken, den Anti-Skalpierschutz und
die Kontermutter (Abb. 19) in dieser Reihenfolge
montieren. Die Kontermutter auf 68-81 Nm festziehen.

WICHTIG: Sicherstelien, daB die Schnittfidchen
des Messerbalkens auf die Oberseite des
Méahwerks gerichtet sind und diese nicht beriihren
(Abb. 19). Beim Festziehen der Kontermutter den
Messerbalken leicht hin und her bewegen, so daB
er sich zwischen den Fldchen der Halterung
einbetten kann.

10. Das Mahwerk zum Aufsitzmaher bringen. Siehe
Installation des Mahwerks.
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INSTALLATION DES MAHWERKS

1. Die Feststelloremse anziehen und die Vordemrader
voll ausschlagen, um mehr Bewegungsfreiheit fir das
Mahwerk zu schaffen.

2. Das Mahwerk auf seine Rader und Walzen
absetzen und unter den Aufsitzrndher schieben
(zuerst vome)(Abb. 22).

Abbildung 22

3. Sicherstellen, daB die Schnitthdhe auf der
niedrigsten Stellung ist. Das Mahwerk so
positionieren, daB die parallelen Verbindungen
symmetrisch zu den vorderen Haltelaschen an beiden
Seiten stehen, dann die Splints von innen nach auBen
durch die Locher der Laschen einfiihren (Abb. 23).

Abbildung 23

4. Treibriemen
5. Gelenkstange
6. Authiangeprofil - hinten

1. Parallelverbindung
2. Splint
3. Profil

4, Den Treibriemen des Méhwerks auf die
Laufscheibe der Antriebsspindel auflegen, dann die
Rickseite des Mahwerks anheben und die
rickwdértigen Aufhangeprofile so stellen, daB sie
soeben Uber der Oberseite der Splints, die aus der
Gelenkstange hervorragen (Abb. 23), zur Ruhe
kommen. Sicherstellen, daB der Treibriemen der
Laufscheibe am Motor aufgelegt wird.

5. Die Mahwerk-Federstreifen vorwarts ziehen und
gleichzeitig das Mahwerk riickwérts schieben. Dann
die Splints durch die Streifenlocher schieben. Eine
Unterlegscheibe und einen Splint zum Absichern der
Baugruppe anbringen (Abb. 24).

-

Abbildung 24
1. Federstreifen - Mdhwerk 2. Splint

REINIGEN - UNTERSEITE DES
MAHWERKS

Um eine gute Schnittqualitat und effiziente
Grasfangfunktion zu gewahrleisten, muB die Unterseite
des Mahwerks und die Innenflidchen des Grasauswurfs
regelmasig gereinigt werden. Den Innenflachen des
Méahwerks und Auswurfbereichs regelmésig eine
Wachsschicht auftragen. Dadurch wird Korrosion
unterdriickt und Schmutz und Schnittgut vom Haften
an der Unterseite des Mahwerks gehindert.
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WECHSELN -
MESSERBALKEN-TREIBRIEMEN
(Riemen vom Motor zum Mahwerk)

1. Die Feststelloremse anziehen und den
Ziindkerzenstecker von der Zindkerze abziehen.

2. Das Méahwerk auf die niedrigste SchnitthGhe
stellen.

3. Die Splints und Unterlegscheiben von den
Federstreifen des Mahwerks und die Streifen von den
Stiften entfernen (Abb. 25).

Abbildung 25
1. Federstreifen - Mahwerk 2. Profil - hinten

4. Das Schnittwerk vorwarts schieben und den
Treibriemen von der vorderen und hinteren
Laufscheibe entfernen.

5. Sicherstellen, daB die Mahwerkprofile hinten
(Abb. 25) auf den Stiften ruhen und einen neuen
Treibriemen einlegen.

6. Das Mahwerk rlickwarts schieben, dann die
Federstreifen, Unterlegscheiben und Splints wieder
anbringen.

GR-22

ABSTIMMEN DES MAHWERKS

Wenn das Mahwerk nicht gleichmasig von Seite zu
Seite maht und der Messerbalken nicht verbogen ist,
das Mahwerk wie folgt abstimmen:

1. Den Aufsitzmaher auf einer ebenen Flache
abstellen, die Feststellbremse anziehen und den
Zundkerzenstecker von der Zindkerze abziehen.

2. Die Schnitthéheneinstellung auf Stufe 3 stellen
und den Messerbalken im rechten Winkel zur
Fahrtrichtung stellen,

3. Die Hbhe des Messerbalkens an einem Ende
messen, dann den Balken um 180° drehen und die
gleiche Messerbalkenspitze an der
gegenlberliegenden Seite des Aufsitzmahers messen.
Beide MeBwerte sollten innerhalb einer Toleranz von

3 mm voneinander liegen.

4. Wenn die Hohen der Messerbalkenspitzen mehr
als 3 mm voneinander abweichen, das Mahwerk durch
Lockem der rechten Sechskantmuttem, mit denen das
Gelenkgestange befestigt wird und Anheben oder
Absenken der Halterung einstellen (Abb. 26).

Hinweis: Dazu muB u.U. das rechte Hinterrad
abgenommen werden.

5. Sicherstellen, daB die Hohe des Messerbalkens
von einer Seite zur anderen innerhalb von 3mm gleich
ist und die Sechskantmuttem wieder festziehen.

Abbildung 26

1. Halterung - Gelenkstange
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WECHSELN - ANTRIEBSRIEMEN

1. Das Mahwerk entfemen: siehe Wechseln des
Messerbalken-Treibriemens.

2. Sicherstellen, daB die Feststellbremse angezogen
ist und die Vorder- und Hinterrdder blockieren.

3. Etwas vor den Hinterrddem unter den Aufsitzmaher
greifen und die Mitlaufergruppe fassen (Abb. 27), die
Gruppe anziehen, um den Riemen zu entspannen und
den Riemen von der Riemenfihrung und der
Mitlauferscheibe entfemen (Abb. 27).

Abbildung 27

1. Antriebsriemen 3. Riemenfihrung

2. Mitlaufergruppe

A VORSICHT

Der Mitlduferausleger steht unter hoher
Federspannung. Den Ausleger festhalten,
wenn er in die entspannte Stellung
zuruckgefiihrt wird.

4. Die Schraube, mit der die Drahtbinde der
elektromagnetischen Kupplung abgesichert wird,
entfernen. Den Kabelstecker abklemmen (Abb. 28).

5. Die Schraube, mit der die
Messerkupplungsgruppe an der Vorderseite der
Maschine abgesichert wird (Abb. 28) und die Gruppe
selbst entfernen. Dabei muB darauf geachtet werden,
wie die Kupplung durch einen an die Unterseite des
Aufsitzmahers angeschweiBten Pfosten am Drehen
gehindert wird.

Abbildung 28

1. Drahtbinde
2. Befestigungsschraube
3. Messerkupplungsgruppe

4. Stahipfosten
5. Anschlisse

Hinweis: Wenn sich beim Entfemen der
Befestigungsschraube der Messerkupplung mit einem
normalen Steckschliissel Schwierigkeiten ergeben,
Ilhren TORO Vertragshandler um Unterstitzung bitten.
Hierzu kann u.U. ein Druckluftwerkzeug erforderlich
sein.

6. Den Treibriemen von der Motorlaufscheibe
entfernen, dann den Riemen von der Laufscheibe der
Antriebskupplung auf der Oberseite des Getriebes an
der Rlckseite der Maschine entfernen.

7. Den Riemen zwischen der Oberseite der
Antriebs-Kupplungsgruppe und der
Kupplungs-Bestatigungsstange durchschieben.

Hinweis: Der Abstand zwischen dem
Betatigungselement und der Kupplung ist u.U. zum
Entfemnen des Riemens zu eng. Bei Bedarf das
Kupplungspedalgestange fir mehr Platz abnehmen.

8. Den neuen Treibriemen in umgekehrter
Reihenfolge einbauen. Vor Montage der
Messerkupplung, die Kurbelwelle abschmieren. Die
Kupplung wieder zusammenbauen und sicherstellen,
daB das Langloch in der Kupplung Gber die
Stahlpfostengruppe past. Dann die
Absicherungsschraube auf 81 Nm festziehen.

9. Die Drahtanschlisse wieder herstellen und die
Drahtbinde am Aufsitzmaherchassis anbringen.
Sicherstellen, daB alle Drahte/Kabel von beweglichen
Maschinenteilen ferngehalten werden.
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EINSTELLEN DER BREMSE

Die Scheibenbremsen einstellen, wenn die Maschine
nicht mehr durch die Feststellbremse gehalten wird
oder die Bremsleistung wéhrend des Betriebs nicht
ausreicht, um die Maschine zum Stillstand zu bringen.

1. Den Motor abstellen und den Zindkerzenstecker
von der Zindkerze abziehen.

2. Die Kontermutter ~-Umdrehung im Uhrzeigersinn
drehen (Abb. 29).

3. Die Bremswirkung durch Schieben des
Aufsitzmahers priifen: dabei darf kein Schieifen der
Bremse bemerkbar sein. Wenn die Bremse dennoch
schieift, die Kontermutter eine 1/8-Umdrehung im
Gegenuhrzeigersinn oder solange drehen, bis aller
Kontakt ausbleibt.

Abbildung 29

1. Kontermuttern - Bremseinstellung

ENTFERNEN DER RADER

Vorderrader:

1. Sicherstellen, daB die Feststellbremse angezogen
ist und ein Rad blockieren.

2. Einen Wagenheber unter die Vorderachse stellen
und das Rad vom Boden abheben.

3. Die Nabenkappe mit Hilfe eines Brecheisens von
der Achse entfernen (Abb. 30).

4. Den Splint und die Unterlegscheibe (Abb. 30)
sowie das Rad von der Achse entfernen.

5. Das Rad in umgekehrter Reihenfolge wieder
anbringen.
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Abbildung 30

Hinterrader:

1. Sicherstellen, daB die Feststellbremse angezogen
ist und die Vorderrader blockieren.

2. Einen Holzklotz zwischen Wagenheber und
Hinterachse einfiihren und das Rad vom Boden
abheben.

WICHTIG: Den Wagenheber so eng wie méglich an
der Innenseite des Rads ansetzen, um méglichen
Beschadigungen des Getriebes vorzubeugen.

3. Die Nabenkappe mit Hilfe eines Brecheisens von
der Achse entfernen.

4. Die Sechskantschraube von der Achse entfernen
(Abb. 31).

Abbildung 31

5. Das Rad in umgekehrter Reihenfolge wieder
anbringen. Vor Anbringen des Rads, die Hinterachse
abschmieren. Sicherstelien, daB der Antriebskeil
wieder eingesetzt wird. Die Sechskantschraube soweit
anziehen, bis sich die Radnabe an das Ende der
Achse anschmiegt. Drehmoment: 40,7 Nm.
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PRUFEN DES SICHERHEITSSYSTEMS

Das Sicherheitssystem im Schaltkreis verhindert ein
Anlassen des Motors, wenn der Fahrer nicht auf
seinem Sitz Platz genommen hat, wenn sich der
Schalthebel nicht auf NEUTRAL befindet oder das
Mahwerk abgestellt ist. Der Motor wird gleichfalls
abgestellt, wenn sich der Fahrer bei zugeschaltetem
Mahwerk oder wenn ein Gang eingelegt ist, vom
Fahrersitz abhebt. Um die korrekte Funktion des
Sicherheitssystems zu gewahrleisten, vor jeder
Inbetriebnahme der Maschine auf Funktionstiichtigkeit
prifen. Zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit die
Sicherheitsschalter alle zwei Jahre von lhren TORO
Vertragshandler priifen lassen.

1. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen und den
Schalthebel auf NEUTRAL stellen. Die Feststellbremse
anziehen, um jede Bewegung des Aufsitzmahers zu
vermeiden.

2. Das Mahwerk zuschalten (Abb. 32). Die Zindung
auf START drehen. Jetzt darf sich der Motor nicht
starten lassen. Wenn der Motor dennoch
Startversuche unternimmt, hat sich ein Fehler im
Sicherheitssystem ergeben, der vor Inbetriebnahme
von einem TORO Vertragshandler beseitigt werden
muB. Wenn sich der Motor nicht starten 1aBt, mit Schritt
3 weitermachen.

3. Das Mahwerk abstellen. Das Kupplungspedal
betéatigen und dann einen Gang einlegen. Die
Zindung auf START drehen. Jetzt darf der Motor keine
Startversuche machen; wenn doch, hat sich ein Fehler
im Sicherheitssystem ergeben, der vor Inbetriebnahme
von einem TORQ Vertragshandler beseitigt werden
muB. Wenn sich der Motor nicht starten I1aBt, mit Schritt
4 weitermachen.

\

4. Den Gangschalthebel (Abb. 33) auf NEUTRAL
stellen, das Mahwerk (Abb. 32) abstellen und die
Feststellbremse anziehen, um jede Bewegung der
Maschine zu verhindem. Jetzt die Ziindung auf START
drehen und den Motor anlassen. Das Mahwerk
zuschalten und vorsichtig den Fahrersitz verlassen.
Jetzt muB sich der Motor abstellen. Wenn der Motor
nicht abwirgt, den Motor abstellen und das
Sicherheitssystem von einem TORO Vertragshandler
instandsetzen lassen. Wenn der Motor beim Abheben
vom Fahrersitz abwiirgt, funktioniert das
Sicherheitssystem richtig.

Abbildung 33

1. Gangschalthebel

A WARNUNG

Da dieses System lhrem Schutz dient, bei
gestortem Sicherheitssystem den Aufsitzméaher
nicht benutzen.

Abbildung 32

1. ZindschloB 2. Mahwerkschaiter
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WARTUNG

BATTERIELADESYSTEM

Der Ladekreis wird durch eine AGC 7-1/2 A Sicherung
(Abb. 34) gegen Lichtmaschinendefekte aufgrund von
mdglichen Kurzschlissen im Kabelbaum geschuitzt.
Wenn sich der Motor bei voller Batterieladung nicht
starten 1aBt, das elektrische System von einem TORO
Vertragshandler prifen lassen.

Abbildung 34

1. Sicherungsblock - Ladekreis (roter Draht)
2. Sicherungsblock - Beleuchtung (griner Draht)

STROMKREIS - BELEUCHTUNG

Die Scheinwerfer werden durch die Lichtmaschine
versorgt, weshalb sie erst bei laufendem Motor
funktionieren. Die Lichtmaschine wird durch eine AGC
8-1/2 A Sicherung (Abb. 34) gegen Defekte aufgrund
mdglicher Kurzschlisse im Kabelbaum geschitzt.
Wenn die Beleuchtung nicht funktioniert, die
Moatorhaube abheben, die Sicherungsblbcke trennen
und die Sicherung prifen. Bei gesprungnener
Sicherung, die Verdrahtung auf eventuelle
Kurzschlisse prifen. Wenn sich keine feststellen
lassen, lhren TORO Veriragshandler um Unterstiitzung
bitten.

VORBEREITUNG DES AUFSITZMAHERS
ZUR LAGERUNG

1. Das Benzin aus dem Kraftstofftank und der
-leitung ablassen, siehe Wechseln des Kraftstoffilters.
Dann den Motor anstellen und im Leerlauf solange
laufen lassen, bis der verbleibende Kraftstoff
verbraucht ist. Den Kraftstoffilter auswechsein.

Hinweis: Um eine Bildung von gummiartigen
Rickstanden in Vergaser, Kraftstoffleitung und -tank
zu vermeiden, muB der Kraftstoff vollstandig
verbraucht werden. Solche Riickstande fiihren zu
Startschwierigkeiten und unruhigem Motorlauf.
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2. Den Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze
abziehen und den Bereich um die Ziindkerze reinigen,
um ein Eindringen von Fremdkodrpem in den
Zylinderkopf zu vermeiden, wenn die Zindkerze
entfernt wird. Dann die Zundkerze entfemen und zwei
EBloffel Motordl in das Zindkerzenloch gieBen. Den
Motor per Hand andrehen, um das QI gleichmaBig im
Zylinder zu verteilen. Dann die Zindkerze wieder
einsetzen und auf 20,4 Nm festziehen. Wenn dazu
kein Drehschlissel benutzt wird, die Kerze fest
anziehen. DEN ZUNDKERZENSTECKER NICHT
WIEDER AUFSETZEN.

3. Das Ol aus dem Kurbelgehause ablassen und mit
Ol der zutreffenden Viskositat befiillen.

4. Schmutz, Schnittgut, etc. von der AuBenseite des
Motors, den Zylinderkopflamellen und dem
Ventilatorgehause entfemen. AuBerdem Schnittgut,
Schmutz und Fettriickstande von externen Flachen des
Aufsitzmahers, des Motors, Gehauses und der
Oberseite des Mahwerks beseitigen.

5. Die Unterseite des Mahwerks reinigen.

6. Den Zustand des Messerbalkens priifen; siehe
Wartung — Messerbalken.

7. Alle Sechskantschrauben, Bolzen, Schrauben,
Muttern und zugehdrige Teile auf festen Sitz priifen.
Wenn irgendwelche Teile defekt erscheinen,
instandsetzen oder auswechseln.

8. Rader und Spindeln mit Schmierfett abschmieren;
siehe Schmieren - Vorderachsen und Réder.

9. Das Luiftfilterelement priifen; siehe Warten -
Luftfilterelement.

10. Alle Rost- oder Lackschaden ausbessemn.
Sicherstellen, daB alle betroffenen Bereiche vor dem
Lackieren abgeschmirgeit werden.

Hinweis: TORO Re-Kote ,Ausbesserungslack” ist
von Ihrem TORO Vertragshéandler erhéltlich. Dieser
Sprihlack trocknet in wenigen Minuten und erscheint
wie werksaufgetragener Glanzlack.

11. Die Batterie entfernen, aufladen und an einem
kihlen, trockenen Ort aufbewahren. Die Batterie alle
30 Tage aufladen, um ein komplettes Entladen zu
vermeiden. Siehe Inbetriebnahme und Aufladen der
Batterie.

WICHTIG: UnsachgemaBe Lagerung oder
Nichtaufladen kann zu einem Batterieausfall fiihren.

12. Die Vorderrader und Hinterachse aufbocken, um
eine Minderung der Ballonreifen zu vermeiden.

13. Den Aufsitzmaher an einem sauberen, trockenen
Ort lagemn. Den Ziindschlissel aus dem ZiindschloB
entfernen und an einem leicht merkbaren Ort
aufbewahren. Den Aufsitzmaher abdecken, um ihn zu
schutzen und sauber zu halten.



FEHLERBEHEBUNG

Problem Magliche Ursache MaBnahme

Motor springt nicht an, 128t 1. Benzintank leer. 1. Mit Benzin befullen.

sich nur schwer starten, verlient | 5 pgatterie entladen. 2. Batterie aufladen.

Leistung oder wiirgt ab )
3. Gang eingelegt. 3. Schalthebel auf NEUTRAL stellen.
4. Messerkontrolle ist EINGERASTET. |4. Messerkontrollhebel auf

AUSGERASTET stellen.
5. Zindkerze locker. 5. Die Kerze auf 20,4 Nm anziehen.
6. Ziundkerzenstecker loker oder 6. Den Kerzenstecker wieder
abgetrennt. aufsetzen.

7. Falscher Elektrodenabstand. 7. Den Kerzenelektrodenabstand auf

0,76 mm einstellen.
8. Zundkerze abgenutzt, verbogen 8. Eine neue Zindkerze mit

oder anderweitig defekt. korrektem Abstand einsetzen.
9. Falsche Zindkerze. 9. Korrekte Ziindkerze einsetzen.
10. Elektrische Anschlisse locker. 10. Den Stromkreis auf guten Kontakt
prufen.
11. Falsche Vergasereinstellung. 11. Vergaser einstellen.
12. Schmutziger Luftfilter. 12. Luftfilterelement reinigen.
13. Kraftstoffilter verstopfte. 13. Siehe Auswechseln -

Kraftstoffilter, Seite GR-16.
14. Schmutz, Wasser oder gealterter 14. Den Aufsitzmaher von einer TORO

Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.
15. Modul oder Schalter defekt. 15. Den Aufsitzmaher von einer TORO
Vertragswerkstatt warten lassen.
Motor lauft nicht oder nur 1. Luftfilter schmutzig. 1. Luftfilterelement reinigen.
schlecht im Leerlauf. 2. Zu niedriger Olstand im 2. Ol nachfiillen.
Kurbelgehause.
3. Kihllamellen und Luftwege unter 3. Verstopfungen von den
der Geblasehaube verstopft. Kahllamellen und Luftwegen
entfernen.
4. Zuniedrige Leerlaufdrehzanhl. 4. \ergaser einstellen.
Drehzahimischung falsch
eingestelit.
5. Kraftstoffilter verstopfte. 5. Siehe Auswechsein -

Kraftstoffilter, Seite GR-16.
6. Schmutz, Wasser oder gealterter | 6. Den Aufsitzmaher von einer TORO

Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.
7. Zundkerze abgenutzt, verbogen 7. Eine neue Zundkerze mit
oder anderweitig defekt. korrektem Abstand einsetzen.
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FEHLERBEHEBUNG

Problem

Maogliche Ursache

MaBnahme

Motor verliert Leistung.

Zu niedriger Olstand im
Kurbelgehause.

Ol nachfiillen.

Laufscheibe.

2. Kihllamellen und Luftwege unter  |2. Verstopfungen von den
der Gebladsehaube verstopft. Kihllamellen und Luftwegen
entfemen.

3. Zu hohe Motorbelastung. 3. Motorbelastung durch Auswahl
eines niedrigeren Ganges
reduzieren.

4. Luftfilter schmutzig. 4. Luftfilterelement reinigen.

5. Kraftstoffilter verstopfte. 5. Siehe Auswechsein -
Kraftstoffilter, Seite GR-16.

6. Schmutz, Wasser oder gealterter 6. Den Aufsitzméher von einer TORO

Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.

7. Falsche Vergasereinstellung. 7. \Vergaser einstelien.

8. Zindkerze abgenutzt, verbogen 8. Eine neue Zundkerze mit

oder anderweitig defekt. korrektem Abstand einsetzen.
Motor wird zu heiB. 1. Kihllamellen und Luftwege unter 1. Verstopfungen von den
der Geblasehaube verstopft. Kahilamelien und Luftwegen
entfernen.

2 Falerha \larnacarainetallhimn o Vimrmacor Ainetallas
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3. Zu niedriger Olstand im 3. Ol nachfiillen.

Kurbelgeh&use.

4. Zu hohe Motorbelastung. 4. Motorbelastung durch Auswahl
eines niedrigeren Ganges
reduzieren.

Motor vibriert zu stark. 1. Motorbefestigungsschrauben 1. Befestigungsschrauben
locker. festziehen.
2. Messerbaikenkuppiung-, 2. Zutreffende Laufscheibe
Mitlaufer- oder Messerbalken- festziehen.
Laufscheibe locker.
3. Unwuchtiger Messerbalken. 3. Neuen Messerbalken anbringen.
4. Messerbalken- 4. Schraube auf 61-81 Nm anziehen.
Befestigungsschraube locker.
5. Antriebslaufscheibe defekt. 5. Antriebslaufscheibe auswechseln.
Messerbalken dreht sich nicht. | 1. Messer-Treibriemen abgenutzt, 1. Neuen Treibriemen anbringen.
locker oder gerissen.
2. Messer-Treibriemen von der 2. Messer-Treibriemen einiegen;
Laufscheibe abgesprungen. Mitlduferscheibe und
Riemenfihrungen auf korrekte
Position prifen.
3. Defekte Messerbalkenkupplung 3. Traktor vom TORO Wheel Horse
oder Laufscheibe. Kundendienst warten lassen.
Aufsitzmaher fahrt nicht. 1. Traktions-Treibriemen abgenutzt, |1. Neuen Traktions-Treibriemen
locker oder gerissen. anbringen.
2. Traktions-Treibriemen von der 2. Traktions-Treibriemen richtig
Laufscheibe abgesprungen. anbringen.

3. Kein Gangschalten moglich. 3. Den Aufsitzmaher von einer TORO
Vertragswerkstatt warten lassen.

4. Defekte Kupplung oder 4. Traktor vom TORO Wheel Horse

Kundendienst warten lassen.
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