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A VORSICHT

links und rechts vom Fahrersitz.

Dieses Symbol weist auf wichtige Anleitungen zur persdnlichen Sicherheit hin. Um gegen Verletzungen
vorzubeugen, diese Anleitungen grindlich durchlesen und befolgen.

Wenn sich in dieser Anleitung auf die rechte oder linke Maschinenseite bezogen wird, bedeutet das

SICHERE BETRIEBSPRAXIS—AUFSITZMASCHINEN

AWARNUNG

Auspuffgase enthalten geruchloses, t6dlich
wirkendes Kohlenmonoxid. Dem Staat von
Kalifornien ist ebenfalls bekannt, daB
Kohlenmonoxid Geburtsdefekte verursacht.
Den Motor nie im Haus oder in geschlossenen
Raumen laufen lassen.

ALLGEMEINES

1. Diese Maschine kann Hande und FiiBe amputieren
und Gegenstande auswerfen, die Verletzungen und
Schaden verursachen kénnen. Mit den
Bedienungselementen VERTRAUT werden und wissen,
wie sich die Maschine schnell abstellen IaBt. DIESE
ANLEITUNG GRUNDLICH DURCHLESEN und alle auf
der Maschine angebrachten und in dieser Anleitung
erwahnten Sicherheitsvorschriften beachten. Aus
dieser Anleitung und von VORSICHTIGER
ERFAHRUNG LERNEN, wie die Ausrlstung richtig
behandelt wird. Die Grenzen der Maschine kennen.

2. Bei laufendem Motor Hande, FiBe, Haare und
lockere Kleidungsstiicke von den Auswurfbereichen
des Zubehdrs, der Unterseite des Maherdecks und
allen beweglichen Teilen fernhalten.

3. Fir personliche Sicherheit: Diese Maschine nie
bedienen, wenn Medikamente, Drogen, oder
alkoholische Getranke eingenommen wurden.

4. Nur verantwortungsbewuBte Personen mit
angebrachtem Urteilsvermdgen und den erforderlichen
kérperlichen Fahigkeiten dirfen die Maschine nach
ausfiihrlicher Ausbildung in der korrekten
Betriebsweise bedienen.

5. Kinder dirfen die Maschine auf keinen Fall
bedienen.

6. Nie Passagiere mitfihren.

7. Der Zweck dieser Maschine ist Arbeit. Nie fiir
Sport oder Freizeitaktivitaten benutzen.

8. FErst dann mahen, wenn sich alle Personen oder
Haustiere aus dem Einsatzbereich entfernt haben.

9. Alle Fremdkorper (Draht, Steine, etc.), die von den
Werkzeugen erfat werden konnen, aus dem.
Einsatzbereich entfernen.

10. Wenn die Maschine unbeaufsichtigt bleiben muB,
alle moglichen Sicherheitsvorkehrungen treffen, wie
z.B. Abstellen des Abtriebs, Absenken der
Werkzeuge, den Schalthebel auf NEUTRAL stellen,
Aktivieren der Feststellbremse, Abstellen des Motors
und Abziehen des Ziindschliissels.

11. Beim Uberqueren oder in der Nahe von StraBen,
auf Verkehr achten.

12. Nach Anschlagen eines Fremdkorpers, sofort den
Motor abstellen und die Maschine sowie das Zubehor
auf mogliche Schaden untersuchen. Alle Schaden
mussen vor Wiederaufnahme des Betriebs behoben
werden.

13. Nie den Drehzahiregler der Maschine verstellen
oder den Motor uberdrehen.

14. Beim Betrieb der Maschine immer die korrekte
Schutzausriistung tragen. Lange Hosen und festes
Schuhwerk gehoren zur Grundausstattung - nie Barfu
oder in Sandalen arbeiten.

15. Die Maschine erst dann bedienen, wenn auf dem
Fahrersitz Platz genommen wurde und sich die FuBe
auf dem FuBbrett oder den Pedalen befinden.

16. Immer aufmerksam auf Maschine, Werkzeuge und
den Einsatzbereich achten. Nie ablenken lassen!

17. Sicherheitsschalter stellen den Motor ab oder
verhindern ein Anlassen des Motors, um Unfalle zu
verhlten. IMMER MIT VORSICHT UMGEHEN -
VERLASSEN SIE SICH NICHT AUSSCHLIEBLICH AUF
DIE SICHERHEITSSCHALTER.

18. Nie solche Bauteile anfassen, die durch den
Betrieb erhitzt worden sind. Die Oberflache des
Auspuffs und umliegende Bereiche kdnnen
Temperaturen Gber 65°C erreichen. Vor jeder Wartung
oder Einstellung dieser Teile zunachst immer abkihlen
lassen.

19. Stereo-Kopfhorer, Ohrenschutz oder andere
schallverandemden/dampfenden Vorrichtungen
kdnnen das Vermogen, Wamsignale wahrzunehmen
(Hupen, Rufen, etc.), mindern.
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KRAFTSTOFF/BRANDSCHUTZ

20. Immer vorsichtig mit Kraftstoff umgehen - er ist
feuergefahrlich.

21. Immer nur zugelassene Benzinkanister verwenden
und von Kindern fernhalten.

22. Benzin nur als Kraftstoff verwenden - nie als
Reinigungsmittel.

23. Nie den Benzintankdeckel bei laufendem oder
heiBem Motor abnehmen; erst fir mehrere Minuten
abklhlen lassen.

24, Den Tank nie in geschlossenen Raumen beflllen.
Verschitteten Kraftstoff aufwischen.

25. Wenn der Motor in einer Garage lauft, immer die
Tir 6ffnen - Auspuffgase sind gefahrlich. Den Motor
nie in geschlossenen Raumen laufen lassen.

26. Beim Befiillen des Kraftstofftanks, nicht rauchen!
Von offenem Licht oder Funken fernbleiben.

27. AusrlGstungen mit Benzin im Tank nicht in
Gebauden lagem, wo Diinste offenes Licht oder
Funken erreichen konnen.

28. \Vor Lagerung in einem geschlossenen Raum,
zunachst den Motor abkiihlen lassen.

29. Um eine Brandgefahr zu vermeiden, den Motor
und das Zubehor von allen Gras-, Blatt- und
UbermaBigen Fettrickstanden freihalten.

30. Batteriesaure ist giftig und kann zu Verbrennungen
flhren. Kontakt mit Haut, Augen und Kleidungsstiicken
vermeiden und beim Umgang mit Batterien, Gesicht
und Augen schiitzen.

31. Batteriegase sind explosiv. Zigaretten, Funken und
offenes Licht von der Batterie fernhalten.

GEBRAUCH UND BETRIEB DER
AUSRUSTUNG

32. Wir empfehlen, daB der erste Betrieb der
Ausristung mit geringer Fahrgeschwindigkeit und
abgestellten Werkzeugen erfolgt, bis Sie mit der
Maschine volistandig vertraut sind und die
erforderlichen Bedienungsféhigkeiten entwickelt
haben.

33. Vor Aniassen des Motors, alle Werkzeuge
auskuppeln, die Feststellbremse aktivieren und den
Schalthebel auf NEUTRAL stellen.

34. Vor Verlassen des Fahrersitzes, den Abtrieb
des/der Werkzeug(s)e abstellen, die Feststellbremse
aktivieren und den Motor abstellen.

35. Vor Reparaturen oder Einstellungen, den Abtrieb
des/der Werkzeug(s)e und den Motor abstellen.
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36. Beim Transport der Maschine oder wenn diese
sich auBer Betrieb befindet, den Abtrieb des/der
Werkzeug(s)e abstellen.

37. Vor Entfernen des Mahers aus einer Versenkung
oder einem anderen Hindemis, die das Zubehor
auskuppeln.

38. Vor dem Riickwartsfahren, das Zubehér abstellen.
Nur im Ruckwartsgang mahen, wenn es unumganglich
ist und dann nur, nachdem der Mahbereich hinter der
Maschine grindlich abgesucht wurde.

39. Vor Einlegen des Rickwartsgangs, nach hinten
SCHAUEN, um festzustellen, daB der Bereich frei ist
und beim Rlckwartsfahren weiter nach hinten
schauen.

40. Die Maschine immer riickwarts auf Laderampen
oder Kippern hochfahren.

41. Die Feststellbremse dient dem Arretieren der
Maschine im Ruhestand und bei abgestelitem Motor.
Die Feststellbremse kann die Maschine nicht aus der
Fahrt und bei eingekuppeltem Getriebe zum Stilistand
bringen.

STABILITAT/KIPPGEFAHR/TRAKTION

42. Das Gelande, auf dem die Ausristung eingesetzt
werden soll, kennen. Es gibt Bereiche, in denen sich
die Ausristung nicht sicher einsetzen 1a8t.

43. Die Maschine nicht an Hangen, Geféllen oder auf
unebenem Gelande einsetzen. Die Maschine NICHT
an Hangen mit einem Gefélle von mehr als 15° (27%
Gefalle) einsetzen. Im Zweifelsfall - DEN HANG
NICHT BEFAHREN!

44. Bei Gefallen Gber 10° (18% Gefélle), die
Geschwindigkeit reduzieren und mit groBter Vorsicht
vorgehen, um ein Umkippen oder Verlieren der
Kontrolle tber die Maschine zu vermeiden. Auf diesen
Gefallen nie bergauf mahen - immer nur bergab
mahen. Wenn ein steiles Gefalle bewaltigt werden
muf, immer rickwarts bergauf fahren; vorwérts
bergab, dabei im Gang bleiben. Wenn ein Wenden am
Hang erforderlich wird, immer bergab wenden.

45. Auf Gefallen steiler als 5° (9% Gefalle), immer nur
auf- und abwarts mahen, nie quer tber den Hang.
Besonders beim Richtungswechsel vorsichtig
vorgehen.

46. Die Maschine gleichmaBig und mit einer
Fahrgeschwindigkeit betreiben, die eine komplette
Kontrolle verspricht. Ruckartige Bewegungen und
ubermasig hohe Geschwindigkeiten vermeiden.

47. Ein scharfes Wenden auf Geldnde aller Art kann
zum Verlust Gber die Kontrolle der Maschine fiihren.
Bei scharfem Wenden, die Geschwindigkeit
reduzieren und mit Vorsicht vorgehen.
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48. Beim Bergauf/Bergabfahren, nie plotzlich stoppen
oder starten. Hangstarten vermeiden. Solite die
Maschine an einem Gefélle zum Stillstand kommen,
das Werkzeug absenken und langsam rickwarts
bergab fahren, wobei die Maschine im Gang bleiben
muB. An Hangen nicht stoppen oder Gange
(Geschwindigkeit) wechseln.

49. Mit dem Gelande vertraut sein. Versteckte
Hindernisse durch Abgehen und Inspizieren des
Einsatzbereichs vor Inbetriebnahme der Ausristung
ausfindig machen. Hindernisse, wie z.B. Felsbrocken,
Wurzeln oder Versenkungen eindeutig markieren und
beim Betriebseinsatz einen guten Abstand zu diesen
Hindernissen halten.

50. Beim Betrieb aufmerksam auf alle Versenkungen,
Steine oder Wurzeln achten, durch die Werkzeuge
beschadigt oder beeintrachtigt werden konnten.
Mindestens einen Meter Abstand zu steilen
Boschungen, Graben, Béchen, Auslaufen und
offentlichen StraBen halten.

51. Beim Mahen in der ndheren Umgebung von festen
Gegenstanden, immer mit gréBter Vorsicht vorgehen,
um ein Aufschlagen des Mahwerkzeugs oder
Zubehors zu vermeiden. Beim M&hen nie absichtlich
einen Fremdkorper Gberfahren.

52. Einsatzbereiche, die durch Tau, Regen oder
Schnee naB geworden sind, sind rutschiger, als
trockene Bereiche. Mit Kiesel/Splitt bedeckte Bereiche
sind schiipfriger als feste, trockene Bereiche. Auf
solchen schidpfrigen Flachen verlangert sich der
Bremsweg.

53. Anderungen in den Betriebsbedingungen
erkennen lernen. Das Hinzufligen oder Abnehmen von
Zubehor oder Gewicht von der Maschine verandert
deren Verhaltensweise. Regen, Schnee, loser Kiesel,
nasses Gras, etc. verandern die Bodenbedingungen
des Terrains. Veranderliche Traktionsbedingungen
verlangen eine Anpassung der Arbeitsweise - in
gewissen Féllen sogar das Unterlassen des Betriebs.

54. Beim Abschleppen schwerer Lasten oder Einsatz
schweren Zubehors, mit Vorsicht umgehen.

A. Nur die zulassigen Abschleppunkte
verwenden.

B. Lasten auf solche beschranken, die sicher
transportiert werden konnen.

C. Nicht scharf Wenden. Vorsicht beim
Riickwartsfahren!

D. Je nach den Empfehlungen dieser Anleitung,
Gegengewichte oder Radballast benutzen.

GEBRAUCH VON WERKZEUGEN

55. Beim Einsatz von Werkzeugen, nie den Auswurf
auf Unbeteiligte richten und Unbeteiligte aus dem
Einsatzbereich fernhalten.

56. Beim Einsatz der Maschine als Méaher:

A. Nur bei Tageslicht oder guter kinstlicher
Beleuchtung mahen.

B. Die Schnitthdhe nie bei laufendem Motor
verstellen, wenn dazu der Sitz verlassen
werden muB.

C. Beim Freilegen des Auswurfs, immer zunachst
den Motor abstellen.

D. Die Messerschrauben regelmaBig auf
Festigkeit prifen.

57. Hande und FiBe von rotierenden Schnittmessem
unter dem Maherdeck fernhalten. Wenn der Maher
fahrt oder sich irgendwie bewegt, nie FliBe auf den
Boden stellen.

58. Das Schnittwerk NIE OHNE Prallblech oder
Grasfangkorb betreiben.

59. Beim Mandvrieren mit Grasfangkorb mit Vorsicht
umngehen. Die Bug-Heck-Stabilitat kann sich durch
den Fangkorb verandem.

WARTUNG

60. Alle Muttern, Bolzen, Befestigungsteile und
Schrauben fest angezogen halten, um die Maschine in
einwandfreiem und sicherem Betriebszustand zu
halten. RegelmaBig nachprifen. Alle abgenutzien,
defekten, verzogenen oder zerbrochenen Teile bei
Bedarf auswechseln.

61. Das Fahrzeug und alles Zubehor immer in gutem
Betriebszustand halten. Sicherheitsvorrichtungen
funktionsfahig und an ihrem korrekten Einsatzort
halten.

62. Der Grasfangkorb verschleiBt bei normalem
Gebrauch. Haufig untersuchen um festzustellen, ob
der Fangkorb einen Austausch erfordert.

63. Zur Gewahrleistung des urspriinglichen Zustands,
ausschlieBlich Original TORO Wheel Horse Ersatzieile
verwenden.

64. Abdeckungen, Prallbleche, Schalter,
Messer-Bedienungshebel und andere
Sicherheitsvorrichtungen missen immer funktionsfahig
sein und sich an ihrem korrekten Einsatzort befinden.
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65. Die Maschine nie ohne Schallddmpfer betreiben.
Defekte Schalldampfer oder Funkenfanger kénnen
feuergefahrlich sein. RegelmaBig untersuchen und bei
Bedarf auswechseln.

66. Bei abnormalen Schwingungen, sofort den Abtrieb
des Werkzeugs und den Motor abstellen. Vor
Wiederaufnahme des Betriebs, zunachst alle Schaden
beheben.

67. Alle Wellen, Hebel, Friktionsgerate und andere
beweglichen Teile, die normalem Verschlei
ausgesetzt sind, regelméBig untersuchen. Wenn diese
Teile defekt, zerbrochen oder verzogen sind oder
wenn deren Abnutzung die normale Betriebsweise des
Fahrzeugs oder Zubehors beeintrachtigt, die
betroffenen Teile auswechseln. Ausristungen, die
nicht richtig funktionieren, NICHT IN BETRIEB
NEHMEN.



LAGE DER TYPENSCHILDER

Traktor und wichtiges Zubehor werden durch Modell-
und Seriennummern identifiziert. Bei Kontakt mit lhrem
Handler oder dem Werk Gber Service, Ersatzteile oder
andere Informationen, immer diese Nummem
angeben. Wenn die Typenschilder bei Wartungen
entfernt werden, miissen sie nach AbschiuB3 der
Reparatur immer wieder angebracht werden.

Das Traktor-Typenschild befindet sich unter dem
Fahrersitz am hinteren Kotfligel. Das
Motor-Typenschild befindet sich an der Motorhaube.
Wichtiges Zubehdr hat seine eigenen Typenschilder.

Tragen Sie hier die Traktor- und Motormummenn flr
einen vereinfachten Nachschlag ein.

Lage des Typenschilds

1. Typenschild m. Modell u. Seriennummer

Traktor Modell und Seriennummer

Modell

Serien Nr.

Motornummer

Modell

Typ oder Spez. Nr.

Serien Nr.

EIGENTUMERREGISTRATION UND GARANTIE

Service und Garantierecht sind fir TORO Wheel Horse
genauso wichtig wie fur Sie. Um die
Garantieabwicklung beim TORO Wheel Horse
Vertragshandler zu vereinfachen, missen
Garantierechte bei TORO Wheel Horse registriert
werden. Jeder neue Traktor und Zubehdr wird mit einer
Registrationskarte geliefert. Entweder Sie oder Ihr
Handler miissen die erforderlichen Informationen
angeben und die Karte an TORO Wheel Horse
einschiken.

Die Garantieaussage von TORO Wheel Horse wird auf
einem ,Anhanger” an jedem Produkt angegeben.
Dieser Anhanger beschreibt alle von der TORO Wheel
Horse Garantie umfaBten Teile, lhre Rechte und
Pflichten, sowie den Vlorgang einer
Garantieabwicklung. Bitte machen Sie sich mit der
Garantie vertraut. Wir bei TORO Wheel Horse
wiinschen uns nichts mehr, als daB Sie mit lhrem
TORO Wheel Horse Traktor zufrieden sind; bitte
scheuen Sie sich nicht davor zuriick, uns um Hilfe
zu bitten.
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TECHNISCHE ANGABEN

BRIGGS & STRATTON MOTOR:

Dieser Viertakt-Motor hat ein Leistungsmoment von
17,2 Nm @ 2.500 U/min. Hubraum: 319 ccm. Das
Kurbelgehduse hat eine Olfilllmenge von ca. 1.06 I.
Der korrekte Ziindkerzentyp ist Champion RJ-LM. Der
empfohlene Elektrodenabstand betragt 0,762 mm.

MAHERDECK:

Dieses vollschwebende StahlpreBgehause verfuigt
Uber einen spiralférmigen Windkanal und einen
Auswurf an der rechten Seite. Die Schnittbreite betragt
63,5 cm. Das guBeiserne Wellengehause wird mit den
Wellen in versiegelten Kugellagem gefaBt. Die
Messerbalken-Laufscheibe wird durch einen
Treibriemen von der Motorlaufscheibe angetrieben.

SCHNITTMESSER:

Dieses Schnittmesser ist 63,5 cm lang und wird aus
2,72 mm starkem Kohlenstoffstahl gestanzt und zur
Hartung warmebehandelt.

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG:
Wahlbar zwischen finf Schnitthéhen: ca. 2-7 cm.

GETRIEBE:

Fanf Vorwarts- und ein Rlckwartsgang.
Warmebehandelte, gesinterte Metallzahnrader in
abgekapseltemn und permanent geschmiertem (EP
Schmierfett auf Lithiumbasis) AluminiumguBgeh&use .

DIFFERENTIAL:

Gesinterte Pulvermetallzahnrader in abgekapseltem
und permanent geschmiertem (Shell Epro 71030 Fett)
Stahlgehause.

TRAKTIONSANTRIEB:

Der V-Riemen dieses Antriebssystems bildet von der
Motorlaufscheibe zur Laufscheibe am
Getriebeeingang eine “A’. Das Ausgangszahnrad des
Getriebes wird durch eine Nr. 40 Kette mit dem
Differentialzahnrad verbunden.

FAHRGESCHWINDIGKEIT @ 2.650
U/MIN:

1. Gang: 1,8 km/h
2. Gang: 2,6 km/h
3. Gang: 4,0 km/h
4 Gang: 5,0 km/h
5. Gang: 6,0 km/h
Rickw. 1,9 km/h

FELGEN UND REIFEN:

Vorne: 11 x 4.00-5, hinten 13 x 5.00-6 schlauchlose
Luftreifen fir Rasenanwendung, auf abnehmbaren,
gestanzten Stahlfelgen. Empfohlener Druck vorne und
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hinten: 96,5 kPa. Zur Gewahrleistung eines
gleichmaBigen Schnitts muB der Reifendruck aller
Reifen ausgeglichen sein.

KRAFTSTOFFTANK: FULLMENGE:
3.71.

LENKUNG: DURCHMESSER DES
LENKRADS:

33 cm.

GASHEBEL.:

Dieser Bedienungshebel befindet sich rechts vom
Fahrersitzes. Mit diesem handbedienten Hebel werden
die am Vergaser montierte Drossel und der Choke
kontrolliert. Dieser Hebel hat drei Stellungen:
LANGSAM, SCHNELL und CHOKE.

GANGSCHALTHEBEL:

Dieser lineare Hebel wird im Z-Muster geschaltet.

KUPPLUNGSPEDAL:

Dieses FuBpedal befindet sich auf der linken
Maschinenseite. Durch Betatigung dieses Pedals
bewegt sich die Mitlauferlaufscheibe vom
Antriebs-Treibriemen weg, wodurch der
Traktionsantrieb ausgekuppelt wird.

BREMSPEDAL:

Dieses FuBpedal befindet sich auf der rechten
Maschinenseite. Betatigung dieses Pedals aktiviert
die Scheibenbremse an der Getriebeseite.

FESTSTELLBREMSE:

Dieser Betatigungshebel befindet sich vorne auf der
rechten Seite des mittigen U-Profils. Die
Feststelibremse wird durch Bewegung des Hebels zur
Linken und gleichzeitigem Betéatigen des
FuBbremspedals aktiviert; dann wird das Pedal gelst.
Zum Ausrasten der Feststellbremse wird das FuBpedal
nach unten gedrickt, bis der Feststelihebei in seine
normale gelste Stellung zurlickspringt.

MESSERKONTROLLHEBEL:

Dieser Bedienungshebel befindet sich vor dem
Fahrersitz und hat zwei Stellungen: EIN- und
AUSGERASTET. Der Sicherheitsschalter verhindert ein
Anlassen des Motors, wenn dieser Hebel
EINGERASTET ist. In der AUSGERASTET Position wird
die Messerbremse aktiviert und die
Messermitlauferscheibe ausgerastet. Im Gegensatz
dazu wird die Mitlauferscheibe mit dem
Messer-Treibriemen eingerastet, wenn dieser
Bedienungshebel auf EINGERASTET steht: die
Messerbremse bleibt dabei geldst.
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ZUNDSCHLOB:

Das ZiindschloB befindet sich rechts vom Fahrersitz
und hat drei Stellungen: EIN, AUS und START.

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG:

Dieser Bedienungshebel befindet sich vor dem
Fahrersitz.

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN (ca.):

Radstand:
Radabstand:
Gesamtlange:
Gesamthohe:
Gesamitbreite:
Trockengewicht:

104 cm

71 cm (auBen)
132 cm

97 cm

81 cm

160 kg



VORBEREITUNG

SITZMONTAGE

1. Den Sitz auf das Sitzunterteil aufstellen, das
Sitzschalterkabel durch das Langloch filhren und die
Befestigungsldcher abstimmen (Abb. 1).

LENKRADMONTAGE

1. Das Abstandstiick soweit auf die Lenkwelle
aufschieben, bis die Rille im Abstandstiick {iber den
Spaltstift in der Welle paBt (Abb. 2).

i

Abbildung 1
1. Unterteil - Sitz 4. Anschliisse
2. Klemme 5. Sitzriegel

3. Sechskantschrauben &
Unterlegscheiben

2. Die Drahtklemme Uber den Schalterdraht schieben
(Abb. 1).

3. Mit Hilfe des riickwdértigen linken Langlochs im
Sitzunterteil, die Drahtklemme locker absichem und
den Sitz mit einer Sechskantschraube und
Sicherungsscheibe locker festmachen (Abb. 1).

4. Den Sitz mit Hilfe der drei (3) Gbrigen
Sechskantschrauben und Sicherungsscheiben
absichem.

Hinweis: Der Sitz 148t sich durch Verschieben in den
Langldchern des Sitzunterteils fir maximalen
Bedienerkomfort einstellen.

5. Alle Sechskantschrauben festziehen.

6. Den Sitzschalterstecker in die AnschluBbuchse im
Kabelbaum einstecken.
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Abbildung 2

1. Abstandstick 3. Einsatz - Lenkrad

2. Spaltstift

2. Das Lenkrad auf die Lenkwelle aufschieben,
wobei die Locher in der Lenksaule mit der des
Lenkrads abgestimmt werden.

Hinweis: Der Lenkradeinsatz (Abb. 2) muB bei nach
vorne weisender Radstellung vom Fahrersitz lesbar
sein.

3. Um die Abstimmung aufrecht zu erhalten, einen
Dom teilweise durch die Locher eintreiben und den
Spaltstift von der entgegengesetzten Seite einfilthren.

4. Den Spaltstift soweit eintreiben, bis er auf der
anderen Seite mit der AuBenseite des Lenkrads
bilndig ist.



VOR INBETRIEBNAHME

VORBEREITUNG UND LADEN DER
BATTERIE

Zum Befiillen mit Batteriesdure und Aufladen kann die
Batterie aus dem Aufsitzméher entfernt werden.
Batteriesdure mit einer spezifischen Schwere von 1260
muB vom Fachhandel bezogen werden. Die Batterie
entfernen und wie folgt vorgehen:

A VORSICHT

Bei Arbeiten mit Batterieséure immer
Sicherheitsbrillen und Gummihandschuhe
tragen. Batterien immer in gut durchliifteten
Réaumen aufladen, so daB sich bildende Gase
verfliichtigen kénnen. Da Gase explosiv sind,
offenes Licht und elektrische Funken von der
Batterie fernhaiten; NICHT RAUCHEN! Durch
Einatmen von Gasen kann sich Ubelkeit
einstellen. Vor An- oder Abklemmen des
Ladegerits an den Batterieklemmen, immer
den Netzstecker des Ladegerits abziehen.

1. Zum Freilegen der Batterie, den Sitz hochklappen.
Der Sitz wird durch einen Riegel an der Unterseite
daran gehindert, wahrend der Arbeit an der Batterie
herunterzufallen (Abb. 1).

2. Die Fligelmuttern von den
Batteriesicherungsbuigeln entfernen (Abb. 3).

3. Die Batterie aus dem Chassis entfernen und
beiseitestellen.

4. Die Fullkappen von der Batterie entfernen und
vorsichtig mit Saure beflllen, bis diese soeben tber
den Platten steht. Fir beste Resultate, fur 20 Minuten
stehen lassen und dann S&ure bis zum hdchsten
Fullstand nachftllen (Fullring).

5. Die Flllkappen entfemnt lassen und an ein 3-4 A
Ladegeréat anschlieBen. Die Batterie fir 4 Stunden mit
4 A oder weniger aufladen (12 Volt).

WICHTIG: Die Batterie nicht tuiberfiillen!
Verschiittete Saure, die auf Maschinenteile abléuft,
fiihrt zu schwerer Korrosion und Beschéadigung der
Maschine.

6. Wenn die Batterie aufgeladen ist, das Ladegerét
vom Netz und den Batterieklemmen abtrennen.

7. Jede Zelle vorsichtig bis zum Fillring mit Saure
befiillen. Die Flllkappen wieder aufsetzen. Nach
Inbetriebnahme der Batterie nur mit destilliertem
Wasser nachfiillen; keine weitere Saure nachfillen.

8. Die Batterie mit nach hinten weisenden
Batteriepfosten in die Maschine einlegen; dabei die
Entliiftung durch das Loch im Rahmen fahren (Abb. 3).

POSITIVE 4 -

NEGATIVE
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Abbildung 3

1. Batteriesicherungsbiigel 3. Entliftung
2. Fligelmutter

9. Die Sicherungsbiigel wieder anbringen.

10. Das Stromkabel (+) am Plus-Terminal, das
Masse (-)-Kabel am Minus-Terminal anklemmen und
mit den Sechskantschrauben und Fligelmuttern
absichern (Abb. 3).
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VOR INBETRIEBNAHME

"™ BEFULLEN DES
KURBELGEHAUSES MIT OL

Vor der ersten Inbetriebnahme der Maschine, das
Kurbelgehause mit Ol befiillen. (Der Aufsitzmaher wird
werksseitig ohne Ol versandt.)

WICHTIG: Den Olstand bel jedem Befiillen des
Kraftstofftanks priifen. Zunachst das Ol nach den
ersten 2 Betriebsstunden wechseln, dann, unter
normalen Umsténden, alle 25 Stunden. Wenn der
Motor unter staubigen oder schmutzigen
Umstéanden laufen muB, das Ol haufiger wechseln.

1. Den Maher auf einer ebenen Flache parken um
sicherzustellen, daB der Olstand korrekt gemessen
werden kann, dann den Sitz zum Freilegen des
OlmeBstabs hochkippen.

2. Den Bereich um den QimeBstab reinigen, um das
Eindringen von Fremdkdrpem in den Olflilistutzen
beim Entfernen der Kappe zu vermeiden.

3. Den OlmeBstab aus dem Filllstutzen entfernen
(Abb. 4).

VA
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Abbildung 4
2. Voli-Marke

1. Oimefstabkappe
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4. Das Kurbelgehduse hélt ca. 1,06 | Ol. Wegen im
Motor zuriickbleibendem Ol kann nicht immer die
gesamte Fallmenge von 1,06 | eingefillt werden. Nicht
uberfillen!

5. Das Ol langsam in das Kurbelgehause einfilllen
(Abb. 4). Der Motor braucht ein beliebiges
waschaktives Ol hoher Qualitat mit der API
Dienstklassifikation SF oder SG. Die firr die zu
erwartende Temperatur zutreffende Olviskositat
wahlen.

A. Uber +4°C—SAE 30
B. -17°C bis 37°C—SAE 10W30.
C. Unter 7°C—SAE 5W30.
Kein SAE 10W40 Ol verwenden.

6. Den Aufsitzmaher sanft hin- und herschaukein, um
mogliche Luftblasen im Kurbelgehause frelzusetzen
Den OlmeBstab vollstandig in den Fiillstutzen
einschrauben; dann entfemen und sicherstellen, daB
der Olstand die VOLL-Marke erreicht (Abb. 4). Bei zu
niedrigem Olstand, genug Ol nachfiilien, bis der
Olstand die Olmarke erreicht.

7. Den OlmeBstab wieder in den Filllstutzen
einfihren. Eventuell verschittetes Ol aufwischen.



VOR INBETRIEBNAHME

W/ AUFFULLEN DES KRAFTSTOFFTANKS |

A GEFAHR

e Benzin ist feuergefahrlich, deshalb bel der
Lagerung und Hantierung immer mit
Vorsicht umgehen.

e Den Tank nie bei laufendem, heiBem
Motor oder in geschlossenen Raumen
befillen. Dort kénnten sich Diinste
ansammeln, die durch einen Funken
mehrere Meter entfernt entziindet werden
kénnen.

e Beim Befiillen des Kraftstofftanks - NICHT
RAUCHEN!

e Den Tank immer im Freien befiillen und
mdgliche Verschittungen vor Anlassen
des Motors aufwischen. Um
Verschiittungen zu vermeiden, immer
einen Trichter oder Fiillstutzen benutzen.
Bis 13 mm unter dem Fiillstutzen auffiillen.

e Benzin in einem sauberen, zuldssigen
Kanister aufbewahren; dabei sicherstellen,
daB der Deckel fest aufsitzt.

e Benzin an einem kihlen, gut durchliifteten
Ort aufbewahren und nicht in
geschlossenen Raumen, wie z.B. einem
heiBen Lager-schuppen.

e Zur Gewdahrleistung der Fliichtigkeit,
Benzin nie langer als 30 Tage lagern.

e Benzin ist ein Treibstoff fir
Verbrennungsmotoren; nie fir andere
Zwecke Verwenden.

® Benzin immer auBerhalb der reichweite
von Kindern halten.

TORO EMPFIEHLT NACHDRUCKLICH DEN
GEBRAUCH VON FRISCHEM, SAUBEREM,
BLEIFREIEM NORMALBENZIN FUR TORO
BENZINER. BLEIFREIES BENZIN VERBRENNT
VOLLSTANDIGER, ERHOHT DIE )
LEBENSERWARTUNG DES MOTORS UND FORDERT
BESSERE STARTMERKMALE DURCH DIE
REDUKTION VON RUCKSTANDEN IM BRENNRAUM.
WENN KEIN BLEIFREIES BENZIN VERFUGBAR IST,
KANN AUCH VERBLEITES BENUTZT WERDEN.

Wir empfehlen gleichfalls den regelmaBigen Gebrauch
von TORO Stabilisierungs/Konditioniermitteln in allen
TORO Benzinern, wahrend der Saison sowie flr die
Lagerung. TORO Stabilisierungs/Konditioniermittel
reinigen den Motor wahrend des Gebrauchs und
verhindern wéhrend der Lagerung gummiartige
Harzriickstande im Motor.

Hinwels: Methanol, Benzin mit Methanol-Zuséatzen
oder mehr als 10% Ethanol, Superbenzin oder
Propangas durfen nicht verwendet werden, da
dadurch Schaden am Kraftstoffsystem entstehen
konnen. Benzin-additive vermeiden, mit Ausnahme
von TORO Stabilisierungs/Konditioniermitteln oder
ahnlichen Produkten. Das TORO
Stabilisierungs/Konditioniermittel ist ein
benzindestilliertes Stabilisierungs/Konditioniermittel.
TORO rat von Stabilisierungs-mitteln auf Ethanol-,
Methanol- oder Isopropylbasis ab. Stabilisationsmittel
sollten nicht zur Leistungsverbesserung eingesetzt
werden.

1. Den Bereich um den Filistutzen reinigen, um ein
Eindringen von Fremdkdrpern in den Tank beim
Entfernen des Tankdekels zu vermeiden.

2. Den Tankdeckel entfernen und mit bleifreiem
Normalbenzin befiillen. Dann den Tankdeckel wieder
aufsetzen.

3. Alle mdglichen Verschittungen aufwischen.
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BEDIENUNGSELEMENTE

Gangschalthebel (Abb. 5)

Das Getriebe hat finf Vorwarts- und einen
Rilckwartsgang. Der Gangschalthebel befindet sich
auf der rechten Fahrerseite. Ein Sicherheitsschalter
befindet sich auf der Oberseite des Getriebes, durch
den ein Anlassen des Motors verhindert wird, solange
ein Gang eingelegt ist.

Messerkontrollhebel (Abb. 5)

Der Messerkontrolihebel flhrt zum Zu- oder
Abschalten des Messerbalkens. Ein
Sicherheitsschalter verhindert das Anlassen des
Motors, solange dieser Hebel EINGERASTET ist. Der
Motor 1aBt sich erst starten, wenn dieser Kontrollhebel
AUSGERASTET ist.

Gashebel (Abb. 5)

Der Gashebel ist mit der Drossel am Vergaser
verbunden und kontrolliert die Motordrehzahl und den
Choke. Dieser Hebel hat drei Stellungen: LANGSAM,
SCHNELL und CHOKE.

Schnitthéhe (Abb. 5)

Min DaklhnidkAlbes TADE aisk i fief O dFam usm ~n
LAS SO LU IS 1ai DD T TUL T 2SSl YU wa.

7 cm verstellen.
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ZiindschioB (Abb. 5)

Das ZindschioB hat drei Stellungen: EIN, AUS und
START.

Abbildung 5

Messerkontrolihebel
Schnitthéheneinstellhebe
ZindschloB

Gashebel
Gangschalthebel

TR
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Kupplungspedal (Abb. 6)

Beim Einlegen von Gangen, dieses Pedal vollstandig
nach unten driicken. Das Kupplungspedal auch immer
beim Betétigen der FuBbremse nach unten driicken.

Bremspedal (Abb. 6)

Zur Minderung der Fahrgeschwindigkeit und Stoppen
des Aufsitzméhers, dieses FuBpedal nach unten
driicken. Bei Aktivierung des Pedals greift eine
Bremsbacke in die Bremsscheibe an der Seite des
Getriebes. Bei allen Betatigungen der Bremse, immer
das Kupplungspedal mitbetatigen.

Feststelibremse (Abb. 6)

Die Feststellbremse wird zusammen mit dem
Bremspedal eingesetzt. Wenn das Pedal nach unten
gedrickt wird, halt die Feststellbremse das
Bremspedal in der gesenkten Stellung, wobei eine
Bremsbacke in die Bremsscheibe an der Seite des
Getriebes greift.

]l
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Abbildung 6

1. Feststellbremse
2. Kupplungspedal

3. Bremspedal



ANLASSEN UND ABSTELLEN

ANLASSEN

Hinwels: Sicherstellen, daB der Zindkerzenstecker
auf der Ziindkerze angebracht ist, daB die Batterie
aktiv und die Kabel an den Batterieklemmen
angeschlossen sind.

1. Die Feststellbremse setzen (Abb. 6): siehe
Benutzung Der Feststellbremse.

2. Den Schalthebel auf NEUTRAL und den
Messerkontrollhebel auf AUSGERASTET stellen
(Abb. 5).

Hinwels: Ein Sicherheitsschalter am Getriebe und am
Messerkontrollhebel verhindert ein Anlassen des
Motors, wenn sich der Bediener nicht auf dem
Fahrersitz befindet, der Schalthebel nicht auf
NEUTRAL und der Messerkontrollhebel nicht auf
AUSGERASTET steht.

3. Den Gashebel zum Kaltstart auf CHOKE stellen
(Abb. 5). Warme Motoren erfordern keinen Choke.
Unter solchen Umsténden, den Gashebel auf die
SCHNELL-Stellung bringen.

4. Den Zindschilssel (Abb. 5) auf START drehen.
Sobald der Motor anspringt, den Schilussel wieder
I6sen und den Gashebel auf eine Position zwischen
SCHNELL und LANGSAM (Halbgas) stellen, wenn
zum Anlassen Choke gewahit wurde.

ABSTELLEN

Zum Abstellen des Motors, das Kupplungspedal nach
unten drilken, den Schalthebel auf NEUTRAL stellen
und die Feststellbremse aktivieren. Den
Messerkontrollnebel in die EINGERASTET Auskerbung
bringen, den Zindschlissel auf AUS stellen und
abwarten, bis alle beweglichen Bauteile zum
kompletten Stillstand gekommen sind, bevor der
Fahrersitz verlassen wird.
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BEDIENUNG

EINFAHREN

Der Motor bedarf, mit Ausnahme einer Priifung des
Olstands, wenn der Benzintank beflllt wird und beim
Olwechsel nach den ersten 2 Betriebsstunden, keiner
spezifischen Einfahrmethode. Wéhrend des Einfahrens
kann ein gewisser Olverbrauch feststellbar sein.
Dieser wird sich jedoch bei fortgesetzter Benutzung
des Aufsitzméhers ertibrigen. Das Getriebe in allen
Gangen fahren um festzustelien, daB der Antrieb voli
funktionsfahig ist. Nach fiinf Betriebsstunden, den
Zustand und die Spannung der Antriebskette und
Treibriemen prifen.

BENUTZUNG DER FESTSTELLBREMSE

A VORSICHT

PRALLBLECH

AWARNUNG

Wenn der Motor abwiirgt oder ein Abstellen
beim Betrieb an Hangen oder Geféllen
erforderlich wird, muB3 der Motor abgestelit
und die Feststellbremse aktiviert werden.

1. Das Bremspedal volistandig nach unten driicken.

2. Den Feststellbremshebel nach links stellen und
das FuBpedal wieder |6sen, bis es mit dem Ende des
Feststellhebels Kontakt nimmt (Abb. 6).

3. Zum Losen der Feststellbremse, das Bremspedal
nach unten driicken (Abb. 6), wodurch der
Feststellbremshebel in seine urspriingliche Position
zurGckkehren kann. Dann das Bremspedal l6sen.

WICHTIG: Vor Einiegen eines Ganges zu Beginn
der Arbeit, zunédchst die Feststellbremse I6sen.
Wenn der Aufsitzmaher mit aktivierter
Feststellbremse gefahren wird, erhéht sich die
Abnutzung des Bremsbelags.

SCHNITTHOHENEINSTELLUNG

Die Schnitthéhe kann in finf Stufen zwischen 2-7 cm
verstellt werden.

1. Den Messerkontrollhebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung stellen (Abb. 5).

2. Die Schnitthdheneinstellung (Abb. 5) auf die
gewdnschte Hohe bringen.

3. Zum Zuschalten des Schnittmessers, den
Messerkontrollhebel langsam in die
EINGERASTET-Auskerbung fiihren.
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Das Prallblech ist eine Sicherheitsvorrichtung,
durch die ausgeworfenes Material abwérts auf
den Rasen abgeleitet wird. Deshalb darf das
Prailblech nicht vom Maherdeck
abgenommen werden. Solite das Prallblech
irgendwie beschédigt werden, das Blech
austauschen. Ohne Prallblech oder komplette
Grasfangvorrichtung kann ausgeworfenes
Material zu Verletzungen fiihren oder das
Schnittmesser beriihrt werden.

BETRIEBSABLAUF

1. Den Messerkontrollhebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung bringen.

2. Den Motor anlassen: siehe Anstellen/Absteilen.

WICHTIG: Beim ersten Gebrauch des
Aufsitzmaniers, aiie Gange benuizen um die
korrekte Funktion des Getriebes sicherzustellen
und um mit den Bedienungselementen und
Betriebsmerkmalen der Maschine vertraut zu
werden. AuBerdem den Zustand der Antriebskette
und Treibriemen prufen und feststellen, ob
irgendwelche Einstellungen erforderlich sind.

3. Das Kupplungspedal nach unten driicken und
den 1. Gang einlegen. Dann das Pedal langsam
soweit zurlickkommen lassen, bis der Traktionsantrieb
beift.

WICHTIG: Um ein ruckartiges Starten und eine zu
hohe Belastung des Getriebes zu vermeiden, den
Gashebel auf eine niedrige Drehzahi steiien und die
Kupplung langsam zuriickkommen lassen. Wenn
das Einiegen des Rilickwartsgangs schwer féllt, den
Schalthebel hin- und herbewegen, bis die
Zahnrader richtig eingreifen. Sollte sich wahrend
des Betriebs ein Rucken oder Rupfen einstellen,
bitten Sie Ihre lokale TORO Vertragswerkstatt um

Unterstitzung.
A WARNUNG

Um ein Verlieren iiber die Kontrolle zu
vermeiden, erst dann den Gang wechseln,
wenn die Maschine zum volisténdigen Stillstand
gekommen ist. Beim Wenden, Riickwartsfahren
oder Andern der Fahrrichtung, immer zundchst
die Geschwindigkeit reduzieren. Vor dem
Ruckwartsfahren, nach hinten schauen um
sicherzustellen, daB der Weg frei ist.




BEDIENUNG

4. Fur ein Zuschalten des Schnittmessers, die
Schnitthheneinstellung auf die gewinschte Hohe
stellen. Den Gashebel auf SCHNELL stellen. Das
Schnittmesser langsam zum Drehen bringen, indem
der Messerkontrollhebel in die EINGERASTET-
Auskerbung gebracht wird.

§. Zum Abstellen des Motors, zunéchst das
Kupplungs-, dann das Bremspedal nach unten
driicken; jetzt den Messerkontrollhebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung, den Schalthebel auf
NEUTRAL und den Gashebel auf LANGSAM stellen;
nachdem der Motor fir kurze Zeit auf Leerlauf
gelaufen ist, die Zindung auf AUS stellen.

MAHHINWEISE

1. Beim ersten Einsatz des Aufsitzmahers auf
Rasenflachen, das Gras etwas langer als gewdhnlich
schneiden um sicherzustellen, daB die Einstellung der
Schnitththe zu keinem Skalpieren der Rasenflache
aufgrund von Unebenheiten im Mahbereich flhrt.

2. Wenn das Gras etwas langer als normal
gewachsen oder naB ist, die nachsthohere Einstellung
der Schnitthdhe als gewdhnlich wéhlen. Danach den
Rasen mit der niedrigeren, gewohnlichen Einstellung
nachschneiden. Aus dieser Vorgangsweise ergibt sich
eine gleichmasige Verteilung des Schnittguts und eine
akzeptable Schnittqualitat.

3. AuBerst langes oder nasses Gras 1aBt sich ohne
weiteres mahen, dabei muB jedoch eine besondere
Vorgangsweise beachtet werden. Mit der hochsten
Schnitthdhenstellung beginnen. Den Rasen auf
Vollgas und im 1. Gang anfahren. Dann einen Uberlauf
mit nur halber Schnitt-breite vornehmen. Bei
Seitenauswurf das Schnittgut auf einen bereits
geméhten Bereich lenken. Gelegentlich Pausen
einlegen, damit sich der Auswurfkanal von Schnittgut
befreien kann. Windkanal und Auswurf kdnnen sich
eventuell mit zu langem Schnittgut verstopfen. Solite
dieser Umstand eintreten, den Motor abstellen, den
Messerkontrollhebel ausrasten und die Verstopfung
mit einem Stock beseitigen.

A GEFAHR

Vor Entfernung irgendwelcher Verstopfungen
vom Méaherdeck, immer zunédchst den
Messerkontrollhebel auf AUSGERASTET
stellen, die Kupplung und Bremse betéatigen,
den Schalthebel auf NEUTRAL stellen und die
Ziindung abstellen. Den Zindkerzenstecker
von der Ziindkerze abziehen, um ein
ungewolltes Starten des Motors zu
verhindern.

GRASFANGKORBBETRIEB - OPTION

Um den effizienten Einsatz von Grasfangkorben zu
gewahrleisten, muB deren Betriebsprinzip verstanden
werden. Neben dem gleichmasigen Mahen von Rasen
erzeugen Schnittmesser ebenfalls hohe Luftstrome.
Durch diese Luftstréme wird das Schnittgut von unter
dem Maherdeck durch den Windkanal in den hinten
angehangenen Fangkorb geschleudert. Es gibt jedoch
Umstande, die zu einer Storung der Funktion hinten
angebrachter Fangkdrbe flhren konnen.

Ein Umstand, der sich.méglicherweise in einer
Funktionsstorung ausarten kann, ist eine zu niedrige
Stellung des Méaherdecks. Da zum Ausschleudern des
Schnittguts ein Luftstrom erforderlich ist, muB ein
Windkanal fir diese Luft vorhanden sein. Wenn dieser
Kanal jedoch verstopft ist, ergibt sich ein
ungenigender Auswurf. Deshalb die Schnitth6he nicht
zu niedrig einstellen, da das um das Méherdeck
stehende Gras ein Eindringen von Luft unter das
Maherdeck und in den Windkanal verhindert.

Ein zweiter Umstand, der eine Stérung hervorrufen
kann, beruht darauf, daB sich langes, nasses und
schweres Schnittgut nicht in den Grasfangkorb
beférdemn 1aBt. Obwohl ein fiir eine gute BefGrderung
genuigender Luftstrom vorhanden ist, fallt eine gewisse
Menge Schnittgut aus dem Hauptluftstrom in den
Auswurfkanal ab. So beginnt die Bildung eines
Riickstands von Schnittgut im Windkanal, Auswurf und
an der Innenseite des Maherdecks. Zwangslaufig
kann es zur Verstopfung von Auswurf und Windkanal
kommen. Zur Gewahrleistung einer effizienten
Grassammiung, Versuche mit diversen Schnitthdhen
durchfilhren, bis sich gute Resultat einstellen.

Ein weiterer EinfluB auf die Férderung wird von
Feuchtigkeit ausgeiibt. Wenn der Rasen aufgrund
einer Wasserung, Morgentau oder seines eigenen
Saftes zu naB ist, kdbnnen sich Stdrungen einstellen.
Zur Gewahrleistung der Effizienz, bei trockenen
Bedingungen mahen. Da selbst trockenes Schnittgut
einen gewissen eigenen Feuchtigkeitsgrad aufweist,
kann sich Schnittgut im Windkanal, Auswurf oder an
der Unterseite des Maherdecks ablagern. Diese
Ablagerungen sind ganz normal; der hinten
angehangene Fangkorb, Auswurf und das Maherdeck
missen jedoch regelmasig gereinigt werden, um eine
unerwlnschte Ablagerung von Schnittgut zu
vermeiden.

Ebenfalls die Fahrgeschwindigkeit beachten. Mit
hoherer Be/Uberlastung des Motors (Reduktion der
Drehzanhl) verringert sich gleichzeitig die
Luftstromstarke. Daher muB die Fahrgeschwindigkeit
des Aufsitzmahers angepaBt werden, um eine
ununterbrochene Bewegung des Schnittguts unter
dem Maherdeck, durch den Windkanal und in den
Grasfangkorb sicherzustellen.
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HINWEISE ZUM GEBRAUCH DES
GRASFANGKORBES

1. Um maximale Luftstréme im System zu
gewahrleisten, den Gashebel auf SCHNELL stellen
und den 1. Gang einlegen (die niedrigste
Fahrgeschwindigkeit).

2. Nasses oder extra langes Schnittgut nicht im
Fangkorb auffangen. Dieses Gras kann jedoch unter
Einsatz des Prallblechs geméht werden. Das
hinterlassene Schnittgut dann mit angebrachtem
Grasfangkorb einige Stunden spater aufnehmen.

3. Den Rasen haufig mahen, besonders bei
kraftigem Wuchs. Hohe Schnitthdheneinstellungen
eignen sich besonders zum Groomen. Solite ein
kurzer Rasen gewiinscht werden, den Rasen
nochmals nachmahen.

4. Schnittbahnen dberlappen, um ein gleichmaBiges
Schnittbild zu erzielen und die Motorbelastung zu
minimieren. Sicherstellen, daB das Schnittgut
ununterbrochen durch den Windkanal stromt.

5. Beim Betrieb regelmaBig auf den Windkanal
achien, Wenn kain Schnilout durch-dan Windkanal
stromt, kann sich dort oder im Auswurfbereich eine
Verstopfung eingestellt haben. Solche Verstopfungen
lassen sich haufig durch Stellen des Schalthebels auf
NEUTRAL, Anheben des Méaherdecks auf die hochste
Einstellung und Abklopfen der Seite des installierten
Auswurfkanals in der Nahe der Verstopfung
freimachen. Wenn sich die Verstopfung nicht in den
Fangkorb auflést, den Messerkontrollihebel
AUSRASTEN und die Ziindung auf AUS stellen. Dann
den Windkanal entfernen und mit einem Stock oder
ahnlichem Hilfsmittel alle Verstopfungen aus dem
Kanal oder dem Auswurfbereich befreien. Nach
Entfernung der Verstopfung, den Windkanal wieder
einsetzen, den Motor erneut anlassen und die
Aufnahme des Schnittguts fortsetzen.
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6. Nach Gebrauch des Grasfangkorbes, das Material
aus dem Fangkorb, Windkanal, Auswurfbereich und
von der Unterseite des Méherdecks entfernen. (Wenn
an der Innenseite dieser Bauteile Schnittgutreste
zurtickbleiben, kdnnen sich Stdrungen einstellen). Um
die Durchsichtigkeit des Korbs beizubehalten, Gras
und Schmutz von der Innenseite des Windkanais mit
Seifenlauge entfemen. Schnittmesser zur
Sicherstellung eines guten Schnittbilds und
Schnittgutférderung immer scharf halten.

A GEFAHR

Windkanal, Auswurf oder Grasfangkorb nie
bei laufendem Motor oder rotierenden
Schnittmessern entfernen, da sich dadurch
eine schwere Verletzungsgefahr ergibt.




WARTUNGSTABELLE

WARTUNG

Vorsaison
2 Std. | 25 Std. | Lagerung | -wartung | 2 Jahre Anmerkungen
Olwechsel (erster) X
Olwechsel (regelméaBig) X %
Sicherheitsschalter prufen X X X X Vor jedem Gebrauch
Schnittmesser prifen X X X
Bremse prifen X X X
\orderachse schmieren X X Bei staubigen, schmutzigen
Beding- ungen héaufiger
Gelenkpunkte schmieren X X
Luftfilter reinigen X X
Zindkerze priifen X X X
Messerbalken-Treibriemen X
prifen
Antriebs-Treibriemen prifen X
Antriebskette priifen X X X Bei staubigen, schmutzigen
Beding- ungen haufiger
Benzin ablassen X
MotorauBere reinigen X X
Maherchassis reinigen X X
Ggplésegitter am Motor X X X
reinigen
Abgesprungenen Lack X
ausbessemn
Sicherheitsschalter ersetzen X

A VORSICHT

beriihrt.

Um ein ungewolites Anlassen des Motors bei
Wartungen zu vermeiden, den Motor
abstellen, den Ziindschliissel abziehen und
den Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze
entfernen (Abb. 7). Sicherstellen, daB der
Draht nicht versehentlich die Ziindkerze

A

Abbildung 7

1. Ziindkerzenstecker

2. Ziindkerze
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WARTUNG

SCHMIERUNG VORDERACHSEN UND
RADER

Die Vorderachsen und Rader missen alle 25 Stunden
geschmiert werden; bei staubigen oder sandigen
Umstanden jedoch héaufiger.

1. Die Schmiemippel an den Achsen und R&dern mit
einem sauberen Lappen abwischen (Abb. 8). Wenn
Lack an der Vorderseite der Nippel vorzufinden ist,
diesen abkratzen.

2. Beide Vorderachsen mit Nr. 2 Alizweckfett
abschmieren (Abb. 8). Solange Fett einpressen, bis es
aus den Achsen hervordringt. Uberflissiges Fett
abwischen.

3. Beide Vorderachsen mit Nr. 2 Allzweckschmierfett
abschmieren (Abb. 8). Die Fettpresse ungefahr viermal
betétigen. Uberfliissiges Fett abwischen.

Abbildung 8

SCHMIERUNG DER HINTERACHSE

Einmal im Jahr sollten die Hinterrdder entfernt und die
Hinterachsen abgeschmiert werden, um eine
Rostbildung zu verhindern und kinftige Entfernungen
der Rader zu erleichtern.
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SCHMIERUNG DER GELENKPUNKTE

Die mechanischen Gelenkpunkte des Mahers miissen
alle 25 Stunden geschmiert werden; bei staubigen
oder sandigen Umstanden jedoch héufiger.

WICHTIG: Um alle mechanischen Gelenkpunkte
abschmieren zu kénnen, muB die Maschine
hochkant gestelit werden. Vor dem Hochkippen der
Maschine jedoch zunédchst den Kraftstoff aus dem
Tank und das Ol aus dem Kurbelgehéuse ablassen.
Ebenfalls die Batterle entfernen, um ein
Verschiitten von Batteriesdure zu vermeiden.

1. Das Benzin aus dem Tank ablassen: siehe Benzin
Ablassen.

2. Das Ol aus dem Kurbelgehause ablassen: siehe
Wechseln Des Oils Im Kurbeigehéuse, Schritte 1-6.

3. Die Batterie entferne.

4. Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren.

5. Den Aufsitzmaher hochkant stellen.

6. Das Maferdeck vom Chassis entieren: siehe
Entfernung/Installation Des Méaherdecks, Schritte
1-10.

7. Alle mechanischen Gelenkpunkte des Mahers und
des Maherdecks mit leichtem Maschinendl dlen.

8. Das Maherdeck wieder am Chassis anbringen:
siehe Entfernung/installation Des Méherdecks.

9. Den Aufsitzmaher wieder in seine normale
Stellung absenken.

10. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Beftillen
Des Kurbelgehauses Mit Ol.

11. Den Kraftstofftank mit Benzin beflillen: siehe
Beftillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

12. Die Batterie wieder einsetzen.

-:*j,:: REINIGUNG DES KUHLSYSTEMS

Das Kuhisystem haufig reinigen. Alle Ablagerungen
von Schnittgut, Schmutz oder anderen Fremdkdrpem
von Zylinder, Zylinderkopflamellen, Luftsauggitter am
Schwungrad, den Vergaser-Reglerhebeln und den
Gelenken entfernen. Dadurch wird eine korrekte
Kdhlung und Motordrehzahl gewahrleistet, sowie die
Moglichkeit einer Uberhitzung und mechanischer
Schaden reduziert.



WARTUNG

LUFTFILTERWARTUNG

WICHTIG: Den Motor immer nur mit sauberem
Luftfilter betreiben. Bei Nichtbeachtung stellen sich
Motorschéden ein.

1. Den Ziindkerzenstecker von der Zindkerze
abziehen.

2. Aufschnappen und die Abdeckung des Luftfilters
vom Vergaser abziehen (Abb. 9).

3. Das Schaumelement (Abb. 9) entfemen. Das
Element auf Schmutz oder Verfarbung untersuchen
und bei Bedarf reinigen.

Abbildung 9

1. Abdeckung 2. Schaumelement

4. Das Element wie folgt reinigen:

A. Das Schaumelement zur Entfernung aller
Schmutzriickstande mit Seifenlauge waschen.
Dann griindlich in frischnem Wasser spiilen.

B. Das Element in ein Tuch wickeln und
trocknen. Da das Element reiBen kann, nicht
wringen.

C. Ca. 5 Teeldffel (25 ml.) Ol auf das Element
auftragen und das Ol einwirken, bis das
ganze Element durchtrankt ist; dann das
Element zur Entfemung des Uberflissigen Ols
gut ausdrucken.

5. Das Schaumelement des Luftfilters wieder

einsetzen und die Abdeckung wieder auf den Vergaser

aufschnappen.

WICHTIG: Den Motor nie ohne Luftfilterelement
fahren, da sonst schwere Schéaden folgen.

(W~ WECHSELN DES OLS IM
KURBELGEHAUSE

Den Olstand bei jedem Befiillen des Kraftstofftanks
prifen. Das Ol nach den ersten 2 Betriebsstunden
wechseln; danach und unter normalen Umstanden,
das Ol alle 25 Stunden wechseln. Wenn der Motor
unter staubigen oder sandigen Umsténden eingesetzt
wird, das Ol haufiger wechseln. Wenn moglich, den
Motor vor dem Olwechsel kurz laufen lassen, da
warmes Ol filissiger ist und Verunreinigungen besser
tragt, als kaltes Ol.

1. Den Aufsitzmaher auf einer ebenen Flache
abstellen, so daB das Ol vollstandig ausléuft und sich
beim erneuten Beflllen des Kurbelgehauses eine
korrekte Anzeige am OlmeBstab ergibt.

2. Den Motor abstellen und den Ziindkerzenstecker
von der Zindkerze abziehen (Abb. 7).

3. Den Messerkontrollhebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung bringen und die
Schnitthdheneinstellung auf die niedrigste Stufe
stellen.

4. Den Bereich um die AblaBschraube reinigen.
Dann eine flache Auffangwanne unter den
Aufsitzmaher stellen, in der das Ol aufgefangen
werden kann.

5. Die AblaBschraube entfernen (Abb. 10).

6. Nachdem das Ol volistandig abgelassen wurde,
die AblaBschraube wieder einsetzen und alle
mdglichen Olverschittungen aufwischen.

7. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen, wobei der
Aufsitzméaher weiterhin auf ebener Flache abgestelit
sein muB: siehe Befiillen Des Kurbelgehiuse Mit Ol.

Abbildung 10
1. OlablaBschraube
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WARTUNG

BENZIN ABLASSEN

A VORSICHT

Benzin ist feuergefahrlich; immer im Freien
ablassen und sicherstelien, daB der Motor
abgekiihlt ist, um einer Brandgefahr
vorzubeugen. Eventuell verschiittetes Benzin
aufwischen. Benzin nie in der Ndhe von
offenem Licht oder wo Benzindiinste durch
einen Funken entziindet werden kdénnen,
ablassen. Bel der Handhabung von Benzin -
NICHT RAUCHEN!

WICHTIG: Bevor der Aufsitzmaher hochkant
gestellt wird, immer zuerst den Kraftstoff ablassen.

1. Den Bereich um den Tankdeckel reinigen, um
nach Entfemung des Deckels ein Eindringen von
Fremdkorpem in den Tank zu vermeiden. Dann den
Tankdeckel entfernen (Abb. 11).

Hinwels: Obwoh! die Zindkerze generell langlebig
ist, muB sie bei allen Motorstérungen entfernt und
untersucht werden.

1. Den Bereich um die Zindkerze reinigen, um ein
Eindringen von Fremdkdrpem in den Zylinder nach
Entfernung der Kerze zu vermeiden.

2. Den Zindkerzenstecker von der Ziindkerze
abziehen und die Kerze aus dem Zylinderkopf
entfernen.

3. Den Zustand der Seiten- und mittigen Elektrode
sowie des mittigen Isolators priifen um
sicherzustellen, daB kein Defekt vorhanden ist.

WICHTIG: Eine angerissene, verbogene,
verschmutzte oder defekte Ziindkerze muf
ausgetauscht werden. Elektroden nicht
sandstrahlen, abkratzen oder mit einer Drahtbiirste
reinigen, da sich eventuell Ablagerungen von der
Kerze lé6sen und in den Zylinderkopf fallen kénnen.
Daraus ergibt sich normalerweise ein
Motorschaden.

4. Den Abstand zwischen mittiger und
Seitenelekirode auf 0,762 mm einstellen (Abb. 12). Die
korrekt eingestelite Zindkerze mit einer Dichtung
einsetzen und auf ein Moment von 20,4 Nm anziehen.
Wenn kein Drehmomentschilissel zur Hand ist, die

Kerze einfach fest anziehen.

Abbildung 11

1. Tankdeckel

2. Den Tank unter Verwendung eines pumpenartigen
Siphons das Benzin in einen sauberen Benzinkanister
ablassen.

Hinweis: AuBer mit pumpenartigem Siphon empfiehit
sich keine andere Methode zum Ablassen des
Benzins aus dem Kraftstofftank. Preiswerte Siphons
sind im Fachhandel erhaltlich.

ZUNDKERZENWECHSEL

Da sich der Abstand zwischen der mittigen und der
Seitenelekirode bei Ziindkerzen im Laufe der
Betriebszeit langsam vergrdBer, sollte der Zustand
der Elektroden alle 25 Stunden geprift werden. Der
empfohlene Abstand betragt 0,762 mm. Die
empfohlene Zindkerze ist vom Typ Champion
RJ-19LM.
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‘L 0.030”
5 I 0.762mm)

Abbildung 12

5. Den Kerzenstecker fest auf die Ziindkerze
aufsetzen, dabei den Ziindschllisse! jedoch nicht im
ZundschioB iassen. So wird ein ungewoiites Aniassen
wahrend der Lagerung des Mahers verhindert.



WARTUNG

EINSTELLUNG DES GAS/CHOKEHEBELS

Um die korrekte Funktion der am Vergaser montierten
Gas/Chokekontrolle zu gewéhrleisten, muB der
Gashebel richtig eingestellt sein. Ein schweres Starten
kann u.U. auf eine falsche Einstellung hinweisen. Beim
Auswechseln des Gashebels wird ebenfalls eine
Neueinstellung erforderlich. Vor irgendeiner
Einstellung des Vergasers sicherstellen, daB der
Gashebel richtig eingestellt ist.

1. Den Gashebel auf SCHNELL stellen.

2. Der Gashebel sollte die Chokeverbindung nur
soeben beriihren; wenn beide nicht in dieser Stellung
sind, wird eine Einstellung erforderlich:

A. Den Gashebel in die SCHNELL-Position
bringen.

B. Die Drosselkabelklemme (Abb. 14) I6sen und
das BowdenkabelduBere und den Draht
soweit bewegen, bis der Drosselhebel die
Chokeverbindung berthrt.

C. Die Kabelklemmeschraube festziehen. Den
Hebel zunachst auf LANGSAM und dann
zuriick auf SCHNELL stellen, um so die
korrekte Einstellung sicherzustellen. Bei
Bedarf den Vorgang wiederholen.

Abbildung 13

1. Gashebel 3. Gaszugklemme

2. Chokeverbindung

EINSTELLEN DES VERGASERS

Der Vergaser wurde werksseitig eingestelit, kann
jedoch gelegentlich eine weitere Einstellung erfordem.
Dabei sollten aber unnétige Einstellungen vermieden
werden, da die Werkseinstellungen generell richtig
sind. Zum Ausgleich unterschiedlicher Kraftstoffe,

Umgebungstemperaturen, Hohenlagen und
Belastungen kann u.U. eine Einstellung erforderlich
sein.

WICHTIG: Vor jeder Einstellung des Vergasers,
zunéchst den Gashebel auf korrekte Funktion
priifen: siehe Einstellung Des Gas/Choke Hebels.

1. Das Leerlaufmischventil langsam soweit im
Uhrzeigersinn drehen, bis es sich schlieBt (Abb. 14).
Ein zu weites Eindrehen des Ventils kann zu Schaden
fihren.

Abbildung 14

1. Gashebel
2. Leerlaufdrehzahi-Einstellschraube
3. Leerlaufmischventil

2. Das Leerlaufmischventil um eine Umdrehung im
Gegenuhrzeigersinn 6ffnen. Bei dieser ersten
Einstellung &8t sich der Motor anlassen und warm
laufen (ca. 5 Minuten), bevor die endgtiltige
Einstellung vorgenommen wird.

A WARNUNG

Fur die endgiiltige Vergasereinstellung muf
der Motor laufen. Zum Schutz gegen mégliche
Verletzungen, den Messerkontrollhebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung bringen, den
Schalthebel auf NEUTRAL stellen und die
Feststelloremse aktivieren. Hande, FiiBe, das
Gesicht und andere Korperteile vom
Schnittmesser, der Unterseite des
Maéherdecks und dem Auswurfbereich
fernhaiten.

3. Den Motor anlassen und den Gashebel auf
LANGSAM stellen.
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WARTUNG

4. Den Gashebel (Abb. 14) im Gegenuhrzeigersinn
drehen und gegen die
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube halten (Abb. 14),
wahrend die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube bis
zum Erreichen von 1750 U/min. gedreht wird.

5. Wahrend der Gashebel weiter gegen die
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube gehalten wird, das
Leerlaufmischventil solange ein- (mager) und
ausdrehen (fett), bis der Motor ruhig 1auft. Die
Leerlaufdrehzahl nochmals nachpriifen und bei Bedarf
einstellen.

6. Den Gashebel loslassen. Jetzt miiBte sich der
Motor gleichmé&Big beschleunigen lassen. Wenn nicht,
muB normalerweise der Vergaser eingestellt werden,

in den meisten Féllen auf eine etwas fettere Mischung.

7. Nach Einstellen des Vergasers, den Motor
abstellen. Wenn der Méaher nicht sofort in Betrieb
genommen wird, den Zlndschilssel abziehen, um
einem ungewollten Anlassen vorzubeugen.

SCHNITTMESSERWARTUNG

A WARNUNG

Das Schnittmesser bei jedem Hochkippen des
Mahers priifen. Wenn die
Messerbalken-Befestigungsschraube locker
ist, auf ein Moment von 61-81 Nm anziehen.
Bei abgenutzten oder angerissenen Klingen
oder Windfliigeln (Abb. 16) an den Enden des
Messerbalkens, den kompletten Messerbalken
auswechseln. Verbogene oder unwuchtige
Messerbalken auswechsein. Zur
Gewabhrleistung der Sicherheit und besten
Leistung immer nur echte TORO Ersatzmesser
verwenden. NIE EIN "PABT SCHON’
ERSATZMESSER VERWENDEN.

4. Die Batterie entfemen.

5. Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren. Den Maher hochkant stellen.

6. Das Ende des Messerbalkens mit umwickeltem
Lappen oder mit einem schweren, wattierten
Handschuh festhalten. Jetzt die
Messerbalken-Befestigungsschraube,
Unterlegscheibe und das Messer entfemen (Abb. 15).

Hinweis: Da der Messerbalken werksseitig auf ein
Moment von 61-81 Nm festgezogen wird, kann das
Entfemen u.U. schwer fallen. Wenn sich die
Befestigungsschraube nicht I6sen 14Bt, setzen Sie sich
zur weiteren Unterstitzung mit Ihrer TORO
Vertragswerkstatt oder “Servicestation” in Verbindung.

1. Sicherstellen, daB der Motor abgestelit und der
Zindkerzen stecker von der Kerze entfernt ist.

WICHTIG: Zur Entfernung des Messerbalkens von
der Messerbalkenwelie muB3 der Maher hochkant
gestellt werden. Davor das Benzin aus dem
Kraftstofftank und das Ol aus dem Kurbelgehduse
ablassen. Ebenfalls die Batterie entfernen, um ein
Verschiitien der Baiteriesaure auf den
Aufsitzméher zu vermeiden. (VOR DEM ;
HOCHKIPPEN DES MAHERS MUSSEN ALLE
FANGKORBVORRICHTUNGEN ENTFERNT
WERDEN.)

2. Das Benzin aus dem Tank ablassen: siehe
Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

3. Das Ol aus dem Kurbelgehéuse ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehéduse.
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Abbildung 15

1. Messer
2. Messerbalkenschraube & Unterlegscheibe

7. Die Schnittfliche an beiden Enden des
Messerbalkens mit Hilfe einer Feile scharfen
(Abb. 16).

WICHTIG: Die Oberseite des Messerbalkens unter
Beibehaltung des urspriinglichen Schnittwinkels
schérfen, um eine scharfe Schnittkante zu
gewabhrleisten. Wenn die gleiche Menge an Material
von beiden Schnittflichen abgefeilt wird, bieibt der
Messerbalken ausgewuchtet.



WARTUNG

Abbildung 16

1. Im urspriinglichen Winkel schirfen
2. Messerende
3. Abnutzung

8. Die Unwucht des Messerbalkens mit Hilfe eines
Messerbalken-Auswuchtgerats prifen. (Preiswerte
Auswuchtgerate kénnen im Fachhandel bezogen
werden). Ein ausgewuchteter Messerbalken bleibt auf
dem Auswuchtgerat in waagerechter Stellung.
Dagegen kommt ein unausgewuchteter Messerbalken
auf der schweren Seite zur Ruhe. Bei
unausgewuchteten Messerbalken, mehr Material von
der schwereren Schnittfliche abfeilen. Dieses Feilen
und Priifen solange fortsetzen, bis der Messerbalken
ausgewuchtet ist.

9. Messerbalken, Unterlegscheibe und
Befestigungsschraube (in dieser Reihenfolge)

(Abb. 15) anbringen. Die Befestigungsschraube auf
ein Moment von 61-81 Nm festziehen.

WICHTIG: Sicherstellen, daB die Schnittkante des
Messerbalkens vom Maherdeck weg weist.
Wahrend die Befestigungsschraube festgezogen
wird, den Messerbalken leicht hin- und
herbewegen, damit es sich zwischen den Seiten
der Messerhalterung einbetten kann.

10. Den Méaher in seine normale Stellung absenken.

11. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befullen
Des Kurbel Gehéduses Mit Ol.

12. Den Kraftstofftank mit Benzin beflillen: siehe
Befillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

13. Die Batterie anbringen.

REINIGUNG DER UNTERSEITE DES
MAHERDECKS

Zur Gewabhrleistung einer guten Schnittqualitat und der
effizienten Schnittgutsammiung muB die Unterseite
des Maherdecks und die Innenseite des
Auswurfbereichs sauber gehalten werden. Die
Unterseite des Maherdecks und des Prallblechs
regelméasig einwachsen. Dadurch wird Korrosion und
ein Ansammeln von Schmutz und Schnittgut an den
Innenseiten des Decks eingeschrankt.

1. Sicherstellen, daB der Motor abgestellt und der
Zindkerzenstecker abgezogen ist.

WICHTIG: Zur Reinigung der Unterseite des
Maherdecks muB der Aufsitzméher hochkant
gestellt werden. Vor einem Hochkippen des
Méhers, das Benzin aus dem Kraftstofftank und
das Ol aus dem Kurbelgehéduse ablassen. Ebenfalls
die Batterie entfernen, um gegen Saureschéden am
Aufsitzméaher vorzubeugen.

2. Das Benzin aus dem Kraftstofftank ablassen:
siehe Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

3. Das Ol aus dem Kurbelgehause ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehause, Schritte 1-6.

4, Die Batterie entfernen.

5. Den 1. Gang einlegen und die Feststelloremse
aktivieren. Den Maher hochkant stellen.

6. Die an der Unterseite des Decks haftenden
Schnittgut- und Schmutzrickstande durch Abspritzen
mit einem Gartenschlauch entfernen (Abb. 15). Gras-
und Schmutzriickstande, die nicht mit dem
Wasserstrahl entfemnt werden kénnen, abkratzen. Dann
das Deck nochmals abspritzen.

7. Da der Manher hochkant steht, den Zustand des
Messerbalkens prifen (Abb. 15).

8. Den Maher wieder in seine normale Stellung
absenken.

9. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befiillen
Des Kurbel Gehauses Mit Ol.

10. Den Kraftstofftank mit Benzin beflllen: siehe
Befiillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

11. Die Batterie wieder einsetzen.
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WARTUNG

ENTFERNEN/ANBRINGEN DES
MAHERDECKS

1. Den Motor abstellen und den Zindkerzenstecker
von der Zundkerze abziehen,

2. Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren.

3. Die Schnitthdheneinstellung auf die niedrigste
Stufe steiien.

WICHTIG: Zur Entfernung des Maherdecks vom
Chassis muB der Maher hochkant gestelit werden.
Vor einem Hochkippen des Aufsitzmahers, das
Benzin aus dem Kraftstofftank und das Ol aus dem
Kurbelgehéuse ablassen. Ebenfalls die Batterie
entfernen, um gegen Saureschiaden am
Aufsitzmaher vorzubeugen.

4, Das Benzin aus dem Kraftstofftank ablassen:
siehe Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

5. Das Ol aus dem Kurbelgeh&use ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehéuse, Schritte 1-6.

6. Die Batterie entfernen.
7. Den Maher hochkant stellen.

8. Den Messer-Treibriemen entfemen: siehe
Auswechseln Des Messer-treibriemens.

9. Den das Deckbremsgestange am Mitlduferprofil
absichernden Splint und Gabelkopfstift entfernen
(Abb. 17).

10. Die das Méaherdeck an den Montagestiften
absichernden zwei (2) Haarnadel-Splints und
Unterlegscheiben entfernen (Abb. 17). Das Maherdeck
fassen und zur Seite schieben, bis es sich von den
Stiften freimacht; dann vorwarts schieben, bis die
vorderen Montageprofile nach unten fallen.

Abbildung 17

1. Bremsgestdnge
2. Mitlauferprofil
3. Splint

4. Montagestift
5. Deckanschlige
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11. Zur Installation des Maherdecks, die 0.g. Schritte
in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren.

12. Den Messer-Treibriemen wieder installieren: siehe
Auswechseln Des Messer-treibriemens.

13. Den Maher in dessen normale Stellung absenken.

14. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befiillen
Des Kurbel Gehauses Mit Ol.

15. Den Kraftstofftank mit Benzin beflillen: siehe
Befiillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

16. Die Batterie einsetzen.

AUSWECHSELN DES
MESSER-TREIBRIEMENS

WICHTIG: Zum Auswechsein des Treibriemens
kann der Maher hochkant gestelit werden. Vor
einem Hochkippen des Aufsitzméhers, das Benzin
aus dem Kraftstofftank und das Ol aus dem
Kurbelgehause ablassen. Ebenfalls die Batterie
entfernen, um gegen Sdureschiaden am
Aufsitzmaher vorzubeugen.

1. Das Benzin aus dem Kraftstofftank ablassen:
siehe Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

2. Das Ol aus dem Kurbelgehause ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehéause, Schritte 1-6.

3. Die Batterie entfernen: siehe Aktivierung Und
Aufladen Der Batterie, Schritte 1-3.

4. Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren. Den Maher hochkant stellen.

5. Die die Deckanschldage an beiden Seiten des
Maherchassis absichernden Kopfschrauben,
Halterungen und Gegenmuttern entfernen (Abb. 17).
Das Maherdeck zur Entspannung des Treibriemens
nach hinten schieben.

6. Die Schnitth6heneinstellung auf die niedrigste
Stufe einstellen.

7. Die die zwei (2) Motorlaufscheibenfiihrungen
absichernden Kopfschrauben lockern und die
Fuhrungen von der Laufscheibe abschieben. Den
Maher-Treibriemen von der Motorlaufscheibe
abnehmen (Abb. 18).

8. Den Messerkontrollhebel in die
EINGERASTET-Auskerbung bringen, so daB die
Bremse sich abseits von der Maherdeck-Laufscheibe
befindet.

9. Die die Riemenfihrungen am Maherdeck
absichernden zwei (2) Schrauben und die
Riemenfuhrung entfernen. Den Riemen von der
Laufscheibe abnehmen.
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10. Sicherstellen, daB sich die Messerkontrolle in der
EINGERASTET-Auskerbung befindet, so daB sich die
Bremse abseits von der Maherdeck-Laufscheibe
befindet und den neuen Treibriemen um die
Laufscheibe legen. Die Riemenfuhrung wieder am
Maherdeck anbringen.

@r"llllllllllllllllll

Abbildung 18

1. Messer-Treibriemen 4. Maherdecklaufscheibe
2. Motorlaufscheibe 5. Mitlauferscheibe
3. Riementiithrungen - Motorlaufscheibe

11. Den Riemen um die Motorlaufscheibe legen und
die Riemenflihrungen wieder anbringen. Sicherstellen,
daB sich die Riemenflhrungen innerhalb von 3 mm
von der Laufscheibe befinden, andernfalls nimmt der
Riemen keinen Kontakt.

12. Nach Herausdriicken des Riemens (Aufnahme des
Durchhangs) (Abb. 18) den Abstand zwischen der
AuBenseite des Riemens und der Innenseite der
Mitlauferscheibe prifen. Dieser Abstand solite ca.

3 mm betragen.

13. Bei korrektem Abstand zwischen Treibriemen und
Laufscheibe, mit Schritt 16 weitermachen. Andernfalls
mit dem nachsten Schritt zur weiteren Einstellung
fortfahren.

14. Das Ende der Deckeinraststange auf der linken
Seite des Getriebes ausfindig machen (Abb. 18). Die
Gabelkopfhalterung entfemen und den Gabelkopf zur
Verlangerung oder Verkiirzung des Gesténges soweit
drehen, bis der gewiinschte Abstand zwischen
Riemen und Laufscheibe realisiert wird.

7
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Abbildung 19

1. Deckeinraststange 3. Gabelkopf

2. Gabelkopfhalterung

15. Den Gabelkopf wieder anbringen und die
Einstellung nachprifen.

16. Den Aufsitzmaher in seine normale Position
absenken.

17. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befiillen
Des Kurbel Gehauses Mit Ol.

18. Den Kraftstofftank mit Benzin befiilllen: siehe
Befiillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

19. Die Batterie einsetzen: siehe Aktivierung Und
Aufladen Der Batterie, Schritte 8-10.
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AUSWECHSELN DES
TRAKTIONS-TREIBRIEMENS

1. Das Benzin aus dem Kraftstofftank ablassen:
siehe Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

2. Das Ol aus dem Kurbelgehduse ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehéduse, Schritte 1-6.

3. Die Batterie entfernen.

4, Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren. Den Maher hochkant stellen.

5. Den Messer-Treibriemen entfernen: siehe
Auswechseln Des Messer-treibriemens.

6. Das Maherdeck entfernen: siehe
Entfernung/installation Des Méherdecks.

7. Die groBe Traktionsfeder aus der
Befestigungsschraube aushaken (Abb. 20). Beim
Entfernen dieser Feder mit Vorsicht umgehen — sie
steht unter hoher Spannung.

8. Die Mitlduferfeder aus dem Mitl&uferprofil
aushaken (Abb. 20).

9. Die das Mitlauferprofil am Rahmen absichernde
Gegenmutter, Unterlegscheibe und das Profil (Abb. 20)
entfernen.

10. Die Gegenmutter an der Laufscheibe soweit
lockern, bis die Riemenfihrung entfernt werden kann
(Abb. 20). Den Riemen von allen Laufscheiben
abnehmen.

11. Zur Installation des Riemens, den o0.g. Vorgang in
umgekehrter Reihenfolge durchfiihren.

Hinweis: Bei der emeuten Installation der
Riemenflinrung am Mitiduferprofil sicherstelien, daB
die Kanten der Riemenfiihrung, wie in Abb. 20
dargestellt, parallel zum Riemen stehen.

12. Das Maherdeck wieder anbringen: siehe
Entfernung/instaliation Des Maherdecks, Schritte
11-14.

13. Den Aufsitzmaher wieder in seine normale
Position absenken.

14. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befiillen
Des Kurbel Gehéduses Mit Ol.
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15. Den Kraftstofftank mit Benzin befiillen: siehe
Beflillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

16. Die Batterie wieder einsetzen.

mAh Wh=

Abbildung 20

Spannfeder

Mitlduterfeder

Gegenmutter & Unterlegscheibe - Absicherung des
Mitlduferprofils

Riemenfihrung - Laufscheibe
Traktions-Treibriemen
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PRUFEN/EINSTELLEN DER
ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette muB so gespannt sein, daB sie sich
halbwegs zwischen Getriebe und Differentialzahnrad 3
mm durchbiegen 1a8t. Die Kettenspannung nach den
ersten 5 Betriebsstunden und danach alle 25 Stunden
prufen.

1. Die zwei die Kettenabdeckung am Chassis des
Aufsitzmahers absichemden Schrauben entfernen und
die Abdeckung abheben (Abb. 21).

Abbildung 21
1. Schraube

WICHTIG: Solite die Kette abgenutzt, locker oder
falsch gespannt sein, kann das zu einem
Abspringen der Kette filhren, was sich wiederum im
Verlust der Bremswirkung oder Traktion auswirkt.
Wenn Sie weitere Hilfe bendtigen, setzen Sie sich
mit Ihrer lokalen TORO Vertragswerkstatt in
Verbindung.

2. Das Durchbiegen der Kette durch Anheben und
nach unten Driicken der Kette mit mittelmagigem
Druck halbwegs (iber dem Kettenlauf prifen (Abb. 22).
Die gesamte Durchbiegung sollte sich auf 3 mm
beschranken (Abb. 23). Wenn die Durchbiegung
auBerhalb dieser Angaben fallt, wird eine Einstellung
erforderlich — Schritte 2-13.

WICHTIG: Zum Spannen der Kette muB der
Aufsitzmaher hochkant gestellt werden. Vor einem
Hochkippen des Aufsitzmahers, das Benzin aus
dem Kraftstofftank und das Ol aus dem
Kurbelgehéduse ablassen. Ebenfalls die Batterie
entfernen, um gegen Sdureschiaden am
Aufsitzméher vorzubeugen. (VOR EINEM
HOCHKIPPEN DES AUFSITZMAHERS MUSSEN
ALLE FANGKORBVORRICHTUNGEN ENTFERNT
WERDEN.)

3. Das Benzin aus dem Kraftstofftank ablassen:
siehe Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank.

4. Das Ol aus dem Kurbelgehéuse ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehause, Schritte 1-6.

5. Die Batterie entfemen.

6. Den 1. Gang einlegen und die Feststellbremse
aktivieren. Den Maher so hochkant stellen, daB das
Chassis auf Holzbldcken (50 x 100 mm) abgesetzt
wird. Die Rader dirfen den Boden nicht berlihren, so
daB sie sich frei bewegen lassen.

Abbildung 22

1. Antriebskeite

7. Die die Kissenblécke und die Differentialwelle am
Rahmen des Aufsitzmahers absichermden vier
Bundmuttern lockem (Abb. 23).

8. Die hintere Klemmutter am Kettenspanner lockem
(Abb. 23).

1

panadetnnisuil]

b

|

|

i
]
|

- T)@
10T lu]T

é

Abbildung 23

4. Achse
5. Kettenspanner

1. 35cm
2. Antriebsketie
3. Gegenmuttern
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9. Die innere Mutter am Kettenspanner soweit
drehen, bis die gewlinschte Kettenspannung erzielt
wird.

10. Die den rechten Kissenblock (Kettenseite) am
Aufsitzméherrahmen absichemden Bundmuttern
festziehen.

11. Da die Differentialwelle mit der Riickseite des
Chassis parallel sein muB, den Abstand zwischen der
Mitte der Kissenbldcke und der Ruckseite des
Chassis messen (Abb. 23). Der Unterschied zwischen
diesen zwei Abmessungen darf nicht groBer als 3 mm
sein. Sollte er doch grdBer ausfallen, ist die
Differentialwelle nicht parallel mit dem Chassis; der
Abstand muB deshalb korrigiert werden.

12. Die Durchbiegung der Antriebskette von der
Unterseite des Aufsitzmahers priifen (siehe Schritt 2).

13. Den Aufsitzmaher in seine normale Position
absenken.

14. Die Kettenabdeckung wieder anbringen.

15. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befdllen
Des Kurbel Gehéauses Mit Ol.

16. Den Kraftstofftank mit Benzin befilllen: siehe
Befiillen Des Kraftstofftanks Mit Benzin.

17. Die Batterie einsetzen.

BREMSEINSTELLUNG

Die Bremsbaugruppe einstellen, wenn das Freispiel
des Bremspedals gréBer als 2,2 cm oder wenn die
erzielte Bremswirkung unzulénglich ist.

1. Den Motor abstellen und den Zindkerzenstecker
von der Ziindkerze abziehen.

2. Die Batterie entfernen.

3. Die Gegenmutter um ca. Umdrehung im
Uhrzeigersinn lockern (Abb. 24).
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Abbildung 24

1. Gegenmutter

4. Die Funktion des Bremspedals priifen, in dem der
Aufsitzmé&her geschoben wird; dabei darf kein
Bremsschleifen feststellbar sein. Wenn ein Schieifen
dennoch bemerkbar ist, die Gegenmutter um eine
weitere 1/8 Umdrehung in Gegenuhrzeigersinn oder
bis ieder Kontakt ausbleibt drehen.

5. Die Batterie wieder einsetzen.

PRUFEN DER ELEKTRISCHEN
ANSCHLUSSE

1. Sicherstellen, daB die Dréahte an den Anlasser—
und den Batterieklemmen fest sind.

2. Sicherstellen, daB die zwei Drahte am
Sicherheitsschalter des Getriebes fest sind.

3. Die Modulanschlisse zur Prifung des guten
Kontakts zusammenpressen.

4. Ebenfalls die Drahte priifen, die am ZiindschioB
angemacht sind, um deren guten Kontakt zu
gewahrleisten.

5. Alle Sicherneitsschalter priifen um sicherzustellen,
daB keine Drahte gebrochen sind und alle Anschiiisse
guten Kontakt haben.
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PRUFEN DES SICHERHEITSSYSTEMS

A WARNUNG

Den Aufsitzméher nie mit defektem
Sicherheitssystem benutzen, da es sich
hierbel um eine Sicherheitsvorkehrung fur den

Schutz des Benutzers handelt.

Die Sicherheitsschalter im Stromkreis verhindem das
Anlassen des Motars, wenn der Schalthebel nicht auf
NEUTRAL steht und der Maherkontrolihebel nicht
AUSGERASTET ist. Der Motor wird gleichfalls
abgestelit, wenn sich der Fahrer bei zugeschaltetem
Mahwerk und eingelegtem Gang vom Fahrersitz
erhebt.

Zur Gewahrleistung der korrekten Funktion des
Sicherheitssystems, dieses vor jedem Gebrauch des
Aufsitzmahers Uberprifen. Zur Gewahrleistung der
sicheren Funktion, das System alle zwei Jahre von
einer TORO Vertragswerkstatt prifen lassen.

1. Alle elektrischen Anschlisse prifen: siehe Prifen
Der Elektrischen Anschlisse.

2. Den Schalthebel auf NEUTRAL stellen.

3. Den Méherkontrollhebel in die EINGERASTET-
Auskerbung bringen. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen
und den Zindschlissel auf START drehen. Jetzt darf
der Motor nicht anspringen. Wenn doch, hat sich eine
Storung im Sicherheitssystem eingestellt, die von
einer TORO Vertragswerkstatt behoben werden muB.
Wenn sich der Motor nicht starten 148t, mit Schritt 4
weitermachen.

4. Den Maherkontrollhebel auf AUSGERASTET
stellen. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen, die
Feststellbremse aktivieren, das Kupplungspedal
betatigen, einen Gang einlegen und das
Kupplungspedal nach unten gedrickt halten. Den
Zindschliissel auf START drehen. Jetzt darf der Motor
nicht anspringen. Wenn doch, hat sich eine Strung im
Sicherheitssystem eingestellt, die von einer TORO
Vertragswerkstatt behoben werden muB. Wenn sich
der Motor nicht starten 1aBt, mit Schritt 5
weitermachen.

5. Auf dem Fahrersitz Platz nehmen, den Schalthebel
auf NEUTRAL stellen, den Maherkontrollhebel auf
AUSGERASTET bringen und sicherstellen, daB die
Feststellbremse aktiviert ist. Den Zindschlissel auf
START drehen. Jetzt sollte der Motor anspringen und
laufen. Dann den Maherkontrollhebel einrasten und
langsam den Sitz verlassen. Jetzt muB der Motor zum
Stillstand kommen. Wenn nicht, den Motor abstellen
und das Sicherheitssystem von einer TORO
Vertragswerkstatt instandsetzen lassen. Sollte der
Motor beim Abheben vom Fahrersitz zum Stillstand
kommen, funktioniert das Sicherheitssystem richtig.

VORBEREITUNG DES MAHERS ZUR
LAGERUNG

1. Flr eine langer Lagerung des Mahers, das Benzin
entweder aus dem Kraftstofftank ablassen oder vor
der Lagerung dem Kraftstofftank ein Benzinadditiv
hinzufiigen. Zum Ablassen des Benzins, siehe
Ablassen Des Benzins Aus Dem Kraftstofftank. Nach
komplettem Ablassen des Benzins, den Motor
anlassen und im Leerlauf solange laufen lassen, bis
der Kraftstoff volistandig verbraucht ist und der Motor
abstirbt. Die Startschritte zweimal wiederholen um
sicherzustellen, daB wirklich der ganze Kraftstoff aus
dem Motor entfernt wurde. Wenn Benzin nicht
abgelassen wird, bilden sich gummiartige
Harzriickstdnde, die zu einer schlechten Motorleistung
und Startschwierigkeiten flhren.

Benzin darf nur nach Hinzufligen von
Kraftstoffadditiven, wie z.B. TORO Stabilisierungs/
Konditioniermittel, vor der Lagerung im Tank gelassen
werden. TORO Stabilisierungs/Konditioniermittel ist
ein benzindestilliertes Stabilisierungs/
Konditioniermittel. TORO rét von Stabilisierungsmitteln
auf Ethanol-, Methanol- oder Isopropylbasis ab. Den
Kraftstoffzusatz gemaB den auf der Packung
gedruckten Angaben verwenden.

Unter normalen Umstanden bleibt Kraftstoffadditiv fir 6
bis 8 Monate wirksam.

2. Den Zindkerzenstecker von der Zindkerze
abziehen und den Bereich um die Kerze reinigen, so
daB beim Entfernen der Kerze keine Fremdkorper in
den Zylinder eindringen kénnen. Dann die Zandkerze
aus dem Zylinderkopf entfernen und zwei EBIoffel
Motordl in das Zindkerzenloch einfihren. Den Motor
per Hand ankurbeln, um das Ol gleichmaBig Uber die
Innenseite des Zylinders zu verteilen. Danach die
Zundkerze wieder einsetzen und auf 27 Nm anziehen.
Wenn dabei kein Drehmomentschlissel benutzt wird,
die Kerze einfach fest anziehen. Den
Zundkerzenstecker nicht wieder aufsetzen.

3. Das Ol aus dem Kurbelgehause ablassen: siehe
Wechseln Des Ols Im Kurbelgehause. Hierbei jedoch
das Kurbelgehause nicht wieder befillen.

4. Die Batterie entfernen. Alle Anzeichen von
Korrosion von den Klemmen entfernen, sowie alle
Schmutz- und Fettriickstande von der AuBenseite der
Batterie abwischen. Den Saurestand nachprifen. Bei
niedrigem Niveau, jede betroffene Zelle mit
destillietem Wasser auffilllen. Nur bis zum Fuallring
unterhalb des Fulldeckels befiillen. Die Fllldeckel
wieder einsetzen.

5. Zylinder, Zylinderlamellen und die Geblasehaube
von allen Schmutz- und Schnittgutrickstanden
befreien. Schnittgut, Schmutz und Dreck ebenfalls
vom Aufsitzmaher, Motor, Gehduse und der Oberflache
des Maherdecks entfernen.
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6. Die Unterseite des Maherdecks reinigen: siehe
Reinigung Der Unterseite Des Maherdecks.

7. Den Messerzustand priifen: siehe Wartung Des
Schnittmessers.

8. Alle Kopfschrauben, Bolzen, Schrauben, Muttem
und passenden Teile prifen und, bei Bedarf,
festziehen. Sollte irgendein Teil defekt sein, dieses
reparieren oder auswechseln.

9. Die Rader und Wellen abschmieren: siehe
Schmieren Der Vorder Achsen Und Réder.

10. Staub und Schmutz vom Luftfilterelement
entfernen: siehe Wartung Des Luftfilters.

11. Alle angerosteten Teile oder Bereiche, wo der
Lack abgesprungen ist, ausbessern. Die betroffenen
Bereiche vor der Lackierung abschmirgein.

GR-30

Hinwels: TORO Re-Kote Ausbesserungslack ist von
Ihrer TORO Vertragswerkstatt erhaltlich. Dieser
Spruhlack trocknet in wenigen Minuten und vermittelt
eine glanzende und wie neue Oberflache.

12. Das Kurbelgehause mit Ol befiillen: siehe Befiillen
Des Kurbel Gehduses Mit Of.

13. Die Batterie wieder einsetzen. Die Batterie zur
Gewahrleistung einer kompletten Ladung fiir 48
Stunden aufladen.

WICHTIG: Faische Lagerung oder ein
Nichtbeachten der Ladevorschrift kann zum
Batterieausfall fihren.

14. Den Aufsitzmaher in einer(m) sauberen, trockenen
Garage oder Lagerbereich abstellen. Den
Zindschlissel abziehen und an einem sicheren Ort
aufbewahren, den Sie sich leicht merken kénnen. Zum
Schutz und Sauberhalten der Maschine den Maher
abdecken.



FEHLERBEHEBUNG

Problem Mdgliche Ursache MafBnahme
Motor springt nicht an, 1aBt 1. Benzintank leer. 1. Mit Benzin befillen.
ii‘?ht”“’ scgv:er ?r'a{‘gg' verliert | 5 Batterie entladen. 2. Batterie aufladen
eistung oder wil ;
9 9 3. Gang eingelegt. 3. Schalthebel auf NEUTRAL stellen.
4. Messerkontrolle ist EINGERASTET. |4. Messerkontrollnebel in die
AUSGERASTET-Auskerbung
bringen.
5. Zundkerze locker. 5. Die Kerze auf 20 Nm anziehen.
6. Zundkerzenstecker locker oder 6. Den Kerzenstecker wieder
abgetrennt. aufsetzen.
7. Falscher Elektrodenabstand. 7. Den Kerzenelektrodenabstand auf
0,76 mm einstellen.
8. Zlndkerze abgenutzt, verbogen 8. Eine neue Zundkerze mit
oder anderweitig defekt. korrektem Abstand einsetzen.
9. Falsche Ziindkerze. 9. Korrekte Zindkerze einsetzen.
10. Elektrische Anschlisse locker. 10. Den Stromkreis auf guten Kontakt
prufen.
11. Falsche Vergasereinstellung. 11. Vergaser einstellen.
12. Schmutziger Luftfilter. 12. Luftfilterelement reinigen.
13. Schmutz, Wasser oder gealterter 13. Den Aufsitzméaher von einer TORO
Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.
14. Modul oder Schalter defekt. 14. Den Aufsitzmaher von einer TORO
Vertragswerkstatt warten lassen.
15. Motorimbusschraube locker. 15. Die Imbusschraube auf 22,6 Nm
anziehen.
16. Benutzer nicht auf dem Fahrersitz. | 16. Den Sitzschalter prifen.
Motor 1&uft nicht oder nur 1. Luftfilter schmutzig. 1. Luftfilterelement reinigen.
schlecht im Leerlauf. 2. Kuhllamellen und Luftwege unter | 2. Verstopfungen von den
der Geblasehaube verstopft. Kihllamellen und Luftwegen
entfemen.
3. Zuniedrige Leerlaufdrehzahl. 3. \Vergaser einstellen.
Drehzahlmischung falsch
eingestellt.
4. Schmutz, Wasser oder gealterter | 4. Den Aufsitzmaher von einer TORO
Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.
5. Zlindkerze abgenutzt, verbogen 5. Eine neue Zindkerze mit

oder anderweitig defekt.

korrektemn Abstand einsetzen.
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Problem Mdgiiche Ursache MaBnahme
Motor verliert Leistung. Zu niedriger Olstand im 1. Ol nachfiillen.
Kurbelgehduse.

Traktions—-Mitl&ufer falsch
eingestellt.

Kihllamellen und Luftwege unter 2. Verstopfungen von den

der Geblasehaube verstopft. Kuhllamellen und Luftwegen
entfernen.

Zu hohe Motorbelastung. 3. Motorbelastung durch Auswahi
eines niedrigeren Ganges
reduzieren.

Luftfilter schmutzig. 4. Lufifiiterelement reinigen.

Schmutz, Wasser oder gealterter 5. Den Aufsitzmdher von einer TORO

Kraftstoff im Kraftstoffsystem. Vertragswerkstatt warten lassen.

Falsche Vergasereinstellung. 6. Vergaser einstellen.

Zindkerze abgenutzt, verbogen 7. Eine neue Zundkerze mit

oder anderweitig defekt. korrektem Abstand einsetzen.

Motor wird zu heiB. Kihllamellen und Luftwege unter 1. Verstopfungen von den

der Geblasehaube verstopft. Kuhllamellen und Luftwegen
entfernen.

Falsche Vergasereinstellung. 2. \Vergaser einstellen.

Zu niedriger Olstand im 3. Ol nachfiillen.

Kurbelgeh&use.

Zu hohe Motorbelastung. 4. Motorbelastung durch Auswahl
eines niedrigeren Ganges
reduzieren,

Motor vibriert zu stark. Motorbefestigungsschrauben 1. Befestigungsschrauben festziehen.
locker.

Differentialwelle falsch 2. Antriebskette einstellen, incl.

eingerichtet. Differentialwelle.

Lockere ZWA-, Mitlaufer oder 3. Die zutreffende Laufscheibe

Messer-balken-Laufscheibe. festziehen.

Unwuchtiger Messerbalken. 4. Neuen Messerbalken anbringen.

Messerbalken-Befestigungs- 8. Schraube auf 61-81 Nm anziehen.

schraube locker.

Antriebslaufscheibe beschéadigt. 6. Antriebslaufscheibe auswechseln.

Messerbalken dreht sich nicht. Messer-Treibriemen abgenutzt, Neuen Treibriemen anbringen.
locker oder gerissen.

Messer-Treibriemen von der 2. Messer-Treibriemen richtig

Lauf-scheibe abgesprungen. auflegen; Mitlauferscheibe und
Riemenflihrungen auf korrekte
Position prifen.

Aufsitzmaher fahrt nicht. Traktions-Treibriemen abgenutzt, 1. Neuen Traktions-Treibriemen
locker oder gerissen. anbringen.

Traktions-Treibriemen von der 2. Traktions-Treibriemen richtig

Laufscheibe abgesprungen. anbringen.

Antriebskette von Zahnrddem 3. Antriebskette richtig anbringen und

abgesprungen. spannen.

Getriebe. 4. Den Aufsitzmaher von einer TORO

Vertragswerkstatt warten lassen.
Traktions-Treibriemen einstellen.
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WARTUNGSPROTOKOLL

Ziindkerzen
Betriebs- | Luftfilter- Messer | Winter- |Vorsaison | elektroden-
Datum | stunden |Olwechsel | wartung | Schmierung | geschérft | lagerung | -wartung abstand
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